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1. WSTĘP 

1.1 Przedmiot opracowania 

Przedmiotem niniejszego Raportu o oddziaływaniu na środowisko (ROŚ) jest analiza 

warunków przyrodniczych, kulturowych i społecznych, przewidywanych kierunków 

i wielkości oddziaływań na środowisko oraz możliwości ich ograniczenia dla projektowanego 

przedsięwzięcia pn.: „Budowa obwodnicy Brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72”. 

Zadaniem obwodnicy miasta będzie wyprowadzenie ruchu tranzytowego, jaki 

koncentruje się w Brzezinach w związku z obecnym przebiegiem drogi krajowej nr 72. Jest 

to połączenie pomiędzy drogą ekspresową S8 Warszawa - Piotrków Trybunalski a Łodzią 

i autostradą A1. Cały ruch odbywa się tam przez ścisłą zabudowę piętnastowiecznego 

miasta Brzezin. Budowa obwodnicy Brzezin odciąży miasto od ruchu do i z Łodzi w kierunku 

drogi ekspresowej S8. 

Zgodnie z postanowieniem, Burmistrza Miasta Brzeziny (pismo z dnia 22 stycznia 

2024 r., znak RI.6220.6.10.2023) nałożony został obowiązek przeprowadzenia oceny 

oddziaływania na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia pn.: „Budowa obwodnicy 

Brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72". 

Obowiązek nałożony został na podstawie art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. 

Kodeks postępowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 775 ze zm.) 

zwanej dalej kpa, w związku z art. 63 ust. 1 i ust. 4 oraz art. 64 ust. 5 i art. 66 ustawy 

z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 

(tekst jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.) zwanej dalej ustawa ooś, po rozpatrzeniu 

wniosku Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, w sprawie wydania decyzji 

o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia pn.: „Budowa 

obwodnicy Brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72" oraz po zasięgnięciu opinii i uzyskaniu: 

• postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Łodzi znak: 

WOOŚ.4220.872.2023.PMa.2 z dnia 11.12.2023 r.- stwierdzającego 

o potrzebie przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko; 

• postanowienia Dyrektora Zarządu Zlewni w Łowiczu znak: 

WA.ZZŚ.5.4900.1.468.2023.PD z dnia 28.12.2023 r.- stwierdzającego 

o potrzebie przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko; 

• opinii sanitarnej Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego 

w Brzezinach znak: PPIS.ZNS.90281.20.40.2023 z dnia 12.12.2023 r.- 

stwierdzającego o potrzebie przeprowadzenia oceny oddziaływania na 

środowisko. 

W ww. Postanowieniu określony został szczegółowy zakres niniejszego ROŚ, który 

winien być zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 października 2008 r. ooś, ze szczególnym 

uwzględnieniem następujących zagadnień: 
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Tab. 1.1 Wykaz zagadnień do szczególnego uwzględnienia w raporcie wraz z uwzględnieniem ich w ROŚ 

Zakres raportu Uwzględnienie w ROŚ 

1. Emisji hałasu, w tym:  

a) przedstawienie zestawienia informacji na temat rodzajów 

terenów, o których mowa w tabeli numer 1 załącznika do 

rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 

r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku 

(Dz. U. z 2014 r. poz. 112), znajdujących się w potencjalnym 

obszarze oddziaływania akustycznego przedmiotowej 

inwestycji, tj.: 

• jeśli w obszarze potencjalnego oddziaływania przedsięwzięcia 

obowiązują zapisy miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego, należy załączyć wyrys z tego planu 

z zaznaczonym na tym wyrysie terenem inwestycji oraz 

przedstawionymi terenami przyległymi oraz przedstawić 

wypis z tego planu odnoszący się do terenów chronionych 

akustycznie, na które potencjalnie może oddziaływać ww. 

przedsięwzięcie, 

• w obszarze, gdzie nie obowiązują zapisy mpzp należy 

załączyć klasyfikację akustyczną uzyskaną od organu 

jednostki samorządu terytorialnego w nawiązaniu do art. 

115, zgodną z art. 113 ust. 2 pkt. 2 oraz art. 114 ust. 2 

ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska 

(Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 ze zm.), zwanej dalej POŚ, czyli 

powinno być przedstawione w tej klasyfikacji aktualne 

faktyczne zagospodarowanie terenów chronionych 

akustycznie znajdujących się w potencjalnym obszarze 

oddziaływania akustycznego przedmiotowej inwestycji, wraz 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 3.14 Uwarunkowania 

akustyczne oraz na mapach stanowiących Załącznik nr 6 - Mapach 

uwarunkowań akustycznych. 

W celu określenia czy w sąsiedztwie trasy wariantów występują 

tereny podlegające ochronie akustycznej, wystąpiono do urzędów 

miast i gmin o podanie informacji na temat obowiązujących na 

terenie inwestycyjnym miejscowych planach zagospodarowania 

przestrzennego, a w przypadku ich braku o dokonanie klasyfikacji 

akustycznej na podstawie faktycznego zagospodarowania terenu. 

Odpowiedzi od gmin wraz z otrzymanymi wyrysami MPZP zostały 

załączone do raportu (załącznik 9 – Pisma). 
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Zakres raportu Uwzględnienie w ROŚ 

ze wskazaniem, czy dana działka jest chroniona akustycznie 

na całej swojej powierzchni, czy tylko w pewnym obszarze, 

w takim przypadku wskazane powinno być dodatkowo 

w treści, ww. klasyfikacji akustycznej, w sposób opisowy, 

która część danej działki jest chroniona akustycznie, 

• klasyfikacja wskazana powyżej powinna również obejmować 

odniesienie się do faktycznego aktualnego 

zagospodarowania, terenów chronionych akustycznie 

przewidzianych w obowiązującym ewentualnym miejscowym 

planie zagospodarowania przestrzennego wraz ze 

wskazaniem lokalizacji miejsc, w których teren przewidziany 

w planie pod tereny chronione akustycznie nie jest jeszcze 

użytkowany zgodnie z tym przeznaczeniem (czyli przedstawić 

informację, czy w miejscu gdzie w mpzp jest przewidziana 

lokalizacja terenu chronionego akustycznie, jest on już 

zagospodarowany faktycznie zgodnie z tą funkcją), 

• stanowiska ww. właściwych organów jednostki samorządu 

terytorialnego, uczynić załącznikami do raportu 

o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko; 
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b) przedstawienie (poprzez tabelaryczne wskazanie numerów 

działek oraz nazwy i numerów obrębów, a także kilometrażu) 

i zaznaczenie na załączniku graficznym (na którym nanieść 

należy granicę np. danego pasa drogowego), wszystkie 

budynki, które kwalifikują się do obiektów wskazanych w art. 

114 ust. 3 i ust. 4 POŚ, oraz przedstawienie sposobu 

przeprowadzenia obliczeń i ich wyniki, dla każdego 

z budynków, zakwalifikowanych do powyższego zestawienia, 

z podaniem wyników zarówno dla pory dnia jak i dla pory 

nocy, dla ww. budynków na poszczególnych kondygnacjach 

odniesionych do wartości dopuszczalnych dla tzw. 

„właściwych warunków akustycznych w budynkach" 

określonych w odrębnych przepisach; 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 4.3 Oddziaływanie 

akustyczne, podrozdziale 4.3.2 Faza eksploatacji oraz na mapach 

stanowiących Załącznik nr 6 - Mapach uwarunkowań akustycznych. 

c) należy uwzględnić i przedstawić informację, że została 

uwzględniona w przedstawionych obliczeniach morfologia 

terenu odnośnie miejsc lokalizacji budynków chronionych 

akustycznie (grup budynków w przypadku obszaru 

równinnego) znajdujących się w obszarze oddziaływania 

akustycznego przedmiotowej inwestycji. Mianowicie chodzi 

o wskazanie, czy przeanalizowano miejsca, gdzie występują 

wyraźne różnice w ukształtowaniu terenu (podać również 

kilometraż w zakresie objętym obecnym wnioskiem, gdzie 

inwestycja usytuowana będzie na nasypie, podwyższeniu 

terenu lub usytuowana w zagłębieniu terenu); 

Informacje odnośnie metodyki obliczeń zawarte zostały w rozdziale 

4.3 Oddziaływanie akustyczne, podrozdziale 4.3.2 Faza 

eksploatacji. 

d) scharakteryzowanie, na jakiej podstawie zostały oszacowane 

prognozy natężenia ruchu zarówno dla pory dnia jak i dla pory 

nocy — przyjęte do obliczeń, i te przyjęte w obliczeniach 

Prognozy natężenia ruchu przyjęte do obliczeń zostały 

oszacowane zgodnie z wytycznymi GDDKiA i uzgodnione 

z Zamawiającym. 
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oddziaływania akustycznego skumulowanego. Przedstawienie 

informacji czy ww. prognozy zostały potwierdzone przez 

zarządzającego tymi drogami; 

Informacje odnośnie metodyki obliczeń zawarte zostały w rozdziale 

4.3 Oddziaływanie akustyczne, podrozdziale 4.3.2 Faza 

eksploatacji. 

e) przeprowadzenie obliczeń oddziaływania akustycznego 

w oparciu o symulację wykonaną zgodnie z obowiązującymi 

przepisami prawa krajowego i unijnego, przy zastosowaniu 

programu do obliczeń rozprzestrzeniania hałasu 

w środowisku. W obliczeniach należy przeanalizować 

najniekorzystniejsze występujące w praktyce momenty 

eksploatacji przedmiotowej inwestycji liniowej. Wyniki 

obliczeń przedstawić na załącznikach graficznych na 

podkładzie o charakterze np. katastralnym (z podaniem 

kilometrażu co 100 m i nazwami poszczególnych obrębów), 

które w sposób przejrzysty wskażą lokalizację granic terenów 

chronionych akustycznie w obszarze oddziaływania inwestycji 

(i ewentualnego oddziaływania skumulowanego) z ich 

numerami działek i wskazanymi granicami tych terenów: 

• w przypadku terenów chronionych akustycznie wskazanych 

w ewentualnych obowiązujących mpzp: na załącznik 

graficzny nanieść oznaczenie danej jednostki planistycznej 

terenu chronionego akustycznie i jej granice, wraz ze 

wskazaniem na podstawie informacji uzyskanej od 

właściwego organu jednostki samorządu terytorialnego czy 

teren ten jest faktycznie zagospodarowany już przez budynki 

chronione akustycznie, 

• posiadając informacje na temat faktycznego 

zagospodarowania terenów chronionych akustycznie 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 3.14, podrozdziale 3.14.2 

Wyniki rozpoznania uwarunkowań środowiskowych dla zabudowy 

istniejącej, podlegającej ochronie akustycznej i terenów, gdzie taka 

zabudowa jest planowana oraz rozdziale 4.3 Oddziaływanie 

akustyczne, podrozdziale 4.3.2 Faza eksploatacji oraz na mapach 

stanowiących Załącznik nr 6 - Mapach uwarunkowań akustycznych. 

Odpowiedzi od gmin potwierdzające klasyfikacje akustyczną terenu 

zostały załączone do raportu (załącznik 9 – Pisma). 
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(w odniesieniu do terenów, na których nie obowiązują zapisy 

mpzp) od właściwego ze względu lokalizacji tych terenów, 

organu jednostki samorządu terytorialnego, czyli dysponując 

tzw. klasyfikacjami akustycznymi, należy nanieść na 

załącznik graficzny informacje tam uwzględnione, na mapie 

o skali odpowiadającej szczegółowości poruszanych 

zagadnień 

• załącznik graficzny z obliczeń należy również zaopatrzyć 

m. in. w: izolinie pokazujące oddziaływanie na wysokości 4 m 

i w punktach na wysokości poszczególnych kondygnacji przy 

budynkach chronionych akustycznie; 

f) dobór parametrów środków minimalizujących zweryfikować 

pod względem ich skuteczności w odniesieniu do okresu 

12/18 miesięcy po oddaniu inwestycji do użytkowania; 

Obliczenia oraz weryfikacja środków minimalizujących zostały 

przeprowadzone dla wszystkich wariantów jednakowo: dla lat 2030 

oraz 2034, zgodnie z wytycznymi GDDKiA: 1 rok oraz 5 lat od 

oddania inwestycji do użytkowania. 

g) wyjaśnienie i przedstawienie stosownych informacji, w jaki 

sposób w obliczeniach oddziaływania akustycznego 

skumulowanego uwzględniono ewentualne drogi i linie 

kolejowe krzyżujące się z inwestycją objętą wnioskiem; 

Drogi wojewódzkie i krajowe zostały ujęte w wynikach 

modelowaniu hałasu w podrozdziale 4.3.2 Faza eksploatacji oraz na 

mapach stanowiących Załącznik nr 6 - Mapach uwarunkowań 

akustycznych. 

h) przedstawienie informacji, gdzie prawdopodobnie będzie 

istniała konieczność wykonania analizy porealizacyjnej na 

poszczególnych terenach, na których prognozuje się 

przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu po 

zrealizowaniu przedmiotowej inwestycji; 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 6.1 Klimat akustyczny, 

podrozdziale 6.1.2 Faza eksploatacji. 

i) przedstawienie informacji, gdzie prawdopodobnie będzie 

istniała konieczność ustanowienia obszaru ograniczonego 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 6.1 Klimat akustyczny, 

podrozdziale 6.1.2 Faza eksploatacji. 
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użytkowania na poszczególnych terenach, na których 

prognozuje się przekroczenia dopuszczalnych poziomów 

hałasu po zrealizowaniu przedmiotowej inwestycji, których 

prawdopodobnie nie da się ograniczyć do wartości 

dopuszczalnych. 

2. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne, w tym:  

a) wykonanie analizy emisji pyłów i gazów do powietrza 

z uwzględnieniem aktualnego tła zanieczyszczeń w rejonie 

przedsięwzięcia określonego przez właściwy organ; 

Analizy przedstawione zostały w rozdziale 4.4 Emisja 

zanieczyszczeń do powietrza oraz w załączniku 8 - Analiza emisji do 

powietrza. 

b) przedstawienie wyników w formie graficznej na czytelnym 

podkładzie mapowym (np. mapa ewidencyjna lub 

ortofotomapa) z oznaczeniem źródeł emisji (planowanych 

i istniejących) oraz terenów sąsiednich; 

Z uwagi na to, że poziom maksymalnych stężeń emitowanych 

zanieczyszczeń nie będzie przekraczać dopuszczalnych wartości 

odniesienia poza obszarem, do którego Inwestor posiada tytuł 

prawny (poza obszarem pasa drogowego), nie ma możliwości 

wykreślenia izolinii obrazujących obszary przekroczeń – brak takich 

obszarów. 

W załączniku 8 zamieszczono wydruk rozkładu stężeń 

jednogodzinnych i średniorocznych tlenków azotu (wyrażonych jako 

dwutlenek azotu) oraz pyłu zawieszonego PM10 i średniorocznych 

pyłu zawieszonego PM2,5, w siatce receptorów, obejmującej obszar 

analizowanych w ramach oddziaływań skumulowanych skrzyżowań 

w roku 2034. 

c) wykonanie analizy rozprzestrzeniania substancji w powietrzu 

w oparciu o referencyjne metodyki modelowania poziomów 

substancji w powietrzu. 

Analizy przedstawione zostały w rozdziale 4.4 Emisja 

zanieczyszczeń do powietrza oraz w załączniku 8 - Analiza emisji do 

powietrza. 
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3. Gospodarki odpadami, w tym:  

a) wskazanie przewidywanych ilości i rodzajów wytarzanych 

odpadów na etapie realizacji (budowy), eksploatacji oraz 

likwidacji przedsięwzięcia i sposób gospodarowania 

odpadami; 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 4.5 Wytwarzanie i 
gospodarka odpadami oraz 6.6 Gospodarka odpadami. 

b) przedstawienie sposobów ograniczenia negatywnego 

oddziaływania odpadów na środowisko (minimalizacja ilości 

wytwarzanych odpadów, ochrona środowiska gruntowo-

wodnego przed ewentualnymi zanieczyszczeniami mogącymi 

powstać w czasie magazynowania odpadów). 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 4.5 Wytwarzanie i 
gospodarka odpadami oraz 6.6 Gospodarka odpadami. 

4. Gospodarki wodno-ściekowej i hydrogeologii: 

a) identyfikacji i analizy oddziaływania przedsięwzięcia na 

możliwość osiągnięcia celów środowiskowych wynikających 

z dokumentów strategicznych istotnych z punktu widzenia 

realizacji przedsięwzięcia, wyznaczonych dla jednolitych 

części wód powierzchniowych (zwanych JCWP) i jednolitych 

części wód podziemnych (zwanych JCWPd) zlokalizowanych 

na obszarze realizacji i oddziaływania przedsięwzięcia; 

Informacje te zawarte zostały w rozdziale 4.13 Oddziaływanie na 

Jednolite Części Wód Powierzchniowych oraz 4.14 Oddziaływanie na 

Jednolite Części Wód Podziemnych i GZWP. 

b) przeanalizowanie oddziaływania przedmiotowego 

przedsięwzięcia na wody powierzchniowe i podziemne na 

etapie realizacji i eksploatacji inwestycji oraz wskazanie 

i opisanie wszystkich środków minimalizujące oddziaływanie 

przedsięwzięcia planowanych na etapie jego realizacji 

i eksploatacji na wody powierzchniowe i podziemne. 

Zagadnienie przedstawione zostało w rozdziałach: 4.9 Prognoza 

zawartości zawiesiny ogólnej i węglowodorów ropopochodnych 

w wodach opadowych i roztopowych, 4.13 Oddziaływanie na 

Jednolite Części Wód Powierzchniowych, 4.14 Oddziaływanie na 

Jednolite Części Wód Podziemnych i GZWP oraz 6.2 Środowisko 

gruntowo-wodne. 
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c) informacji na temat powiązań z innymi przedsięwzięciami 

planowanymi, realizowanymi i zrealizowanymi znajdującymi 

się na terenie, na którym planuje się realizację 

przedsięwzięcia oraz w obszarze oddziaływania 

przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się 

w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia 

w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do 

skumulowania oddziaływań na stan wód z planowanego 

przedsięwzięcia; 

Zagadnienie przedstawione zostało w rozdziale 4.6 Oddziaływania 

skumulowane. 

Nie przewiduje się kumulowania oddziaływań z innymi 

przedsięwzięciami. 

d) określenia warunków hydrogeologicznych otoczenia 

projektowanego przedsięwzięcia, w tym głębokości zalegania 

wód gruntowych (wyrażoną w m p.p.t.) oraz analiza 

oddziaływania prac związanych z realizacją przedsięwzięcia 

na środowisko gruntowo- wodne, w tym konieczność 

wykonania odwodnienia wykopów, a w przypadku takiego 

stwierdzenia - podania sposobu prowadzenia prac 

odwodnieniowych (w tym podania miejsca odprowadzania 

i sposobu podczyszczania wód z odwodnienia), a także 

określenia zasięgu oddziaływania i wpływu ww. prac na 

środowisko gruntowo- wodne; 

Prace związane z wykonywaniem wykopów pod drogę mogą 

powodować okresowe zmiany poziomu wód podziemnych oraz 

intensywności ich zasilania. Jednocześnie należy zaznaczyć, 

iż ewentualne zmiany w bilansie ilościowym i układzie wód 

gruntowych będą miały charakter okresowy i ograniczą się do 

obszaru objętego liniami rozgraniczającymi. Po zakończeniu robót 

poziom wód gruntowych oraz warunki powiązań hydrologicznych 

w układzie warstw wodonośnych samoistnie powrócą do stanu 

pierwotnego. Zagadnienie przedstawiono zostało w rozdziałach 

3.6.; 4.12. oraz 4.14. 

e) szczegółowe opisanie planowanego układu odwodnienia 

drogi, w tym podanie lokalizacji (kilometraż drogi, strona 

drogi) oraz parametrów planowanych urządzeń; 

Projektowany system odwodnienia drogi opisano w rozdziale 2.2.3 

Odwodnienie drogi. 

f) informacji dotyczących przewidywanych ilości oraz sposobów 

postępowania ze ściekami (bytowymi) oraz wodami 

opadowymi i roztopowymi pochodzącymi z powierzchni 

Analizowane zagadnienie przedstawiono w rozdziałach 2.2.3 

Odwodnienie drogi, 4.9 Prognoza zawartości zawiesiny ogólnej i 

węglowodorów ropopochodnych w wodach opadowych i 
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utwardzonych (w tym dróg dojazdowych, parkingów itp.), 

a także wpływu inwestycji na stan wód w odniesieniu do 

celów środowiskowych zawartych w rozporządzeniu Ministra 

Infrastruktury z dnia 04 listopada 2022 r. w sprawie Planu 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły (Dz. U. 

z 2023 r. poz. 300); 

roztopowych, 6.2 Środowisko gruntowo-wodne, 4.13 Oddziaływanie 

na Jednolite Części Wód Powierzchniowych oraz 4.14 Oddziaływanie 

na Jednolite Części Wód Podziemnych i GZWP 

g) przedstawienie wyliczeń ilości wód opadowych i roztopowych 

z poszczególnych zlewni oraz wskazanie sposobu ich 

odprowadzania i ewentualnego podczyszczania; 

Projektowany system odwodnienia drogi oraz wyliczenia ilości wód 

opadowych i roztopowych opisano w rozdziale 2.2.3 Odwodnienie 

drogi. 

Urządzeniami podczyszczania wód opadowych przed odpływem wód 

do odbiorników będą: studnie separacyjna z przegrodą, studnie 

z zamknięciem odpływu na wypadek awarii, rowy trawiaste, 

zbiorniki retencyjne. 

h) wykazanie poprzez wyliczenia, że odbiorniki wód opadowych 

i roztopowych będą w stanie skutecznie odprowadzać wody 

z terenu drogi; 

Analizowane zagadnienie przedstawiono w rozdziale 2.2.3 

Odwodnienie drogi. Wyliczenia potwierdzające, że odbiorniki wód 

opadowych i roztopowych będą w stanie skutecznie odprowadzać 

wody z terenu drogi zostały zamieszczone w Załączniku 10 do ROŚ. 

i) przedstawienie charakterystyki i sposobu wykonania 

planowanego zbiornika retencyjno - infiltracyjnego oraz 

zbiornika retencyjnego; 

Charakterystykę planowanych zbiorników retencyjnych opisano 

w rozdziale 2.2.3 Odwodnienie drogi. 

j) wykazanie, poprzez wyliczenia ilości wód opadowych 

i roztopowych odprowadzanych do projektowanych 

zbiorników, że projektowana pojemność będzie 

wystarczająca; 

Analizowane zagadnienie przedstawiono w rozdziale 2.2.3 

Odwodnienie drogi. 
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k) wyliczenie na podstawie ilości wód opadowych i roztopowych 

niezbędnych parametrów urządzeń podczyszczających, 

tj. osadników i separatorów; 

Analizowane zagadnienie przedstawiono w rozdziale 4.9 Prognoza 

zawartości zawiesiny ogólnej i węglowodorów ropopochodnych 

w wodach opadowych i roztopowych. 

l) z uwagi na lokalizację przedsięwzięcia na terenie Obszaru 

Chronionego Krajobrazu Mrogi i Mrożycy, a także na terenie 

zespołu przyrodniczo- krajobrazowego Doliny Mrogi, należy 

przeprowadzić analizę potencjalnego wpływu przedmiotowej 

inwestycji na etapie jej realizacji i eksploatacji; odnieść się do 

wszystkich zakazów, nakazów oraz ewentualnych ograniczeń 

obowiązujących na terenie tych obszarów oraz wykazać, że 

inwestycja będzie zgodna z istniejącym prawodawstwem 

w tym zakresie; 

Oceny oddziaływania inwestycji na wymienione formy ochrony 

dokonano w rozdziałach 4.10.4 Oddziaływanie na obszary 

chronionego krajobrazu oraz 4.10.8 Oddziaływanie na zespoły 

przyrodniczo-krajobrazowe.  

Zaznaczyć należy, iż realizacja inwestycji w każdym z wariantów 

jest możliwa, gdyż jest to inwestycja celu publicznego. 

m) lokalizacja przedsięwzięcia znajduje się w obszarze 

udokumentowanych Głównych Zbiorników Wód Podziemnych 

(GZWP) nr 403 o nazwie Koluszki oraz nr 404 zbiornik 

międzymorenowy Brzeziny- Lipca Reymontowskie. Zatem 

należy scharakteryzować zbiorniki wód podziemnych 

znajdujących się w obrębie inwestycji wraz z omówieniem 

stopniu ich ochrony i określeniem wpływu inwestycji na 

przedmiot ochrony z odniesieniem się do ewentualnych 

zakazów zawartych w dokumentacji dotyczącej 

projektowanych obszarów ochronnych GZWP, a następnie 

wskazać optymalne rozwiązania techniczne chroniące 

przedmiotowe GZWP przed negatywnym oddziaływaniem. 

Zbiorniki wód podziemnych scharakteryzowano w rozdziale 3.6.3 

Główne Zbiorniki Wód Podziemnych, a wpływ inwestycji w rozdziale 

4.14 Oddziaływanie na Jednolite Części Wód Podziemnych i GZWP.  

Z uwagi na lokalizację inwestycji na obszarze GZWP nr 403 

„Brzeziny – Lipce Reymontowskie” oraz GZWP nr 404 „Koluszki - 

Tomaszów” oraz na klasę podatności wód pierwszego poziomu 

wodonośnego zaprojektowano  

• szczelne rowy drogowe obustronne na długości ponad 10 km 

obwodnicy w wariancie W1, na długości ponad 11 km 

obwodnicy w wariancie W3/4 i na długości ponad 13 km 

w wariancie W5.  

• nieszczelne rowy drogowe obustronne zabezpieczone 

geowłókniną na długości około 2 km obwodnicy w wariancie 

W1, na długości ponad 1 km obwodnicy w wariancie W3/4, 

na długości ponad 1 km w wariancie W5.  
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Zakres raportu Uwzględnienie w ROŚ 

5. Oddziaływania na środowisko przyrodnicze, w tym:  

a) przedstawienie charakterystyki środowiska przyrodniczego 

terenu przedsięwzięcia oraz terenów przyległych, 

z uwzględnieniem elementów przyrody ożywionej 

i nieożywionej, z wyszczególnieniem elementów 

podlegających ochronie, w tym obszarów chronionych na 

podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie 

przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.); 

Wszelkie informacje o środowisku zostały zawarte w rozdziale 3 

INFORMACJE O ŚRODOWISKU niniejszego raportu, uwzględniają 

one charakterystykę środowiska przyrodniczego terenu 

przedsięwzięcia oraz terenów przyległych, z uwzględnieniem 

elementów przyrody ożywionej i nieożywionej, z wyszczególnieniem 

elementów podlegających ochronie, w tym obszarów chronionych 

na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie 

przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.); 

b) w przypadku planowanych wyburzeń obiektów kubaturowych 

przedstawienie wyników inwentaryzacji tych budynków na 

okoliczność zasiedlenia przez zwierzęta dziko występujące, 

a w przypadku braku takiej możliwości ze względu na brak 

dostępu do posesji prywatnych — ocena 

prawdopodobieństwa ich zasiedlenia wraz z rozwiązaniami 

minimalizującymi wpływ na etapie prowadzenia przyszłych 

rozbiórek; 

Wyniki inwentaryzacji planowanych do wyburzeń obiektów 

kubaturowych przedstawione zostały w Załączniku 11 do ROŚ. 

Niemniej jednak prace związane z rozbiórkami prowadzone będą 

pod nadzorem przyrodniczym. 

c) przedstawienie wyników inwentaryzacji ilościowej 

i gatunkowej (w formie tabelarycznej i graficznej — na 

mapie) drzew i krzewów przeznaczonych do wycinki, wraz 

z podaniem obwodu drzew oraz powierzchni krzewów lub 

powierzchni i charakterystyki grup drzew w przypadku 

jednowiekowych młodych skupisk, z określeniem stanu 

zdrowotnego i ewentualnego zasiedlenia przez chronione 

gatunki (w szczególności przez ptaki i bezkręgowce), 

z informacją zbiorczą o skali planowanej wycinki dla każdego 

wariantu oraz uzasadnieniem konieczności wycinki 

Na obecnym etapie projektowym nie wykonano inwentaryzacji 

ilościowej i gatunkowej drzew i krzewów przeznaczonych do 

wycinki. Szczegółowa inwentaryzacja dendrologiczna zostanie 

wykonana na etapie projektu budowlanego. 

Wycinka przeprowadzona zostanie pod nadzorem ornitologicznym 

i chiropterologicznym.  

Wycinka zostanie przeprowadzona poza głównym okresem 

lęgowym ptaków, przypadającym w terminie od 1 marca do 31 

sierpnia. Dopuszcza się przeprowadzenie wycinki w okresie 

lęgowym, lecz po uprzednim potwierdzeniu przez specjalistę 

ornitologa braku lęgów gatunków chronionych jedynie pod 
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zinwentaryzowanych drzew i krzewów; wśród drzew 

przeznaczonych do wycinki należy zidentyfikować starodrzew 

i drzewa dziuplaste, dla których w szczególności należy 

dokonać inwentaryzacji pod względem występowania 

chronionych gatunków - ptaków, bezkręgowców, ewentualnie 

nietoperzy; 

warunkiem niewykazania lęgów (rozdział 6.3.1). Na badanym 

obszarze nie stwierdzono występowania bezkręgowców 

zasiedlających drzewa (rozdział 3.2.6 Fauna, w Załącznik 11 do 

ROŚ). Wycinka roślinności zostanie ograniczona do minimum. 

Każdy z analizowanych wariantów przecina wydzielenia leśne i we 

wszystkich wariantach planowana jest wycinka drzew, których 

szacunkowa powierzchnia określona została w rozdziale 3.2.2 

Obszary leśne. 

Prace prowadzone będą pod nadzorem przyrodniczym. 

d) wskazanie terminów planowanych prac (miesiące), 

w szczególności wycinki drzew i krzewów; 

Termin został wskazany w rozdziale 6.3.1 ROŚ, z zastrzeżeniem 

możliwości wycinki w okresie lęgowym, lecz po uprzednim 

potwierdzeniu przez specjalistę ornitologa braku lęgów gatunków 

chronionych. 

e) opisanie działań minimalizujących (rozwiązania na etapie 

budowy i funkcjonowania przedsięwzięcia) oraz 

kompensujących przewidywane oddziaływania poprzez 

podanie konkretnych parametrów lub sposobu prowadzenia 

prac, z uwzględnieniem stanu współczesnej wiedzy; 

Rozwiązania te zostały opisane z w rozdziale 6.3 Środowisko 

przyrodnicze niniejszego raportu. 

f) opisanie projektowanych nasadzeń zieleni, przy czym 

kompensacja wycinanych drzew i krzewów powinna być 

adekwatna do skali wycinki i powinna zapewniać właściwą 

kompensację utraconych wartości przyrodniczych tego terenu 

biorąc pod uwagę ilość, rodzaj i miejsce nowych nasadzeń; 

Wytyczne odnośnie do projektowanych nasadzeń zieleni 

przedstawione zostały w rozdziale 6.7 Ochrona krajobrazu. 

Ostateczny projekt zieleni zostanie przedstawiony na kolejnych 

etapach prac projektowych. 

g) załączenie dokumentacji fotograficznej przedstawiająca teren 

inwestycji oraz istotne elementy środowiska przyrodniczego; 

Dokumentacja fotograficzna została przedstawiona Załączniku 11 

do ROŚ – Inwentaryzacji przyrodniczej. 
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h) przedłożenie ww. wyników inwentaryzacji przyrodniczej wraz 

z opisem zastosowanej metodyki w formie osobnego 

załącznika do raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

Inwentaryzacja przyrodnicza stanowi Załącznik 11 do ROŚ. 

6. Z zakresu oddziaływania na obszary Natura 2000:  

a) Przedstawić w raporcie zestawienie wszystkich obszarów 

Natura 2000, na terenie których znajduje się przedsięwzięcie 

i obszarów Natura 2000 znajdujących się w promieniu 5 km 

od przedsięwzięcia; 

Zestawienie wszystkich obszarów Natura 2000, na terenie których 

znajduje się przedsięwzięcie i obszarów Natura 2000 znajdujących 

się w promieniu 5 km od przedsięwzięcia zostało zamieszczone 

w rozdziale 3.7 Formy ochrony przyrody chronione na mocy ustawy 

o ochronie przyrody raportu. W buforze tym zlokalizowany jest 

jeden obszar - Obszar Natura 2000 - Specjalny Obszar Ochrony 

Siedlisk Buczyna Janinowska (PLH100017).  

b) Przedstawić informacje o wszystkich gatunkach i siedliskach 

przyrodniczych będących przedmiotami ochrony każdego ww. 

obszaru Natura 2000 (w tym o celach ochrony); 

Do zagadnienia odniesiono się w rozdziale 4.10.5 Oddziaływanie na 

obszary Natura 2000, uwzględniając dane zawarte w SDF oraz PZO 

dla obszaru.  

c) Dokonać opisu i oceny stanu wyjściowego (na podstawie 

inwentaryzacji przyrodniczej terenu inwestycji i terenów 

sąsiednich z wyszczególnieniem gatunków i siedlisk 

przyrodniczych będących przedmiotem zainteresowania 

Wspólnoty, a także na podstawie innych źródeł, np. na 

podstawie planu zadań ochronnych, wyników monitoringu); 

Do zagadnienia odniesiono się w rozdziale 4.10.5 Oddziaływanie na 

obszary Natura 2000, uwzględniając dane zawarte w SDF oraz PZO 

dla obszaru.  

d) Przedstawić szczegółowy jakościowy i ilościowy (w miarę 

możliwości) opis prawdopodobnych oddziaływań na etapie 

realizacji, eksploatacji/użytkowania i likwidacji 

przedsięwzięcia (z uwzględnieniem ewentualnego 

kumulowania się oddziaływań) w świetle celów ochrony dla 

Do zagadnienia odniesiono się w rozdziale 4.10.5 Oddziaływanie na 

obszary Natura 2000, uwzględniając dane zawarte w SDF oraz PZO 

dla obszaru.  
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poszczególnych przedmiotów ochrony i integralności danego 

obszaru Natura 2000 oraz oddziaływań na ciągłość łączących 

obszary Natura 2000 korytarzy ekologicznych. Odnieść się do 

celów działań ochronnych i zagrożeń określonych dla 

poszczególnych przedmiotów ochrony (co najmniej do tych, 

które mogą mieć związek z przedmiotowym 

przedsięwzięciem), a także wykazać, że przedsięwzięcie nie 

będzie utrudniać lub uniemożliwiać realizacji działań 

ochronnych; 

e) Przedstawić opis środków łagodzących, które zostaną podjęte 

w celu uniknięcia, zapobieżenia i ograniczenia negatywnych 

oddziaływań oraz opis ich skuteczności, a także opis 

pozostałych oddziaływań, jakie mogą wystąpić mimo 

zastosowania środków łagodzących; 

Zgodnie z rozdziałem 4.10.5 Oddziaływanie na obszary Natura 

2000 inwestycja: 

• nie będzie powodować pogłębiania zagrożeń wskazanych 

w PZO dla siedlisk będących przedmiotem ochrony obszaru 

Natura 2000 Buczyna Janinowska PLH100017, 

• nie będzie powodować zagrożeń dla osiągniecia celów 

wskazanych w PZO, gdyż nie będzie powodować 

oddziaływań bezpośrednich i pośrednich na przedmioty 

ochrony obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska 

PLH100017 

w związku z powyższym, nie proponuje się działań 

minimalizujących. 

f) Przedstawić opis ewentualnego monitorowania skuteczności 

środków łagodzących i pozostałych oddziaływań, jakie mogą 

wystąpić mimo zastosowania środków łagodzących; 

Nie proponuje się działań minimalizujących, nie zajdzie więc 

potrzeba monitorowania tych środków. 

g) Przeanalizować potrzebę wykonania kompensacji 

przyrodniczej, a w przypadku takiej potrzeby wskazać zakres, 

Zgodnie z punktem e) oraz f) nie zajdzie potrzeba kompensacji 

przyrodniczej. 
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miejsce, termin i sposób wykonania kompensacji 

przyrodniczej. 

h) Przedstawić źródła danych i metodykę wykorzystaną 

w ocenie; 

Źródłami danych zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie 

były: SDF, PZO, dane przestrzenne GDOŚ oraz inwentaryzacja 

przyrodnicza.  

Metodyka wykorzystana przy ocenie opisana został w rozdziale 

4.10.5 Oddziaływanie na obszary Natura 2000. 

i) Na podstawie analizy dokonanej w powyższym zakresie 

należy odnieść się do zakazu podejmowania działań 

mogących, osobno lub w połączeniu z innymi działaniami, 

znacząco negatywnie oddziaływać na cele ochrony obszaru 

Natura 2000 (niezależnie od położenia na obszarze lub poza 

nim) zgodnie z art. 33 ustawy z dnia I 6 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.), 

w tym w szczególności: 

• Pogorszyć stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunków 

roślin i zwierząt, dla których ochrony wyznaczono obszar 

NATURA 2000 lub 

• Wpłynąć negatywnie na gatunki, dla których ochrony został 

wyznaczony obszar NATURA 2000, lub 

• Pogorszyć integralność obszaru 2000 lub jego powiązania 

z innymi obszarami; 

Analiza możliwych oddziaływań bezpośrednich jak i pośrednich 

wraz z metodyką oraz informacją o wykorzystanych materiałach 

zawarta została w rozdziale 4.10.5 Oddziaływanie na obszary 

Natura 2000. Analiza wykazała brak oddziaływań na Specjalny 

Obszar Ochrony Siedlisk Buczyna Janinowska (PLH100017). 

j) W przypadku braku znaczącego negatywnego oddziaływania 

należy to uzasadnić (wykazać). W przypadku znaczącego 

negatywnego oddziaływania należy uwzględnić art. 34, 35 

Brak znaczącego negatywnego oddziaływania został uzasadniony 

w rozdziale 4.10.5 Oddziaływanie na obszary Natura 2000. 
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i 35a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody 

(Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.), wykazując spełnienie 

przesłanek umożliwiających realizację działania mogącego 

znacząco negatywnie oddziaływać na obszar Natura 2000. 

7. Poddanie analizie możliwość wystąpienia konfliktów 

społecznych w związku z realizacją planowanego 

zamierzenia inwestycyjnego. 

Analiza możliwości wystąpienia konfliktów społecznych została 

zawarta w rozdziale 4.16  Analiza prawdopodobieństwa wystąpienia 

konfliktów społecznych 
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1.2 Kwalifikacja formalna przedsięwzięcia 

Na podstawie rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko [14] analizowana inwestycja 

zalicza się do grupy przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na 

środowisko. Kwalifikacja następuje w związku z: 

• § 3 ust. 1 pkt. 62 ww. rozporządzenia: 

„62) drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 

1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciągu drogi 

o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg lub obiektów mostowych, 

służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami 

objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1–5, 8 i 9 ustawy 

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”. 

oraz 

§ 3 ust. 1 pkt. 67 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 w nawiązaniu do: § 3 ust. 1 pkt. 7, § 3 ust. 

1 pkt.71, ww. rozporządzenia (Tab. 2.14 Zestawienie kolizji infrastruktury niezwiązanej z 

drogą w kontekście Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko [14]). 

Dla przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko 

konieczne jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie 

ww. decyzji dla tego przedsięwzięcia następuje przed wydaniem decyzji o zezwoleniu na 

realizację inwestycji drogowej – wydawanej na podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 

r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 

publicznych. Niniejszy Raport oceny oddziaływania na środowisko przedsięwzięcia stanowi 

element składowy wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Celem 

jej sporządzenia jest wskazanie elementów środowiska, na które może mieć wpływ 

przedsięwzięcie, określenie rodzajów możliwych oddziaływań i wskazanie sposobów ich 

minimalizacji. 

 

1.3 Organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

Zgodnie z postanowieniem Samorządowego Kolegium Odwoławczego z dnia 

16 sierpnia 2023 r. organem właściwym do wydania decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach jest Burmistrz Miasta Brzeziny. 

 

1.4 Strony postępowania 

Zgodnie z art. 74 ust. 3a ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz 

ocenach oddziaływania na środowisko [4] stronami postępowania w sprawie wydania 

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest wnioskodawca oraz podmiot, któremu 

przysługuje prawo rzeczowe do nieruchomości znajdującej się w obszarze, na który będzie 

oddziaływać przedsięwzięcie. Przez obszar ten w omawianym przypadku rozumie się:  
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1) przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz obszar 

znajdujący się w odległości 100 m od granic tego terenu. 

W raporcie, w Rozdziale 4, przeprowadzono analizy wskazujące, że oddziaływania 

inwestycji na środowisko będą miały charakter lokalny i występować będą przede 

wszystkim na terenie bezpośrednio przeznaczonym pod przedsięwzięcie oraz w jego 

bezpośrednim sąsiedztwie. Stwierdza się, iż ww. charakterystyka oddziaływań pozwala 

stwierdzić, że wpływ inwestycji nie będzie miał większego zasięgu niż 100 m od granic 

przedsięwzięcia. Powyższe wskazuje się mając na uwadze analizy oddziaływań na elementy 

środowiska takie jak: klimat akustyczny, oddziaływanie w zakresie emisji do powietrza, 

oddziaływania na florę i faunę, oddziaływanie na środowisko wodno – gruntowe, 

oddziaływanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne, oddziaływanie na klimat, 

oddziaływanie w związku z wytwarzaniem odpadów. 

 

1.5 Wykaz skrótów zastosowanych w opracowaniu 

Tab. 1.2 Wykaz skrótów zastosowanych w opracowaniu 

Skrót Wyjaśnienie 

AZP  Archeologiczne zdjęcie Polski 

Dyrektywa 

Ptasia 

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 

listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa 

Dyrektywa 

Siedliskowa 

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie 

ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory 

GDDKiA Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 

GDOŚ Generalna Dyrekcja Ochrony Środowiska 

GZWP Główne Zbiorniki Wód Podziemnych 

JCWP Jednolita Część Wód Powierzchniowych 

JCWPd Jednolita Część Wód Podziemnych 

MPZP  Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego 

OCHK Obszar chronionego krajobrazu 

PZO  Plan zadań ochronnych 

ROŚ Raport oceny o oddziaływaniu inwestycji na środowisko 

SDF Standardowy formularz danych 

Ustawa ooś 

Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji 

o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko 

WKZ Wojewódzki Konserwator Zabytków 
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2. INFORMACJE O PRZEDSIĘWZIĘCIU 

2.1 Stan istniejący 

W stanie istniejącym miasto Brzeziny nie posiada obwodnicy. Sieć drogowa 

prowadzi ruch istniejącymi drogą krajową nr 72. Jest to połączenie pomiędzy drogą 

ekspresową S8 Warszawa - Piotrków Trybunalski a Łodzią i autostradą A1. Cały ruch 

odbywa się tam przez ścisłą zabudowę piętnastowiecznego miasta Brzezin. Budowa 

obwodnicy Brzezin odciąży miasto od ruchu do i z Łodzi w kierunku drogi ekspresowej S8. 

Droga krajowa nr 72 na odcinku objętym inwestycją zlokalizowana jest poza 

korytarzem Transeuropejskiej Sieci Transportowej – TEN-T. Jest jedną z piętnastu dróg 

krajowych przebiegających przez obszar województwa łódzkiego.  

Tab. 2.1 Wykaz kolizji projektowanej trasy z istniejącą siecią dróg publicznych 

Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi Klasa drogi 

Wariant 1 

1 0+000 72 krajowa G 

2 0+736 106312E gminna L 

3 2+772 72 krajowa G 

4 4+026 121007E gminna L 

5 5+090 121004E gminna L 

6 5+739 5100E  powiatowa Z 

7 6+855 121220E gminna L 

8 7+129 121209E gminna L 

9 7+665 708 wojewódzka G 

10 8+145 121249E gminna D 

11 8+917 704 wojewódzka G 

12 9+365 121267E gminna L 

13 12+740 121005E gminna L 

14 12+740 72 krajowa G 

Wariant 3/4 

1 0+000 72 krajowa G 

2 0+716 106312E gminna L 

3 3+960 121007E gminna L 

4 6+118 2912E powiatowa Z 

5 8+191 2911E powiatowa Z 

6 9+356 715 wojewódzka  G 

7 12+013 2938E powiatowa Z 

8 13+377 121005E gminna L 

9 13+377 72 krajowa G 

Wariant 5 

1 0+000 72 krajowa G 

2 0+54 106312E gminna L 

3 1+064 106312E gminna L 

4 2+488 121006E gminna L 

5 6+153 72 krajowa G 
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Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi Klasa drogi 

6 6+720 121224E gminna L 

7 7+405 2912E powiatowa Z 

8 9+366 2911E powiatowa Z 

9 10+672 715 wojewódzka  G 

10 13+331 2938E powiatowa Z 

11 14+695 121005E gminna L 

12 14+695 72 krajowa G 

Na odcinku objętym opracowaniem istniejąca droga krajowa nr 72 rozpoczyna się 

w km 118+000, a kończy w km 130+920. Droga jest ogólnodostępna z dużą ilością 

zjazdów do posesji, obecnie sklasyfikowana jako droga klasy technicznej G. Posiada jedną 

jezdnię o dwóch pasach ruchu o szerokości 3,5 m każdy. Na odcinku zamiejskim występują 

gruntowe pobocza z odwodnieniem do rowów drogowych, częściowo również występuje 

chodnik, na terenie miasta Brzezin droga ma przekrój uliczny, najczęściej z obustronnymi 

chodnikami oraz odwodnieniem do kanalizacji deszczowej. Skrzyżowania z drogami 

poprzecznymi realizowane są wyłącznie w poziomie terenu jako skrzyżowania zwykłe 

i skanalizowane. 

Tab. 2.2 Skrzyżowania w ciągu istniejącej drogi krajowej nr 72 

Lp. Kilometraż Droga poprzeczna Komentarz 

1 119+220 DG106312E skrzyżowanie zwykłe 

2 120+300 DG106344E skrzyżowanie zwykłe 

3 120+550 DG121006E (ul. Krasickiego) Skrzyżowanie zwykłe 

4 124+750 DP5100E (ul. Kopernika) skrzyżowanie zwykłe 

5 124+830 DG114393E (ul. Piłsudskiego) skrzyżowanie zwykłe 

6 124+920 DG 121220E (ul. Chopina) skrzyżowanie zwykłe 

7 125+240 Droga gminna (ul. Spacerowa) skrzyżowanie zwykłe 

8 125+500 
DP708 (UL. Ludwika Waryńskiego) 

oraz Droga gminna (ul. 1 maja) 
skrzyżowanie skanalizowane  

9 125+700 Droga gminna (Plac Jana Pawła II) skrzyżowanie zwykłe 

10 125+770 Droga gminna ul. Piłsudskiego) skrzyżowanie zwykłe 

11 125+900 Droga gminna (ul. Moniuszki) Skrzyżowanie zwykle 

12 126+130 DW715 (ul. Okrzei) skrzyżowanie skanalizowane 

13 126+210 Droga gminna (ul. Mickiewicza) skrzyżowanie skanalizowane 

14 126+270 
DW704 (Al. Andrzeja Frycza 

Modrzewskiego ) 
skrzyżowanie skanalizowane 

15 126+490 
Droga gminna (ul. Bohaterów 

Warszawy) 
skrzyżowanie zwykle 

16 126+730 Droga gminna (ul. Dąbrowskiego) skrzyżowanie zwykłe 

17 126+760 Droga gminna (ul. Przedwiośnie) skrzyżowanie skanalizowane 

18 127+000 Droga gminna (ul. Tulipanowa) skrzyżowanie skanalizowane 

19 128+890 DP2938E  skrzyżowanie zwykle 

20 130+620 DG121005E skrzyżowanie zwykłe 

W centrum miasta Brzeziny na skrzyżowaniu istniejącej drogi krajowej numer 72 

(ul. Tadeusza Kościuszki) z droga wojewódzką 708 (ul. Ludwika Waryńskiego) oraz 

ul. 1 Maja w km 125+500 funkcjonuje jedyna sygnalizacja świetlna na odcinku objętym 

opracowaniem. 
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2.2 Rodzaj i cechy przedsięwzięcia 

Zakres zamierzenia inwestycyjnego obejmuje: 

• budowę obwodnicy miasta Brzezin oraz sąsiadujących miejscowości, 

• przebudowę odcinków istniejących dróg w zakresie kolizji z planowaną 

obwodnicą,  

• budowę dróg obsługujących tereny przyległe do drogi głównej,  

• budowę nowych obiektów inżynierskich,  

• budowę systemu odwodnienia terenu, w tym urządzeń odwadniających 

korpus drogowy: rowy drogowe, kanalizacja deszczowa, urządzenia 

podczyszczające, zbiorniki retencyjne,  

• budowę urządzeń ochrony środowiska: zabezpieczenia akustyczne, przejścia 

dla zwierząt, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem 

ochronno-naprowadzającym, zieleń,  

• przebudowę kolidujących urządzeń i sieci istniejącej infrastruktury pod 

i nadziemnej: urządzeń teletechnicznych i energetycznych, sieci 

wodociągowych, kanalizacji deszczowej i sanitarnej, sieci gazowych, 

urządzeń melioracyjnych i hydrologicznych i innych;  

• budowę oświetlenia drogowego;  

• budowę oznakowania dróg oraz ich wyposażenie w urządzenia BRD m.in.: 

bariery ochronne, 

• osłony przeciwolśnieniowe. 

Podane w niniejszym opracowaniu lokalizacje i parametry obiektów inżynierskich, 

przebudowywanych dróg, itp. są przybliżone/orientacyjne/szacunkowe. 

Dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego zaprojektowano trzy warianty opisane 

szczegółowo w rozdziale 2.3 Warianty przedsięwzięcia niniejszego opracowania. 

 

2.2.1 Parametry techniczne drogi 

Przyjęto następujące parametry techniczne projektowanych dróg: 

Droga krajowa nr 72 (nowy ślad): 

• klasa techniczna     - GP  

• liczba jezdni      - 1 

• liczba pasów ruchu    - 2 

Drogi wojewódzkie: 

• klasa techniczna     - G  

• liczba jezdni      - 1 

• liczba pasów ruchu    - 2 

Drogi powiatowe: 

• klasa techniczna     - Z  

• liczba jezdni      - 1 

• liczba pasów ruchu    - 2 
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Drogi gminne: 

• klasa techniczna     - L 

• liczba jezdni      - 1 

• liczba pasów ruchu    - 2 

Drogi obsługujące przyległy teren: 

• klasa techniczna     - D 

• liczba jezdni      - 1 

• liczba pasów ruchu    - 2 / 1 
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W poniższych tabelach zestawiono parametry trasy głównej analizowanych wariantów obwodnicy: 

Tab. 2.3 Parametry drogi głównej – W1 

W1 

l.p. km długość  
szerokość 

jezdni  
szerokość 
pobocza 

węzeł szerokość   
łącznicy  

szerokość wyspy 
dzielącej  

typ 
skrzyżowania 

Inne uwagi  

1 0,000 0,150 2 x 8.5 1,5   od 2 do 5.9 rondo   

2 0,150 0,160 od 8 do 34 2x0.5   2 x 1.5   
zatoka dla WITD chodnik 

dla obsługi 2 x 2m 

3 0,310 1,870 8 2x1.5         

4 2,180 0,170 9,5 2x1.5         

5 2,350 0,130 14,5 2x1.5         

6 2,480 0,270 8 2x1.5 2 x 6       

7 2,750 0,050 6 1,5     rondo   

8 2,800 0,300 8 2x1.5 2 x 6       

9 3,100 0,150 14,5 2x1.5         

10 3,250 0,150 9,5 2x1.5         

11 3,400 2,220 8 2x1.5         

12 5,620 0,100 2 x 4.5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

13 5,720 0,050 5 1,5     rondo   

14 5,770 0,090 2 x 4.5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

15 5,860 1,040 8 2x1.5         

16 6,900 0,120 9,5 2x1.5         

17 7,020 0,130 14,5 2x1.5         

18 7,150 0,490 8 2x1.5 2x6       

19 7,640 0,050 6 1,5     rondo   

20 7,690 0,280 8 2x1.5 2x6       

21 7,970 0,230 14,5 2x1.5         

22 8,200 0,240 9,5 2x1.5         

23 8,440 0,160 14,5 2x1.5         

24 8,600 0,290 8 2x1.5 2x6       

25 8,890 0,050 6 1,5     rondo   

26 8,940 0,270 8 2x1.5 2x6       

27 9,210 0,190 14,5 2x1.5         

28 9,400 0,120 9,5 2x1.5         

29 9,520 2,480 8 2x1.5         

30 12,000 0,600 8 1.5/2.5         

31 12,600 0,110 2x4.5 2x1.5   od 2 do 6 rondo   
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W1 

l.p. km długość  
szerokość 

jezdni  
szerokość 
pobocza 

węzeł szerokość   
łącznicy  

szerokość wyspy 
dzielącej  

typ 
skrzyżowania 

Inne uwagi  

32 12,710 0,030 6 1,5     rondo   

33 12,740               

Tab. 2.4 Parametry drogi głównej – W3/4 

W3/4 

l.p. km długość  
szerokość 

jezdni  

szerokość 

pobocza 

węzeł szerokość   

łącznicy  

szerokość wyspy 

dzielącej  

typ 

skrzyżowania 
Inne uwagi  

1 0,000 0,030 od 5 do 10 1,5     rondo   

2 0,030 0,120 2x8.5 2x1.5   od 2 do 5.7 rondo   

3 0,150 4,150 8 2x1.5         

4 4,300 0,160 od 8 do 19.5 0.5/1.5   1,5   
zatoka dla WITD chodnik dla obsługi 2 x 

2m + 2x 3.5m betonowe miejsca 

5 4,460 1,540 8 2x1.5         

6 6,000 0,090 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

7 6,090 0,050 5 1,5     rondo   

8 6,140 0,100 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

9 6,240 0,210 8 2x1.5         

10 6,450 0,160 od 8 do 19.5 0.5/1.5   1,5   
zatoka dla WITD chodnik dla obsługi 2 x 

2m + 2x 3.5m betonowe miejsca 

11 6,610 2,190 8 2x1.5         

12 8,800 0,150 9,5 2x1.5         

13 8,950 0,150 14,5 2x1.5         

14 9,100 0,230 8 2x1.5 2x6       

15 9,330 0,050 6 2x1.5     rondo   

16 9,380 0,260 8 2x1.5 2x6       

17 9,640 0,130 14,5 2x1.5         

18 9,770 0,160 9,5 2x1.5         

19 9,930 3,310 8 2x1.5         

20 13,240 0,110 2x4.5 2x1.5   od 2 do 6.3 rondo   

21 13,350 0,030 6 1,5     rondo   

22 13,380               
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Tab. 2.5 Parametry drogi głównej – 5 

W5 

l.p. km długość  
szerokość 

jezdni  
szerokość 
pobocza 

węzeł 
szerokość   
łącznicy  

szerokość 
wyspy dzielącej  

typ 
skrzyżowania 

Inne uwagi  

1 0,000 0,050 8 2x1.5         

2 0,050 0,050 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5 skrzyżowanie   

3 0,100 0,040 5/7.5 2x1.5   2,5 skrzyżowanie   

4 0,140 0,020 15       skrzyżowanie   

5 0,160 0,040 5/7.5 2x1.5   2,5 skrzyżowanie   

6 0,200 0,050 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5 skrzyżowanie   

7 0,250 0,710 8 2x1.5         

8 0,960 0,080 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.5 rondo   

9 1,040 0,040 6 1,5     rondo   

10 1,080 0,020 2x4.5 2x1.5   od 2 do 4 rondo   

11 1,100 1,040 8 2x0.5       

4x zatoki autobusowe po jednej stronie 

chodnik 2.5m po drugiej droga dla 
pieszych i rowerów 3m 

12 2,140 0,090 10,8 2x0.5     skrzyżowanie 
po jednej stronie chodnik 2.5m po 

drugiej droga dla pieszych i rowerów 3m 

13 2,230 0,020 2x4 2x0.5   od 2 do 2.5 skrzyżowanie 

zatoka autobusowa po jednej stronie 

chodnik 2.5m po drugiej droga dla 
pieszych i rowerów 3m 

14 2,250 0,200 8 2x0.5       
po jednej stronie chodnik 2.5m po 

drugiej droga dla pieszych i rowerów 3m 

15 2,450 0,020 2x4 2x0.5   od 2 do 3.9 rondo 
zatoka autobusowa po jednej stronie 
chodnik 2.5m po drugiej droga dla 

pieszych i rowerów 3m 

16 2,470 0,040 5 1,5     rondo   

17 2,510 0,090 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

18 2,600 1,040 8 2x1.5         

19 3,640 0,060 2x5 0.5/1.5   od 2 do 5 skrzyżowanie 
zatoka autobusowa po jednej stronie 
chodnik 2.5m po drugiej droga dla 

pieszych i rowerów 3m 

20 3,700 0,030 5/7.5 0.5/1.5   2,5 skrzyżowanie 
zatoka autobusowa po jednej stronie 
chodnik 2.5m po drugiej droga dla 

pieszych i rowerów 3m 

21 3,730 0,020 15       skrzyżowanie   
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W5 

l.p. km długość  
szerokość 

jezdni  
szerokość 
pobocza 

węzeł 
szerokość   

łącznicy  

szerokość 
wyspy dzielącej  

typ 
skrzyżowania 

Inne uwagi  

22 3,750 0,030 5/7.5 0.5/1.5   2,5 skrzyżowanie 
zatoka autobusowa po jednej stronie 
chodnik 2.5m po drugiej droga dla 

pieszych i rowerów 3m 

23 3,780 0,060 2x5 0.5/1.5   od 2 do 5 skrzyżowanie 
zatoka autobusowa po jednej stronie 
chodnik 2.5m po drugiej droga dla 

pieszych i rowerów 3m 

24 3,840 0,430 8 2x1.5         

25 4,270 0,050 11,5 2x1.5         

26 4,320 0,050 8 1,5   4     

27 4,370 0,120 11,5 2x1.5         

28 4,490 0,170 8 2x1.5         

29 4,660               

                  

30 6,020 0,090 8 2x0.5       
po jednej stronie chodnik 2.5m po 

drugiej droga dla pieszych i rowerów 3m 

31 6,110 0,010 2x3.7 2x0.5   od 2 do 4.7 rondo   

32 6,120 0,060 6 1,5     rondo   

33 6,180 0,100 2x5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

34 6,280 1,010 8 2x1.5         

35 7,290 0,090 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.8 rondo   

36 7,380 0,050 5 1,5     rondo   

37 7,430 0,090 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.9 rondo   

38 7,520 1,730 8 2x1.5         

39 9,250 0,090 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.8 rondo   

40 9,340 0,050 5,5 1,5     rondo   

41 9,390 0,090 2x4.5 2x1.5   od 2 do 5.8 rondo   

42 9,480 0,040 8 2x1.5         

43 9,520 0,090 20 0.5/1.5   2x1.5   
zatoka dla WITD chodnik dla obsługi 2 x 

2m  

44 9,610 0,070 11 2x0.5   2x1.5   
zatoka dla WITD chodnik dla obsługi 2 x 

2m + 2x 3.5m betonowe miejsca 

45 9,680 0,100 20 0.5/1.5   2x1.5   
zatoka dla WITD chodnik dla obsługi 2 x 

2m  

46 9,780 0,320 8 2x1.5         
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W5 

l.p. km długość  
szerokość 

jezdni  
szerokość 
pobocza 

węzeł 
szerokość   

łącznicy  

szerokość 
wyspy dzielącej  

typ 
skrzyżowania 

Inne uwagi  

47 10,100 0,150 9,5 2x1.5         

48 10,250 0,150 14,5 2x1.5         

49 10,400 0,250 8 2x1.5 2x6       

50 10,650 0,050 6 1,5     rondo   

51 10,700 0,260 8 2x1.5 2x6       

52 10,960 0,210 14,5 2x1.5         

53 11,170 0,130 9,5 2x1.5         

54 11,300 3,250 8 2x1.5         

55 14,550 0,150 2x5 2x1.5   od 2 do 6.3 rondo   

56 14,700   6 1,5         

W poniższych tabelach przedstawiono szczegóły techniczne dotyczące przebudowywanych, krzyżujących się obwodnicą dróg:  

Tab. 2.2.6 Parametry przebudowywanych, krzyżujących się dróg – W1 

W1 

Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi 
Klasa 
drogi 

Długość 
przebudowy 

[m] 

Szerokość 
jezdni 

[m] 

Szerokość 
pobocza 

[m] 

Szerokość 
chodnika 

[m] 

Szerokość 
CPR 

[m] 

1 0+000 72 krajowa G 300 8 1.25 2 - 

2 0+000 106312E gminna L 175 8 1.25 2 - 

3 0+736 106312E gminna L 200 8 1.25 - 2.5 

4 2+772 72 krajowa G 681 8 1.25 2 - 

5 4+026 121007E gminna L 73 5.5 1.5 - - 

6 5+090 121004E gminna L 360 5.5 0.75 - - 

7 5+739 5100E powiatowa Z 350 6 1.5 1.5 - 

8 6+855 121220E gminna L 122 5.5 0.75 - - 

9 7+129 121209E gminna L 624 5.5 1 - - 

10 7+665 708 wojewódzka G 444 7 1.25 - 3 

11 8+145 121249E gminna D 123 5 0.75 - - 

12 8+917 704 wojewódzka G 384 7 1.25 - 3 
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W1 

Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi 
Klasa 
drogi 

Długość 
przebudowy 

[m] 

Szerokość 
jezdni 

[m] 

Szerokość 
pobocza 

[m] 

Szerokość 
chodnika 

[m] 

Szerokość 
CPR 

[m] 

13 9+365 121267E gminna L 219 5.5 0.75 - - 

14 12+740 121005E gminna L 214 5.5 0.75 2 - 

15 12+740 72 krajowa G 384 8 1.5 - - 

Tab. 2.7 Parametry przebudowywanych, krzyżujących się dróg – W3/4 

W3/4 

Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi 
Klasa 
drogi 

Długość 
przebudowy 

[m] 

Szerokość 
jezdni 
[m] 

Szerokość 
pobocza 

[m] 

Szerokość 
chodnika 

[m] 

Szerokość 
CPR 
[m] 

1 0+000 72 krajowa G 914 8 1.25 2 - 

2 0+718 106312E gminna L 174 5.5 0.75 - 2.5 

3 3+948 121007E gminna L 432 5.5 1 - 1.5 

4 6+118 2912E powiatowa Z 296 6 1 - 1.5 

5 8+191 2911E powiatowa Z 594 6 1 - 3.5 

6 9+356 715 wojewódzka G 906 7 1.3 - 2.5 

7 12+013 2938E powiatowa Z 537 6 1 - 2.5 

8 13+377 121005E gminna L 11 5.5 0.75 2 - 

9 13+377 72 krajowa G 371 8 1.5 - - 

Tab. 2.8 Parametry przebudowywanych, krzyżujących się dróg – W5 

W5 

Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi 
Klasa 

drogi 

Długość 

przebudowy 
[m] 

Szerokość 

jezdni 
[m] 

Szerokość 

pobocza 
[m] 

Szerokość 

chodnika 
[m] 

Szerokość 

CPR 
[m] 

1 0+000 72 krajowa G 4799 8 1.5 - 3 

2 0+154 106312E gminna L 74 5.5 0.75 - - 
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W5 

Lp. Pikietaż Nr drogi Kategoria drogi 
Klasa 
drogi 

Długość 

przebudowy 
[m] 

Szerokość 

jezdni 
[m] 

Szerokość 

pobocza 
[m] 

Szerokość 

chodnika 
[m] 

Szerokość 

CPR 
[m] 

3 1+064 106312E gminna L 145 5.5 0.75 2 - 

4 2+488 121006E gminna L 146 5.5 1 - - 

5 6+153 72 krajowa G 260 6.3 - 1.5 3 

6 6+720 121224E gminna L 238 5.5 0.75 - - 

7 7+405 2912E powiatowa Z 166 6 1 - 3 

8 9+366 2911E powiatowa Z 1965 6 1 - 3 

9 10+672 715 wojewódzka G 569 7 1.25 - 2.5 

10 13+331 2938E powiatowa Z 791 6 1 - 3 

11 14+695 121005E gminna L 191 5.5 0.75 2 - 

12 14+996 72 krajowa G 371 8 1.5 - - 
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2.2.2 Urządzenia ochrony środowiska 

W ramach realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia przewiduje się budowę 

urządzeń ograniczających oddziaływanie inwestycji na środowisko. Urządzenia te to:  

• urządzenia podczyszczania wód opadowych przed odpływem wód do 

odbiorników: studnie separacyjna z przegrodą, studnie z zamknięciem 

odpływu na wypadek awarii, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne, 

• rowy szczelne i kanalizacja deszczowa, 

• ekrany akustyczne w miejscach przekroczeń dopuszczalnego poziomu 

hałasu,  

• przejścia dla zwierząt w celu ochrony przed możliwością kolizji z pojazdami, 

• ogrodzenie drogi. 

 
2.2.3 Odwodnienie drogi 

System odwodnienia przedmiotowej inwestycji drogowej został oparty na rowach 

drogowych, odcinkach grawitacyjnej kanalizacji deszczowej, przykanalikach z wpustami 

deszczowymi oraz systemem tłocznym z pompowniami i odcinkami kanalizacji tłocznej. 

System odwodnienia oparty został także o zbiorniki retencyjne. Zbiorniki retencyjne pełnią 

głównie rolę opóźniania i obniżania maksymalnego natężenia odpływu wód opadowych 

i roztopowych, a tym samym wydłużania czasu ich odpływu do odbiorników. Ponadto, długi 

czas przetrzymania wód opadowych i roztopowych w zbiornikach retencyjnych pozwala na 

ich mechaniczne oczyszczenie z zawiesin łatwo opadających 

System tłoczny z pompownią został zaprojektowany tam, gdzie nie było możliwości 

grawitacyjnego odprowadzenia wód. Przewiduje się zastosowanie pompowni w przypadku: 

• braku odbiornika bezpośrednio przy zbiorniku retencyjnym bądź braku 

możliwości zrzutu wód do tego odbiornika. Skutkuje to koniecznością 

przetłoczenia wód do sąsiedniej zlewni drogowej/zbiornika retencyjnego.  

• lokalizacji dna zbiornika retencyjnego poniżej dna odbiornika. 

Założenia systemu odwodnienia: 

1. Ilość wód odprowadzana do odbiorników nie będzie większa niż w stanie 

istniejącym  

2. System tłoczny z pompownią został zaprojektowany tylko tam, gdzie nie było 

możliwości grawitacyjnego odprowadzenia wód. Przewiduje się zastosowanie 

pompowni w przypadku: 

a. braku odbiornika bezpośrednio przy zbiorniku retencyjnym bądź braku 

możliwości zrzutu wód do tego odbiornika. Skutkuje to koniecznością 

przetłoczenia wód do sąsiedniej zlewni drogowej/zbiornika retencyjnego.  

b. lokalizacji dna zbiornika retencyjnego poniżej dna odbiornika.  

3. Zarówno wpusty z osadnikiem, trawiaste rowy drogowe, jak i zbiorniki retencyjne 

mają funkcję podczyszczającą wody opadowe.  

4. Jakość wód opadowych odprowadzanych do odbiornika będzie zgodna 

z obowiązującym prawem. 
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5. Odległość urządzeń odwodnienia drogi od przejść dla zwierząt wynosi min. 50 m, 

6. Zbiorniki retencyjne w celu przeciwdziałaniu uwięzieniu w nich płazów posiadać 

będą: 

a. Pochylenie skarp zbiorników wynosi min. 1:2, 

b. Zbiorniki są wygrodzone tzw. „żabiankami” tylko od strony drogi (lokalizację 

ogrodzeń ochronno – naprowadzających wskazano w Tab. 6.12 Lokalizacja 

płotków ochronno – naprowadzających w sąsiedztwie zbiorników 

retencyjnych oraz przejść dla zwierząt) 

7. Z uwagi na panujące na terenie inwestycji warunki hydrogeologiczne zakłada się 

zastosowanie odpowiedniego uszczelnienia zbiorników retencyjnych w celu 

ochrony wód podziemnych: zabezpieczenie geowłókniną dla obszarów średnio 

zagrożonych (zbiornik nieszczelny) lub geomembraną i geowłókniną dla obszarów 

silnie zagrożonych zanieczyszczeniem (zbiornik szczelny).  

Zastosowanie kanalizacji deszczowej wynika z uwarunkowań technicznych (na 

odcinkach, gdzie wysokość nasypu przekracza 3 m). 

Z uwagi na lokalizację inwestycji na obszarze GZWP nr 403 „Brzeziny – Lipce 

Reymontowskie” oraz GZWP nr 404 „Koluszki - Tomaszów” oraz na klasę podatności wód 

pierwszego poziomu wodonośnego zaprojektowano: 

a) szczelne rowy drogowe obustronne na długości ponad 10 km obwodnicy w wariancie 

W1, na długości ponad 11 km obwodnicy w wariancie W3/4 i na długości ponad 13 

km w wariancie W5.  

b) nieszczelne rowy drogowe obustronne zabezpieczone geowłókniną na długości około 

2 km obwodnicy w wariancie W1, na długości ponad 1 km obwodnicy w wariancie 

W3/4, na długości ponad 1 km w wariancie W5.  

Poniżej zestawiono orientacyjne odcinki, na których zaprojektowano nieszczelne 

rowy drogowe: 

• Wariant W1 

o Od 1+525 do 1+650 

o Od 3+950 do 4+125 

o Od 4+475 do 4+644 

o Od 5+025 do 5+158 

o Od 5+540 do 5+750  

o Od 5+839 do 6+000 

o Od 6+400 do 6+625 

o Od 8+423 do 8+650 

o Od 8+820 do 8+985 

o Od 9+175 do 9+525 

o Od 11+470 do 11+683 

o Od 11+820 do 12+030 
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• Wariant W3/4 

o Od 1+065 do 1+457 

o Od 1+700 do 1+905 

o Od 2+087 do 2+282 

o Od 2+785 do 3+175 

o Od 5+750 do 5+971 

o Od 7+360 do 7+575 

o Od 7+700 do 7+755 

o Od 9+225 do 9+583 

• Wariant W5 

o Od 1+835 do 2+020 

o Od 2+175 do 2+400 

o Od 4+970 do 5+500 

o Od 6+080 do 6+150 

o Od 7+150 do 7+221 

o Od 8+200 do 8+470 

o Od 10+300 do 10+390 

o Od 14+700 do 14+721 

Na pozostałych odcinkach zaprojektowano rowy szczelne. 

Minimalna głębokość projektowanych rowów drogowych wynosić będzie 50 cm. 

Parametry urządzeń odwadniających:  

• rowów drogowych:  

o szerokość dna rowów drogowych trasy głównej: 0,6m 

o szerokość dna rowów drogowych dróg dodatkowych: 0,4m 

o nachylenie skarp rowów: 1:1,5 

o konstrukcja rowów: rowy nieszczelne, umocnione w zależności od 

pochylenia: 

o dla spadku 0-4% - poprzez humusowanie i obsianie mieszanką traw 

o dla spadku 4-10% - poprzez betonowe elementy typu płyty ażurowe 

o dla spadków powyżej 10% - poprzez umocnienie brukiem 

o konstrukcja rowów: rowy szczelne, umocnione poprzez humusowanie 

i obsianie mieszanką traw 

o rowy drogowe w sąsiedztwie przejść dla zwierząt nie powinny być 

umacniane betonowymi elementami typu płyty ażurowe. 

• zbiorników retencyjnych 
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Zaprojektowano zbiorniki retencyjne otwarte, ziemne, o nachyleniu skarp 1:2. 

Z uwagi na panujące na terenie inwestycji warunki hydrogeologiczne zakłada się 

zastosowanie odpowiedniego uszczelnienia zbiorników retencyjnych w celu ochrony wód 

podziemnych: zabezpieczenie geowłókniną dla obszarów średnio zagrożonych lub 

geomembraną i geowłókniną dla obszarów silnie zagrożonych zanieczyszczeniem. 

Parametry poszczególnych zbiorników zestawiono w poniższej tabeli. 

Tab. 2.9 Wykaz zbiorników retencyjnych dla poszczególnych wariantów 

Nazwa 

zbiornika 

Orientacyjna 

Lokalizacja 

zbiornika 

(km drogi) 

Strona 

drogi 
Odbiornik 

Sposób 

odprowadzenia 

wód 

Konstrukcja 

zbiornika 

Wariant 1 

ZB-1.1 2+550 prawa Rów R-1 grawitacja otwarty szczelny 

ZB-1.2 2+850 lewa Rów R-1 pompownia otwarty szczelny 

ZB-1.3 5+930 lewa 
Odtwarzany rów 

melioracyjny 
pompownia otwarty szczelny 

ZB-1.4 6+800 prawa 
Odtwarzany rów 

melioracyjny 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-1.5 7+900 prawa Rzeka Mrożyca grawitacja otwarty szczelny 

ZB-1.6 8+080 prawa Rzeka Mrożyca grawitacja otwarty szczelny 

ZB-1.6.1 9+400 prawa 
Rów drogowy 

DK72 
pompownia 

otwarty 

nieszczelny na 

geowłókninie 

ZB-1.7 11+300 lewa 
Dopływ spod 

Brzezin 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-1.8 11+500 lewa 
Dopływ spod 

Brzezin 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-1.9 12+690 lewa 
Istn. Rów 

drogowy DK72 
grawitacja otwarty szczelny 

Wariant 3/4 

ZB-3.1 2+000 prawa 
Proj. Rów 

opaskowy 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-3.1.1 2+340 prawa 
Proj. Rów 

opaskowy 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-3.2 3+160 prawa 
Rów drogowy 

DK72 
pompownia 

otwarty 

nieszczelny na 

geowłókninie 

ZB-3.3 5+100 prawa 
Rów drogowy 

DK72 
pompownia otwarty szczelny 

ZB-3.4 6+200 prawa 
Rów drogowy 

DK72 
pompownia otwarty szczelny 

ZB-3.5.1 8+950 prawa 
Rów drogowy 

DK72 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-3.5.2 10+950 lewa 
Dopływ spod 

Brzezin  
pompownia otwarty szczelny 

ZB-3.6 12+400 prawa 
Odtwarzany rów 

melioracyjny  
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-3.7.1 
0+700 

(DW715) 
lewa 

Odtwarzany rów 

melioracyjny 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-3.7.2 
0+095 

(DP2917E) 
lewa 

Odtwarzany rów 

melioracyjny 
grawitacja otwarty szczelny 
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Nazwa 

zbiornika 

Orientacyjna 

Lokalizacja 

zbiornika 

(km drogi) 

Strona 

drogi 
Odbiornik 

Sposób 

odprowadzenia 

wód 

Konstrukcja 

zbiornika 

Wariant 5 

ZB-5.0 0+800 lewa 

Proj. Kanalizacja 

deszczowa – rów 

R-1 

pompownia otwarty szczelny 

ZB-5.1 6+160 lewa Rzeka Mrożyca grawitacja otwarty szczelny 

ZB-5.2 6+330 prawa Rzeka Mrożyca grawitacja otwarty szczelny 

ZB-5.3 9+400 prawa 
Rów drogowy 

DK72 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-5.4 11+450 prawa 
Odtwarzany rów 

melioracyjny 
grawitacja 

otwarty szczelny 

połączony z 

kompensacyjnym 

ZB-5.5 12+000 lewa 
Przebudowywany 

rów melioracyjny 
pompownia otwarty szczelny 

ZB-5.6 12+250 lewa 
Przebudowywany 

rów melioracyjny 
pompownia otwarty szczelny 

ZB-5.7 13+400 prawa 
Odtwarzany rów 

melioracyjny 
grawitacja otwarty szczelny 

ZB-5.8 
0+300 

(DP2917E) 
prawa 

Odtwarzany rów 

melioracyjny 
grawitacja otwarty szczelny 

Na załączniku nr 13 – Planie zagospodarowania terenu przedstawiono lokalizację 

odbiorników wód z terenu projektowanego przedsięwzięcia. 

 

Przewidywana ilość wód opadowych i roztopowych odprowadzanych 

z drogi 

Ilości wód opadowych odprowadzanych z drogi obliczono zgodnie z wytycznymi 

przedstawionymi w opracowaniu wykonanym na zlecenie GDDKiA pn. „Zalecenia 

projektowania, budowy i utrzymania odwodnienia dróg oraz przystanków 

komunikacyjnych”, oraz zgodnie z normą PN-S-02204 "Drogi samochodowe. Odwodnienie 

dróg": 

Q = F ∙Ψ ∙q   

gdzie: 

Q – miarodajny przepływ obliczeniowy [l/s], 

F - powierzchnia, z jakiej ujmowane są wody opadowe [ha], 

q - natężenie deszczu miarodajnego [l/s ∙ ha] 

Ψ - współczynnik spływu w zależności od rodzaju powierzchni: 

− korona drogi Ψ = 0,90, 

− skarpy trawiaste Ψ = 0,9,   

− drogi dodatkowe Ψ = 0,9,   

− tereny zielone (w obrębie projektowanej drogi) Ψ = 0,15 

− tereny zielone napływające: 
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➢ zlewnia poniżej 10 ha Ψ = 0,1 

➢ zlewnia powyżej 10 ha – Ψ przyjęte w zależności od rodzaju pokrycia 

terenu i spadku 

Natężenie deszczu miarodajnego: 

q =  15,347
A

(tm)0,667
 

Przyjęte parametry dla systemu odwodnienia drogi krajowej: 

• A - współczynnik zależny od prawdopodobieństwa pojawienia się deszczu oraz 

średniej rocznej sumy opadu dla H<800mm A = 804 

• średnia roczna suma opadów na przedmiotowym terenie waha się w granicach 

H ~ 550mm 

• prawdopodobieństwo wystąpienia deszczu miarodajnego  p% = 20%  

• czas trwania deszczu miarodajnego tm=10 min 

Powyższa metoda wyznaczania deszczu miarodajnego jest zgodna z normą, lecz 

opiera się na wzorze Błaszczyka, który ma pewne ograniczenia (posiłkuje się danymi z tylko 

1 deszczomierza i uwzględnia czas trwania opadów do 180 min). Z tego powodu do obliczeń 

przyjęto dane z atlasu natężeń deszczu Panda (korzysta aż ze 100 stacji pomiarowych 

i monitoruje deszcze nawet do 4320 min). Zapewnia to większe bezpieczeństwo 

funkcjonowania urządzeń.  

Zaprojektowano zbiorniki retencyjne na wody opadowe i roztopowe pochodzące 

z odwodnienia dróg objętych projektem drogowym.  

Zbiorniki na wody opadowe i roztopowe zaprojektowano w celu ograniczenia wpływu 

na środowisko wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z pasa drogowego. Dzięki 

zastosowaniu zbiorników retencyjnych, odprowadzanie wód do odbiorników, będzie 

prowadzone w sposób kontrolowany i rozłożony w czasie.  

Przy określaniu wielkości zbiorników retencyjnych bazowano na wytycznych DWA-

A-117, tj. wyznaczeniu wielkości zbiornika na przejęcie całkowitej ilości wód powstałych 

w wyniku opadu o założonej częstotliwości pojawienia się, z uwzględnieniem dławienia 

wypływu wód na wylocie ze zbiornika. Wielkość zbiornika retencyjnego określa się poniższą 

zależnością dopływu do zbiornika Q, wielkością odpływu Qodp i czasu trwania opadu T. 

𝑉𝑅 = (𝑄−𝑄𝑜𝑑𝑝) ∙ 𝑇 ∙ 60 ∙ 𝑓𝑧 

gdzie: 

Q – ilość wód opadowych i roztopowych dopływających do zbiornika retencyjnego [m3/s].  

Q odp - ilość wód odpływających ze zbiornika – przyjęta wielkość dławienia na wylocie 

[m3/s]; 

T- czas trwania deszczu miarodajnego [min] 

fz - współczynnik zwiększający, bezpieczeństwa – 1,2. 

Z powyższej zależności, wyznaczono maksymalną wartość objętości retencyjnej 

zbiornika. Z uwagi, że najmniejsza niezbędna objętość zbiornika nie wynika 

z maksymalnych spływów, lecz z mniejszych o dłuższym czasie trwania, obliczenia 

zbiorników retencyjnych przeprowadzone zostały dla różnych czasów trwania deszczu 
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i odpowiadających im natężeń.  Na podstawie tych obliczeń określony został 

najniekorzystniejszy czas trwania deszczu, przy którym pojemność zbiornika będzie 

największa.  

Doborów dokonano w programie waterfolder.  

Wyniki obliczeń dla każdego zbiornika zestawiono w tabelach poniżej.  

Parametry zbiorników oraz sposób odprowadzenia wód ze zbiorników zostały 

przedstawione w tabelach powyżej.  

Tab. 2.10 Zestawienie zlewni – wariant W1 
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[-] [-] [ha] [ha] [ha] [m3] [l/s] [h] [m] 

ZL1 ZB1.1 35,0 9.9 10,2 2840.0 150.0 

<24h 

1.00 

ZL2 ZB1.2 13,4 4.8 5,1 1460.0 70.0 1.00 

ZL3 ZB1.3 48,5 8.5 12,5 3360.0 200.0 1.00 

ZL4 ZB1.4 41,1 2.5 60 1660.0 110.0 1.00 

ZL5 ZB1.5 7,1 5.7 5,2 1420.0 80.0 1.00 

ZL6 ZB1.6 18,8 3.4 5,2 1420.0 80.0 1.00 

ZL6.1 ZB1.6.1 16,7 4.5 5,5 1540.0 80.0 1.00 

ZL7 ZB1.7 43,3 6.1 11,1 3010.0 180.0 1.00 

ZL8 ZB1.8 3,2 3.2 2,8 790.0 40.0 1.00 

ZL9 ZB1.9 5,7 2.9 2,9 760.0 50.0 1.00 

Tab. 2.11 Zestawienie zlewni – wariant W3/4 
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[-] [-] [ha] [ha] [ha] [m3] [l/s] [h] [m] 

ZL1 ZB3.1 52.4 6.5 9.5 2600.0 150.0 

<24h 

0.50 

ZL1.1 ZB3.1.1 6.3 2.5 2.5 680.0 40.0 0.50 

ZL2 ZB3.2 21.0 4.3 5.2 1440.0 80.0 1.00 

ZL3 ZB3.3 29.1 3.2 5.4 1450.0 90.0 1.00 

ZL4 ZB3.4 70.1 6.4 12.4 3510.0 180.0 1.00 

ZL5 ZB3.5.1 66.7 7.3 12.4 3590.0 170.0 1.00 

ZL5 ZB3.5.2 51.0 9.6 12.9 3710.0 180.0 1.00 

ZL6 ZB3.6 40.5 6.3 8.4 2250.0 140.0 1.00 

ZL7 ZB3.7.1 3.6 1.2 1.4 280.0 20.0 1.00 

ZL7 ZB3.7.2 2.4 0.7 0.9 180.0 13.0 0.50 
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Tab. 2.12 Zestawienie zlewni – wariant W5 

Nr zlewni 
Nazwa 
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[-] [-] [ha] [ha] [ha] [m3] [l/s] [h] [m] 

ZL0 ZB5.0 99.7 2.0 10.7 2650.0 171.0 

<24h 

0.25 

ZL1 ZB5.1 5.5 2.9 2.9 760.0 50.0 1.00 

ZL2 ZB5.2 17.1 5.4 5.7 1530.0 95.0 1.00 

ZL3 ZB5.3 65.5 5.6 9.8 2910.0 150.0 1.00 

ZL4 ZB5.4 19.3 6.0 7.3 2160.0 100.0 1.00 

ZL5 ZB5.5 25.4 4.3 5.6 1540.0 80.0 1.00 

ZL6 ZB5.6 26.5 3.6 4,9 1290.0 85.0 1.00 

ZL7 ZB5.7 26.1 4.8 6.1 1700.0 70.0 1.00 

ZL8 ZB5.8 3.8 0.8 1.0 200.0 15.0 1.00 

Wyliczenia potwierdzające, że odbiorniki wód opadowych i roztopowych będą 

w stanie skutecznie odprowadzać wody z terenu drogi zostały zamieszczone w Załączniku 

10 do ROŚ. 

 

2.2.4 Melioracje 

Planowane odprowadzenie wód opadowych roztopowych wymaga dla niektórych 

rowów przeprowadzenia konserwacji mającej na celu zachowania ich bieżącej funkcji oraz 

możliwości odprowadzenia wód z projektowanej inwestycji. Ilości odprowadzanych wód nie 

przekraczają jednak obecnej przepustowości hydraulicznej odbiorników. Ilości 

odprowadzanych wód zostały zredukowane poprzez zastosowanie zbiorników retencyjnych 

wypłaszających fale dopływu wód do odbiornika.  

Rozłożenie w czasie odpływu znacząco redukuje wpływ inwestycji na odbiornik. 

Jednocześnie wykorzystanie ustających odbiorników pozwala na zachowanie 

dotychczasowego układu zlewni bez konieczności przerzutu wód pomiędzy zlewniami przy 

zastosowaniu układu pompowni.  

Długości konserwacji rowów wskazane w dokumentacji wynikają z braku 

przeprowadzania konserwacji na etapie przeprowadzonej inwentaryzacji, wskazujący na 

obecny niezadawalający stan techniczny niektórych rowów. Należy mieć jednak na uwadze, 

że przebieg rowów został udokumentowany na podstawie przeprowadzanych pomiarów, 

wizji w terenie jak i materiałów archiwalnych. Natomiast doprowadzenie rowów do dobrego 

stanu technicznego jest w pełni do przeprowadzenia w ramach realizacji przedmiotowej 

inwestycji lub na etapie przed inwestycyjnym w ramach bieżącego ich utrzymania. Poniżej 

wyszczególniono zasięg planowanej konserwacji w oparciu o przeprowadzoną 

inwentaryzacje na etapie tworzenia dokumentacji.  

Na przedmiotowym obszarze działają Gminne Spółki Wodne, do zadań których 

należy utrzymanie istniejących urządzeń melioracyjnych w pełnej sprawności technicznej 
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poprzez prawidłową ich konserwację. Na terenie kraju, gdzie są powołane spółki wodne 

stan techniczny rowów zazwyczaj nie budzi zastrzeżeń.  

Dotychczas spółki wodne były rozpatrywane jako organy odpowiedzialne za 

utrzymanie urządzeń wodnych w celu zapewnienia optymalnych warunków powietrzna-

wodnych dla terenów przeznaczonych pod uprawę rolną. 

W ustawie Prawo wodne w art. Art. 441. 3 wskazano dodatkowe funkcje spółki 

wodnej obejmująca również odwadnianie gruntów zabudowanych lub zurbanizowanych. 

Ustawodawca wskazał, wobec tego na konieczność rozszerzenia zakresu działania spółek 

w związku ze zmianami jakie zachodzą na terenach dotychczas użytkowanych rolniczo.  

Na etapie pozyskiwania decyzji wodnoprawnej zostanie wskazany zakres 

oddziaływania odprowadzanych wód i na podstawie odrębnej umowy pomiędzy 

Inwestorem, a spółkami wodnymi zakres partycypacji kosztów utrzymania urządzenia 

wodnego proporcjonalnie do odnoszonych korzyści w związku z planowanym 

odprowadzeniem wód opadowych i roztopowych. 

W zakresie uzgodnienia ilości zrzutach wód opadowych to przedmiotowe 

uzgodnienie jest etapem uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. W ramach dokumentacji 

uzyskano zgodę od PGW WP Nadzór Wodny w Brzezinach w piśmie WA.5.1.517.10.2021 

z dnia 15.12.2021 r. (Załącznik nr 9) na odprowadzenie wód opadowych i roztopowych do 

rzeki Mrożyca po uprzednim uzyskaniu decyzji wodnoprawnej. 

Tab. 2.13 Tabelaryczne zestawienie długości przewidzianej konserwacji rowów 

lp. wariant odbiornik 
Q50% zrzut Q50%+zrzut 

Długość 

konserwacji 
rowu   

[m3/s] [m3/s] [m3/s] mb 

1 

W1 

R-1 3,223 0,271 3,494 0 

2 RBN1 0,557 0,310 0,867 1257 

3 rzeka Mrożyca 5,400 0,219 5,619 0 

4 Dopływ spod Brzezin 2,536 0,220 2,756 
320 

5 

W3/4 

CBN1 1,631 0,040 1,671 0 

6 Dopływ z Adamowa 0,530 0,150 0,680 
0 

7 CBN6 0,720 0,100 0,820 0 

8 CBN5 0,000 0,180 0,180 294 

9 CBN4 0,489 0,140 0,629 662 

10 

W5 

R-1 2,096 1,207 3,303 0 

11 rzeka Mrożyca 5,400 0,145 5,545 0 

12 CBN1 1,966 0,315 2,280 500 

15 CBN2 0,236 0,165 0,401 130 

16 CBN3 0,489 0,070 0,559 640 

Poniżej przedstawiono dokumentację fotograficzną odbiorników: 
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Rzeka Mrożyca 

 

Fot. 2-1 rzeka Mrożyca km~33+579 
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Fot. 2-2 rzeka Mrożyca km~33+579 

 

Fot. 2-3 rzeka Mrożyca km~27+229 
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Dopływ spod Brzezin 

 

Fot. 2-4 Dopływ spod Brzezin km~0+636 

Dopływ Z Adamowa 

 

Fot. 2-5 Dopływ z Adamowa km ~4+734 
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Rów CBN1 (W3-W4) 

 

Fot. 2-6 rów CBN1 (W3-W4) 

Rów CBN2

 

Fot. 2-7 rów CBN2 
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Rów CBN4 

 

Fot. 2-8 rów CBN4 

 

2.2.5 Infrastruktura techniczna niezwiązana z drogą 

W związku z realizacją inwestycji zajdzie konieczność przebudowy istniejącej 

infrastruktury technicznej (linie elektroenergetyczne, linie teletechniczne, sieci gazowe, 

sieci wodociągowe, sieci kanalizacyjne) zaspokajającej potrzeby lokalne. Poniżej 

zamieszczono zestawienie kolizji ww. infrastruktury z poszczególnymi wariantami. 
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Tab. 2.14 Zestawienie kolizji infrastruktury niezwiązanej z drogą w kontekście Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 

2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko [14] 

§ 3. 1. Do przedsięwzięć mogących potencjalnie 

znacząco oddziaływać na środowisko zalicza się 

następujące rodzaje przedsięwzięć 

W1 W3/4 W5 

7) napowietrzne linie elektroenergetyczne o napięciu 

znamionowym nie mniejszym niż 110 kV inne niż 

wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6 

brak 

linia wysokiego napięcia – 

kolizja w km ok. 8+880 –

konieczna będzie 

przebudowa linii 

linia wysokiego napięcia – 

kolizja w km ok. 10+015 – 

konieczna będzie 

przebudowa 

31) instalacje do przesyłu gazu inne niż wymienione 

w § 2 ust. 1 pkt 20 oraz towarzyszące im tłocznie lub 

stacje redukcyjne, z wyłączeniem gazociągów 

o ciśnieniu nie większym niż 0,5 MPa i przyłączy do 

budynków; przy czym tłocznie lub stacje redukcyjne 

budowane, montowane lub przebudowywane przy 

istniejących instalacjach przesyłowych nie są 

przedsięwzięciami mogącymi znacząco oddziaływać 

na środowisko; 

brak 

gazociąg wysokiego ciśnienia 

DN200, w km ok. 6+485 

(występuje kolizja, ale nie 

będzie konieczna 

przebudowa gazociągu - 

przewiduje się rozwiązanie 

kolizji z gazociągiem poprzez 

zabezpieczenie gazociągu) 

gazociąg wysokiego ciśnienia 

DN200, w km ok. 7+810 

(występuje kolizja, ale nie 

będzie konieczna 

przebudowa gazociągu - 

przewiduje się rozwiązanie 

kolizji z gazociągiem poprzez 

zabezpieczenie gazociągu) 

71) rurociągi wodociągowe magistralne do 

przesyłania wody oraz przewody wodociągowe 

magistralne doprowadzające wodę od stacji 

uzdatniania do przewodów wodociągowych 

rozdzielczych, z wyłączeniem ich przebudowy metodą 

bezwykopową; 

brak 
magistrala wodociągowa 

dn160, w km ok. 11+345 

magistrala wodociągowa 

dn160, w km ok. 12+290 

81) sieci kanalizacyjne o całkowitej długości 

przedsięwzięcia nie mniejszej niż 1 km, 

z wyłączeniem: 

a) przebudowy tych sieci metodą bezwykopową, 

b) sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych 

w pasie drogowym i obszarze kolejowym, 

c) przyłączy do budynków; 

Poniżej 1km Poniżej 1km Poniżej 1km 

Inne kolizje niezaliczane do przedsięwzięć mogących 

potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko 

sieci 

wodociągowe, 

sieci gazowe 

sieci wodociągowe, sieci 

gazowe średniego ciśnienia, 

sieci wodociągowe, sieci 

gazowe średniego ciśnienia, 
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§ 3. 1. Do przedsięwzięć mogących potencjalnie 

znacząco oddziaływać na środowisko zalicza się 

następujące rodzaje przedsięwzięć 

W1 W3/4 W5 

średniego 

ciśnienia, linie 

elektroenergetyc

zne niskiego 

i średniego 

napięcia  

linie elektroenergetyczne 

niskiego i średniego napięcia 

linie elektroenergetyczne 

niskiego i średniego napięcia 
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Zgodnie z informacją wskazaną powyżej, projektowana obwodnica w wariancie 

W3/4 i w wariancie W5 krzyżuje się z gazociągiem wysokiego ciśnienia. W związku 

z powyższym przewiduje się rozwiązanie kolizji z gazociągiem poprzez zabezpieczenie 

gazociągu, nie planuje się przebudowy gazociągu. Wpływ na środowisko prac związanych 

z zabezpieczeniem gazociągu został uwzględniony w Rozdziale 4.12.1, wskazującym 

oddziaływanie inwestycji na powierzchnię ziemi na etapie realizacji. Wpływ ten będzie 

wiązał się z koniecznością wykonania wykopów i naruszeniem wierzchniej warstwy gleby. 

Nie wystąpi negatywny wpływ gazociągu na środowisko gruntowe na etapie eksploatacji 

inwestycji. 

Realizacja inwestycji spowoduje kolizję i konieczność przebudowy linii 

elektroenergetycznych średniego, niskiego i wysokiego napięcia. Poniżej przedstawiono 

wykaz kolizji z liniami elektroenergetycznymi dla poszczególnych wariantów. 

Tab. 2.15 Kolizje z liniami elektroenergetycznymi – wariant W1 

Lp. 
Oznaczenie 

kolizji 
Rodzaj infrastruktury 

Orientacyjne 

położenie 

[km] 

Komentarz 

Orientacyjna 

długość 

przebudów 

1 E1.01 SN 0+000 kolizja 250 

2 E1.02 SN 2+423 kolizja 200 

3 E1.03 SN 4+780 kolizja 250 

4 E1.04 SN 7+577 kolizja 200 

5 E1.05 SN 9+520 kolizja 200 

6 E1.06 NN 9+893 kolizja 1500 

Tab. 2.16 Kolizje z liniami elektroenergetycznymi – wariant W3/4 

Lp. 
Oznaczenie 

kolizji 
Rodzaj infrastruktury 

Orientacyjne 

położenie 

[km] 

Komentarz 

Orientacyjna 

długość 

przebudów 

1 E3.01 SN 0+000 kolizja 250 

2 E3.02 SN 4+085 kolizja 250 

3 E3.03 SN 5+843 kolizja 200 

4 E3.04 SN 8+528 kolizja 250 

5 E3.05 WN 8+780 kolizja 1500 

6 E3.06 SN 9+734 kolizja 450 

7 E3.07 SN 9+764 kolizja 450 

8 E3.08 SN 10+088 kolizja 200 

9 E3.09 NN 10+335 kolizja 1500 

10 E3.10 SN 11+835 kolizja 400 

11 E3.11 SN 12+994 kolizja 200 

12 E3.12 SN 12+562 kolizja 200 

Tab. 2.17 Kolizje z liniami elektroenergetycznymi – wariant W5 

Lp. 
Oznaczenie 

kolizji 
Rodzaj infrastruktury 

Orientacyjne 

położenie 

[km] 

Komentarz 

Orientacyjna 

długość 

przebudów 

1 E3.01 SN 0+154 kolizja 200 

2 E3.02 SN 0+664 kolizja 250 

3 E3.03 SN 6+459 kolizja 250 
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Lp. 
Oznaczenie 

kolizji 
Rodzaj infrastruktury 

Orientacyjne 

położenie 

[km] 

Komentarz 

Orientacyjna 

długość 

przebudów 

4 E3.04 SN 9+795 kolizja 250 

5 E3.05 WN 10+015 kolizja 1200 

6 E3.06 SN 10+469 kolizja 200 

7 E3.07 SN 10+745 kolizja 200 

8 E3.08 SN 11+288 kolizja 200 

9 E3.09 NN 11+400 kolizja 1500 

10 E3.10 SN 13+152 kolizja 200 

11 E3.11 SN 13+417 kolizja 200 

12 E3.12 SN 13+880 kolizja 400 

Podane powyżej długości przebudów są orientacyjne. Przebudowa linii wysokiego 

napięcia będzie odbywać się w istniejącym śladzie linii. Oddziaływanie przebudowy linii WN 

zostało ujęte w niniejszym raporcie wraz z oddziaływaniem budowy obwodnicy. 

 

2.3 Warianty przedsięwzięcia 

W raporcie analizie podlegają 3 warianty budowy obwodnicy różniące się długością, 

przebiegiem i zajętością terenu. Warianty te to: Wariant W1, Wariant W3/4 i Wariant W5. 

Wariant W1 biegnie na północ od Brzezin, Wariant W3/4 – na południe od ww. 

miejscowości, a wariant W5 w części wschodniej biegnie wzdłuż istniejącej DK72 aż do 

Brzezin, następnie omija miasto Brzeziny od strony południowej.  

Wszystkie warianty rozpoczynają swój bieg po zachodniej stronie miejscowości 

Natolin, w ciągu drogi krajowej nr 72. Koniec obwodnicy zaplanowano w każdym 

z wariantów po wschodniej stronie miejscowości Przecław, jako włączenie w istniejący ciąg 

drogi krajowej nr 72. 

Poniżej opisano szczegółowo przebieg poszczególnych wariantów: 

Wariant 1 

Wariant W1 rozpoczyna się na skraju lasu Wiączyńskiego, następnie krzyżuje się 

bezkolizyjnie z drogą gminną DG106312E. Potem korytarz omija miejscowość Lipiny od 

strony południowej oraz Ksawerów od strony północnej. W km 2+272 znajduje się 

skrzyżowanie z istniejącą drogą krajową DK72 pomiędzy miejscowościami Lipiny oraz 

Paprotnia Szosa. Obwodnica w wariancie W1 kieruje się w kierunku północnym nad 

Uroczyskiem Paprotnia. Potem wchodzi na teren miasta Brzeziny, krzyżuje się bezkolizyjnie 

z drogą gminną DG121004E, a następnie w km 5+740 krzyżuje się z drogą powiatową 

DP5100E. Potem krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą gminną DG121220E. W kilometrze 

7+665 znajduje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką DW708. Dalej trasa przechodzi 

mostem nad rzeką Mrożycą oraz krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą gminną DG121249E. 

Następnie w kilometrze 8+920 znajduje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką DW704, 

a następnie droga krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą gminną DG121267E. Potem korytarz 

przechodzi przez teren niezabudowany po terenie gminy Brzeziny i kieruje się w stronę 

południowo wschodnią zmierza do końca opracowania w kilometrze 12+741 na granicy 

gmin Brzeziny oraz Rogów. 
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Wariant 3/4 

Wariant W3/4 podobnie jak wariant W1 rozpoczyna się na skraju lasu 

Wiączyńskiego, kieruje się zdecydowanie na południe i krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą 

gminną DG106312E. Potem skrajem lasu Wiączyńskiego kieruje się na wschód. 

W kilometrze 3+061 krzyżuje się z koleją dużych prędkości LK085 w wariancie 31. 

Następnie krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą gminną DG121007E. W km 5+200 przebiega 

nad przejściem dla zwierząt średnich zespolonym z drogą. Następnie krzyżuje się z drogą 

powiatową DP2912E. W kilometrze 7+240 znajduje się przejazd gospodarczy, który 

przebiega pod obwodnicą. Później trasa krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą powiatową 

DP2911E. Dalej w kilometrze 9+360 znajduje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką 

DW715. Potem trasa kieruje się w stronę północną-wschodnią. Następnie trasa krzyżuje 

się bezkolizyjnie w kilometrze 12+013 z drogą powiatową DP2938E. Przebieg Obwodnicy 

Brzezin kończy się w kilometrze 13+377 na granicy gmin Brzeziny oraz Rogów. 

Wariant 5 

Wariant W5 rozpoczyna swój przebieg tak jak pozostałe warianty na skraju lasu 

Wiączyńskiego w formie skrzyżowania. Następnie przechodzi stanem istniejącym przez 

tereny niezabudowane do miejscowości Lipiny, gdzie jest bardzo gęsta zabudowa i z każdej 

posesji są zjazdy indywidualne na drogę krajową. Na początku Lipin jest skrzyżowanie 

z istniejącą drogą gminną DG106312E. Za Lipinami jest skrzyżowanie w kilometrze 2+490 

z drogą gminną DG121006E. Za skrzyżowaniem Obwodnica biegnie zgodnie ze stanem 

istniejącym przez miejscowości Paprotnia Szosa oraz Paprotnia. Następnie od kilometra 

4+510 do kilometra 5+870 przebiega według projektu Kolei Dużych Prędkości LK085 

w wariancie W31. Na terenie miasta Brzeziny w kilometrze 6+152 znajduje się rondo, które 

łączy odcinek rozbudowywanej istniejącej drogi krajowej oraz korytarza obwodnicy. Od 

tego miejsca Obwodnica przebiega zdecydowanie w kierunku południowym. Krzyżuje się 

bezkolizyjnie z drogą gminną DG121224E, a następnie krzyżuje się z drogą powiatową 

DP2912E. Potem przebiega nad przejazdem gospodarczym w kilometrze 8+450 i krzyżuje 

się z drogą powiatową DP2911E. Później kieruje się w stronę wschodnią. W km 10+672 

znajduje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką DW715. Dalej Obwodnica przebiega 

w kierunku północno-wschodnim. Krzyżuje się bezkolizyjnie z drogą powiatową 2938E. 

Potem przebiega przez tereny rolne. Kończy swój bieg w kilometrze 14+695 na skraju 

gmin Brzeziny oraz Rogów. 

Informację na temat długości wariantów, powierzchni zajętej przez ich trasy oraz 

o ich kilometrażu zawarto w poniższej tabeli. 

Tab. 2.18 Zestawienie informacji o wariantach inwestycji 

Wariant 
Długość wariantu 

[m] 

Powierzchnia 

terenu zajęta 

przez wariant 

[ha] 

Kilometraż trasy 

przyjęty 

w opracowaniu 

Wariant W1 12 741 109,23 0+000 - 12+741 

Wariant W3/4 13 749 100,67 0+000 - 13+749 

Wariant 5 13 335 84,13 
0+000 -4+664 

6+024 - 14+695 

W Wariancie 5 z zakresu przedsięwzięcia wyłączony jest odcinek o długości 1360 m 

(km projektowy 4+664 – 6+024). Jest to odcinek DK 72 objęty przebudową, w związku 

z budową linii kolejowej w ramach inwestycji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. 
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Na poniższym rysunku przedstawiono schematycznie przebieg poszczególnych 

wariantów obwodnicy: 

 

Rys. 1 Trasy wariantów obwodnicy m. Brzeziny 

W celu wyboru wariantu najkorzystniejszego pod względem środowiskowym 

dokonano analizy ich przebiegu względem: uwarunkowań geologicznych, 
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hydrogeologicznych, hydrograficznych, położenia w stosunku do chronionych stanowisk 

fauny i flory (opisanego w rozdziale 3.2) obszarów chronionych na mocy ustawy o ochronie 

przyrody, korytarzy ekologicznych, ujęć wód podziemnych, obiektów zabytkowych 

i stanowisk archeologicznych. Wyniki analizy przedstawiono w Rozdziale 0. W rozdziale tym 

wskazano, że z przeprowadzonej analizy wielokryterialnej wynika, że najmniejszy 

negatywny wpływ na środowisko będzie miał wariant W3/4, a największy – wariant W1. 

Mając na uwadze powyższe analizy wskazuje się, że: 

• wariantem proponowanym przez Inwestora jest wariant 3/4, 

• wariantem najkorzystniejszym dla środowiska jest wariant 3/4, tj. wariant 

tożsamy z wariantem proponowanym przez Inwestora, 

• racjonalnym wariantem alternatywnym jest wariant 5, gdyż zaraz po 

wariancie 3/4 będzie generował najmniejsze negatywne oddziaływanie na 

środowisko. 

Powyższe uzasadniono w rozdziale 5 Analiza porównawcza wariantów. 

 

2.4 Skala i lokalizacja przedsięwzięcia 

Planowana inwestycja w każdym z wariantów położona jest w województwie 

łódzkim, na terenie powiatów łódzkiego wschodniego oraz brzezińskiego. Wariant 1 

przebiega przez: gminę Brzeziny, miasto Brzeziny i gminę Nowosolna; wariant 3/4 - przez 

gminę Brzeziny, gminę Rogów, miasto Brzeziny i gminę Nowosolna, a wariant 5 – przez 

gminę Brzeziny, miasto Brzeziny i gminę Nowosolna.  

Analizowane warianty przebiegają w sąsiedztwie następujących miejscowości: 

Lipiny, Ksawerów, Paprotnia, Paprotnia Szosa, Witosówka, Helenów, miasto Brzeziny, stare 

Zalesie, Guzówka, Feliksówka, Ściborów, Przecław, Rogów – wieś, Strzemboszewice, 

Bronowice, Sadowa Michałów. 

W poniższej tabeli zestawiono przebieg wariantów przez poszczególne jednostki 

administracyjne: 

Tab. 2.19 Przebieg analizowanych wariantów względem jednostek 

administracyjnych 

Wariant Powiat Gmina Obręb ewidencyjny 
Długość przebiegu 

trasy [m] 

W1 

brzeziński 

gm. Brzeziny 

PAPROTNIA 366 

POLIK 2126 

PRZECŁAW 2535 

gm. Brzeziny Suma 5027 

m. Brzeziny 

OBRĘB 1 1493 

OBRĘB 2 1256 

OBRĘB 3 1268 

OBRĘB 4 1281 

m. Brzeziny Suma 5298 

brzeziński Suma  10325 

łódzki 

wschodni 

gm. 

Nowosolna 
LIPINY 2416 

gm. Nowosolna Suma 2416 
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Wariant Powiat Gmina Obręb ewidencyjny 
Długość przebiegu 

trasy [m] 

łódzki wschodni Suma  2416 

W1 Suma 12741 

W3/4 

brzeziński 

gm. Brzeziny 

BRONOWICE 1241 

HELENÓW 1798 

KĘDZIORKI 1735 

PAPROTNIA 370 

PRZECŁAW 1018 

gm. Brzeziny Suma 6162 

gm. Rogów ROGÓW PGR 304 

gm. Rogów Suma 304 

m. Brzeziny 

OBRĘB 5 922 

OBRĘB 6 2030 

OBRĘB 7 1283 

m. Brzeziny Suma 4235 

brzeziński Suma  10701 

łódzki 

wschodni 

gm. 

Nowosolna 
LIPINY 3048 

gm. Nowosolna Suma 3048 

łódzki wschodni Suma  3048 

W34 Suma 13749 

W5 

brzeziński 

gm. Brzeziny 

BRONOWICE 1329 

KĘDZIORKI 2186 

PAPROTNIA 2165 

PRZECŁAW 784 

ZALESIE 148 

gm. Brzeziny Suma 6612 

m. Brzeziny 

OBRĘB 5 1412 

OBRĘB 6 1933 

OBRĘB 7 904 

m. Brzeziny Suma 4249 

brzeziński Suma  10861 

łódzki 

wschodni 

gm. 

Nowosolna 
LIPINY 2474 

gm. Nowosolna Suma 2474 

łódzki wschodni Suma  2474 

W5 Suma 13335 

Położenie inwestycji na tle podziału administracyjnego przedstawia poniższy 

rysunek: 
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Rys. 2. Lokalizacja inwestycji na tle podziału administracyjnego  
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2.5 Rodzaj technologii 

Prace przy realizacji inwestycji będą wykonywane mechanicznie i ręcznie 

z zachowaniem obowiązujących przepisów BHP i Ppoż. Zaplecze budowy oraz baza 

materiałów znajdować się będzie w bezpośrednim sąsiedztwie pasa inwestycji niezbędnego 

dla realizacji przedsięwzięcia. 

Prace będą prowadzone w ciągu dnia, tj. od 6:00 do 22:00. W wyjątkowych 

przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza się pracę w porze 

nocnej tj. w godzinach od 22:00 do 6:00. 

Przy realizacji robót ziemnych, drogowych i budowlanych, przewiduje się 

zastosowanie sprzętu samojezdnego z napędem spalinowym takich jak: frezarki, koparko 

— ładowarki, spycharko — ładowarki, równiarki, walce i samochody samo rozładowcze. 

Dodatkowo będą stosowane inne urządzenia takie jak: zagęszczarki oraz ręczne urządzenia 

mechaniczne o napędzie elektrycznym bądź spalinowym. 

Zakres robót przygotowawczych, robót drogowych i robót związanych z organizacją 

ruchu określono poniżej. 

Roboty przygotowawcze obejmują: 

• wyznaczenie granic pasa drogowego, 

• wycinkę i karczowanie drzew kolidujących z inwestycją, 

• wycinkę wszystkich krzewów z całego pasa drogowego, 

• ochronę istniejących drzew w okresie budowy, 

• zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej, 

• wykonanie rozbiórek lub regulacji wysokościowych istniejących nawierzchni 

kolidujących z trasą planowanej drogi, 

• przebudowa i/lub zabezpieczenie istniejącej infrastruktury technicznej nie 

związanej z drogą. 

• Roboty drogowe obejmują: 

• wykonanie robót ziemnych (wykopów i nasypów), 

• wykonanie systemu odwodnienia drogi, 

• budowę konstrukcji nawierzchni, 

• frezowanie i profilowanie nawierzchni, 

• wykonanie robót wykończeniowych tj. humusowanie, obsianie trawą, 

umocnienie skarp i rowów, umacnianie i profilowanie poboczy. 

Organizacja ruchu: 

• wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, 

• wyposażenie w urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Wszelkie inne roboty jakie okażą się niezbędne dla wykonania przedmiotu 

zamówienia. 

 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 69 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

2.6 Prace rozbiórkowe dotyczące przedsięwzięć mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko 

W związku z realizacją inwestycji w żadnym z wariantów nie planuje się prac 

rozbiórkowych dotyczących przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko.  

W związku z realizacją inwestycji dla każdego z analizowanych wariantów istnieje 

konieczność wykonania prac rozbiórkowych budynków. Wykaz koniecznych rozbiórek 

budynków dla poszczególnych wariantów przedstawiono w poniższej tabeli: 

Tab. 2.20 Wykaz koniecznych rozbiórek budynków dla poszczególnych wariantów 

L.p. Wariant W1 

Rodzaj budynku Lokalizacja 

1 gospodarczy 0+074 

2 mieszkalny 4+925 

3 gospodarczy 4+941 

4 mieszkalny 5+275 

5 mieszkalny 5+316 

6 mieszkalny 8+890 

7 gospodarczy 8+969 

8 mieszkalny 8+974 

9 mieszkalny 9+000 

10 mieszkalny 9+160 

11 mieszkalny 9+194 

12 mieszkalny 9+206 

 Wariant W3/4 

Rodzaj budynku Lokalizacja 

1 gospodarczy 0+065 

2 gospodarczy 6+015 

3 gospodarczy 6+162 

4 mieszkalny 6+162 

5 mieszkalny 6+178 

6 gospodarczy 6+180 

7 gospodarczy 9+210 

8 mieszkalny 13+252 

9 gospodarczy 13+258 

10 gospodarczy 13+312 

11 gospodarczy 13+316 

12 mieszkalny 13+328 

13 mieszkalny 13+348 

 Wariant W5 

Rodzaj budynku Lokalizacja 

1 mieszkalny 6+160 

2 mieszkalny 6+160 

3 mieszkalny 6+190 

4 mieszkalny 6+190 

5 gospodarczy 6+210 

 gospodarczy 6+228 

6 mieszkalny 7+448 

7 mieszkalny 14+572 

8 gospodarczy 14+576 

9 gospodarczy 14+630 

10 gospodarczy 14+634 

11 mieszkalny 14+646 

12 mieszkalny 14+666 
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W wariancie W1 rozbiórce będą podlegać 3 budynki gospodarcze i 9 budynków 

mieszkalnych. W wariancie W3/4 rozbiórce będzie podlegać 8 budynków gospodarczych 

i 5 budynków mieszkalnych, a w wariancie W5 rozbiórce będzie podlegać 5 budynków 

gospodarczych i 8 budynków mieszkalnych. Najmniej budynków mieszkalnych zostanie 

więc wyburzonych na skutek realizacji inwestycji według wariantu W3/4.  

 

2.7 Wykorzystanie zasobów naturalnych. Przewidywane ilości 

wykorzystywanej wody, surowców, minerałów, paliw, energii 

2.7.1 Etap realizacji 

Realizacja inwestycji będzie wymagała wykorzystania energii, materiałów, 

surowców, paliw oraz wody. 

Zapotrzebowanie na energię 

Zapotrzebowanie na energię elektryczną przewiduje się w okresie realizacji 

w niewielkich ilościach głównie do: oświetlenia placu budowy, ogrzewania obiektów 

socjalnych i biurowych znajdujących się na zapleczu budowy oraz do zasilania drobnego 

sprzętu, gdyż sprzęt przewidziany do realizacji robót drogowych posiada własne środki 

napędowe i nie wymaga zasilania. Używane w trakcie prac drogowych elektronarzędzia 

zasilane będą przenośnymi agregatami prądotwórczymi. Urządzenia emitujące sygnały 

świetlne, stosowane w celu zabezpieczenia miejsca robót funkcjonują w oparciu 

o niskonapięciowe zasilanie bateryjne. Powyższe zapotrzebowanie na energię będzie 

stosunkowo niewielkie, nie jest ono możliwe do określenia na obecnym etapie. 

Zapotrzebowanie na paliwa 

Na etapie tym paliwo będzie niezbędne do pracy maszyn i urządzeń 

wykorzystywanych przy budowie drogi i pojazdów transportujących materiały, a ilość 

zużywanego paliwa będzie zależna od etapu prowadzenia prac. 

Poniżej podano szacunkowe, standardowe ilości paliwa jakie są wykorzystywane 

przez urządzenia, które zostaną wykorzystane na etapie budowy: 

• koparko ładowarka    5,5-10 l/h ON,  

• walec wibracyjny do asfaltu -  5-8 l/h ON, 

• rozściełacz asfaltu    5-10 l/h ON, 

• zagęszczarka     1,8-2,2l/h ON, 

• agregat spawalniczy    2-3 l/h Pb95, 

• agregat prądotwórczy    1,2-3 l/h Pb95, 

• młot spalinowy     1-2,5 l/h Pb95, 

• piła spalinowa     1-5 l/h Pb95, 

• palnik na propan butan    2-10 kg/h gazu, 

• pilarka      1-5kWh, 

• wiertnica      2,6 kWh, 

• wiertarka     0,5-1,5 kWh 

Zapotrzebowanie na wodę 

Na etapie realizacji woda będzie wykorzystywana do celów socjalnych oraz do 

procesów technologicznych (m.in. do wytwarzania i pielęgnacji betonu, zmywania 

i zraszania powierzchni). Zużycie wody podczas tego etapu może dojść do kilkudziesięciu 

m3/m-c.  
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Woda do celów technologicznych będzie używana do celów takich jak wytwarzanie 

betonu, zmywanie powierzchni czy próby szczelności.  

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie 

określenia przeciętnych norm zużycia wody [30] oszacowano przeciętne zużycie wody na 150 l 

na potrzeby wykonania 1 m3 betonu.  

Zużycie wody na potrzeby sanitarne zależne będzie od ilości osób zatrudnionych przez 

firmę wykonawczą, więc określenie jej ilości będzie możliwe dopiero na etapie prac budowlanych. 

Na obecnym etapie projektowym szacuje się jej zużycie na około 1 m3 na dobę.  

Zużycie wody w celach technologicznych jest zmienne i trudne do precyzyjnego 

określenia. 

Szacunkowa ilość wody na cele budowlane dla każdego z wariantów wyniesie około 

10 000 m3. 

Źródłem wody dla realizacji planowanej drogi mogą być: 

• pobór z wód powierzchniowych istniejących; 

• pobór z istniejących sieci wodociągowych; 

• dowóz beczkowozami; 

• pobór wody zretencjonowanej z wybudowanego zbiornika retencyjnego. 

Przy czym źródła te mogą być wykorzystywane w różnym stopniu zależnym od: 

• harmonogramu planowanych robót, w tym terminu realizacji poszczególnych 

robót, 

• dostępności źródła wody, 

• uzasadnienia ekonomicznego, 

• ilości i jakości potrzebnej wody na cele budowlane. 

W przypadku poboru wód z cieków naturalnych należy uwzględnić zachowanie przepływu 

nienaruszalnego. 

Zapotrzebowanie na materiały i surowce 

Materiały wykorzystywane w trakcie budowy to m.in. woda, piasek, cement, 

kruszywo naturalne, beton, paliwa, stalowe bariery ochronne, elementy oznakowania 

pionowego i inne.  

 

2.7.2 Etap eksploatacji 

W okresie eksploatacji może wystąpić konieczność naprawy i konserwacji drogi, 

jednak na obecnym etapie nie można określić, rodzaju i ilości niezbędnych do tego celu 

surowców, materiałów i paliw. W okresie zimowym eksploatacja drogi będzie powodowała 

konieczność użycia środków zapobiegających oblodzeniu. Oszacowanie potrzebnych ilość 

surowców (piasku, soli) jest bardzo trudne, gdyż zależy od panujących warunków 

atmosferycznych i sposobu utrzymania dróg i chodników przez Zarządcę. Energia używana 

podczas fazy eksploatacji może dotyczyć jedynie bieżącego utrzymania dróg i energii 

pobieranej przez oświetlenie. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia będą 

zależne od rodzaju koniecznych do wykonania prac. Zapotrzebowanie na wodę będzie 
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związane z pracami polegającymi na czyszczeniu nawierzchni drogi oraz znaków 

drogowych. 

 

2.8  Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku 

niepodejmowania inwestycji 

W przypadku niepodjęcia przedsięwzięcia miasto Brzeziny nie będzie posiadało 

obwodnicy, a ruch drogowy będzie prowadzony tak jak dotychczas drogą krajową nr 72. 

Jest to rozwiązanie niekorzystne z uwagi na uwarunkowania środowiskowe i społeczne. 

 

Emisja substancji do powietrza w przypadku niepodejmowania inwestycji 

W stanie istniejącym stężenia emitowanych zanieczyszczeń nie przekraczają 

obowiązujących dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu o czym świadczy podany 

przez Główny Inspektorat Ochrony Środowiska Departament Monitoringu Środowiska 

Regionalny Wydział Monitoringu Środowiska w Łodzi stan zanieczyszczenia powietrza 

w rejonie projektowanej drogi. 

W poniższej tabeli zestawiono prognozę ruchu dla odcinka drogi krajowej nr 72 – 

od DP5100E do DW708 (najbardziej obciążony odcinek DK72 w przebiegający przez 

centrum Brzezin) dla wariantu 0 bez realizacji inwestycji oraz dla tego samego odcinka 

przy realizacji inwestycji według wariantów 1, 3/4 i 5. 

Tab. 2.21  Struktura rodzajowa ruchu średniego dobowego dla roku 2030 i 2034 – 

wariant 0 (bez realizacji inwestycji) oraz przy realizacji inwestycji według wariantów 1, 

3/4 i 5 dla odcinka drogi krajowej nr 72 – od DP5100E do DW708 

Rodzaj  
pojazdów 

Ilość pojazdów [poj./dobę] 

DK72 - od DP5100E do DW708 

Wariant 0 Wariant 1 Wariant 3/4 Wariant 5 

poj./ 
dobę 

% 
poj./ 
dobę 

% 
poj./ 
dobę 

% 
poj./ 
dobę 

% 

Rok 2030 

s. osobowe 14 384 77,33% 10 146 83,49% 6 362 89,81% 9 742 83,91% 

s. dostawcze 1 802 9,69% 820 6,75% 548 7,74% 1 470 12,66% 

s. ciężarowe 
lekkie 

454 2,44% 222 1,83% 112 1,58% 314 2,70% 

s. ciężarowe 
ciężkie 

1 962 10,55% 964 7,93% 62 0,88% 84 0,72% 

Suma 18 602 100,00% 12 152 100,00% 7 084 100,00% 11 610 100,00% 

Rok 2034 

s. osobowe 15 520 78,19% 10 810 84,45% 6 730 89,73% 9 990 84,02% 

s. dostawcze 1 850 9,32% 820 6,41% 580 7,73% 1 550 13,04% 

s. ciężarowe 
lekkie 

470 2,37% 230 1,80% 120 1,60% 250 2,10% 

s. ciężarowe 
ciężkie 

2 010 10,13% 940 7,34% 70 0,93% 100 0,84% 

Suma 19 850 100,00% 12 800 100,00% 7 500 100,00% 11 890 100,00% 

Z analizy powyższej tabeli wynika, że przy realizacji obwodnicy nastąpi spadek 

natężenia ruchu na odcinku DK72 – od DP5100E do DW708, prowadzącym przez miasto. 
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Spadek ten będzie w roku 2030, odpowiednio na poziomie około 34,7 % (W1), 61,9 % 

(W3/4) i 37,6 % (W5). W roku 2034 spadek natężenia ruchu będzie jeszcze większy 

i wyniesie odpowiednio około 35,5 % (W1), 62,2 % (W3/4) i 40,1 % (W5). 

Prognozowane natężenia ruchu zestawiono poniżej. Prognoza ruchu dotyczy 

wielkości potoku dla roku 2030 i 2034 dla DK72 (odc. od DP5100E do DW708) dla wariantu 

0 (bez realizacji inwestycji) oraz dla tego samego odcinka w przypadku zrealizowania 

inwestycji wg. wariantów 1, 3/4 i 5. 

Tab. 2.22  Prognoza ruchu pojazdów dla roku 2030 i 2034 – wariant 0 (bez 

realizacji inwestycji) oraz przy realizacji inwestycji według wariantów 1, 3/4 i 5 dla 

odcinka drogi krajowej nr 72 – od DP5100E do DW708 

Numer odcinka 

Natężenie ruchu 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 
średnio-

dobowy 

poza  
2 godz. 
szczytu 

poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. 

1 2 3 4 5 

Rok 2030 

Wariant 0 – DK72 (odc. DP5100E - 
DW708) –  

1 674 18 602 775 693 

Wariant 1– DK72 (odc. DP5100E - DW708) 1 094 12 152 506 453 

Wariant 3/4 – DK72 (odc. DP5100E - 

DW708) 
638 7 084 295 264 

Wariant 5 – DK72 (odc. DP5100E - 
DW708) 

1 045 11 610 484 433 

Rok 2034 

Wariant 0 – DK72 (odc. DP5100E - 

DW708) –  
1 787 19 850 827 740 

Wariant 1 – DK72 (odc. DP5100E - 
DW708) 

1 152 12 800 533 477 

Wariant 3/4 – DK72 (odc. DP5100E - 
DW708)  

675 7 500 313 280 

Wariant 5 – DK72 (odc. DP5100E - 
DW708) 

1 070 11 890 495 443 

W poniższej tabeli przedstawiono wielkość emisji w roku 2030 i 2034 przypadającą 

na wybrany (najbardziej uciążliwy) odcinek DK72 przebiegający przez miasto (od DP5100E 

do DW708) w sytuacji realizowania inwestycji oraz gdy inwestycja nie zostanie 

zrealizowana. 

Tab. 2.23 Porównanie wielkości emisji zanieczyszczeń dla wariantu 0 bez realizacji 

obwodnicy i przy jej realizacji wg. wariantu 1, 3/4 i 5 – rok 2030 i 2034. 

Symbol 
Nazwa  
emitora 

Nazwa 
zanieczyszczenia 

Emisja maksymalna Emisja 
roczna 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 

Rok 2030 

E-1 
Wariant 0 

 

tlenek węgla 0,1807 0,0748 0,732 

tlenki azotu jako NO2 0,2527 0,1047 1,025 
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Symbol 
Nazwa  
emitora 

Nazwa 
zanieczyszczenia 

Emisja maksymalna Emisja 
roczna 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 

DK72 –  
od DP5100E  
do DW708 

pył ogółem 0,0387 0,01602 0,157 

w tym pył PM2,5  0,01544 0,00639 0,0626 

w tym pył PM10 0,0387 0,01602 0,157 

węglowodory alifatyczne  0,02099 0,00868 0,085 

węglowodory aromatyczne 0,00667 0,002761 0,02705 

benzen 0,000433 0,0001789 0,001754 

E-1 

Wariant 1 
 

DK72 –  
od DP5100E  
do DW708 

tlenek węgla 0,1122 0,0464 0,455 

tlenki azotu jako NO2 0,1318 0,0546 0,535 

pył ogółem 0,02358 0,00976 0,0956 

w tym pył PM2,5  0,00938 0,00388 0,038 

w tym pył PM10 0,02358 0,00976 0,0956 

w. alifatyczne  0,0144 0,00595 0,0583 

w. aromatyczne 0,00454 0,001879 0,0184 

benzen 0,0002999 0,0001242 0,001216 

E-1 

Wariant 3/4 

 
DK72 –  

od DP5100E  
do DW708 

tlenek węgla 0,055 0,02275 0,2228 

tlenki azotu jako NO2 0,0404 0,0167 0,1635 

pył ogółem 0,01137 0,0047 0,0461 

w tym pył PM2,5  0,00447 0,001847 0,01811 

w tym pył PM10 0,01137 0,0047 0,0461 

w. alifatyczne  0,00879 0,00364 0,0356 

w. aromatyczne 0,002722 0,001126 0,01103 

benzen 0,0001879 0,0000777 0,000761 

E-1 

Wariant 5 
 

DK72 –  

od DP5100E  
do DW708 

tlenek węgla 0,0885 0,0366 0,359 

tlenki azotu jako NO2 0,0799 0,0331 0,324 

pył ogółem 0,01883 0,00781 0,0764 

w tym pył PM2,5  0,00738 0,003062 0,02996 

w tym pył PM10 0,01883 0,00781 0,0764 

w. alifatyczne  0,01379 0,00571 0,0559 

w. aromatyczne 0,00427 0,001768 0,01731 

benzen 0,0002945 0,000122 0,001195 

Rok 2034 

E-1 

Wariant 0 

 
DK72 –  

od DP5100E  
do DW708 

tlenek węgla 0,1912 0,0792 0,776 

tlenki azotu jako NO2 0,2617 0,1084 1,062 

pył ogółem 0,0409 0,01692 0,1658 

w tym pył PM2,5  0,0163 0,00674 0,0661 

w tym pył PM10 0,0409 0,01692 0,1658 

węglowodory alifatyczne  0,02254 0,00933 0,0914 

węglowodory aromatyczne 0,00716 0,002966 0,02904 

benzen 0,000466 0,000193 0,001889 

E-1 

Wariant 1 

 
DK72 –  

tlenek węgla 0,1166 0,0483 0,473 

tlenki azotu jako NO2 0,1321 0,0548 0,536 

pył ogółem 0,02444 0,01012 0,0991 
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Symbol 
Nazwa  
emitora 

Nazwa 
zanieczyszczenia 

Emisja maksymalna Emisja 
roczna 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 

od DP5100E  
do DW708 

w tym pył PM2,5  0,00971 0,00402 0,0394 

w tym pył PM10 0,02444 0,01012 0,0991 

w. alifatyczne  0,01526 0,00632 0,0619 

w. aromatyczne 0,0048 0,001991 0,01948 

benzen 0,000319 0,0001321 0,001293 

E-1 

Wariant 3/4 
 

DK72 –  
od DP5100E  
do DW708 

tlenek węgla 0,0582 0,02416 0,2365 

tlenki azotu jako NO2 0,043 0,01786 0,1747 

pył ogółem 0,01206 0,005 0,0489 

w tym pył PM2,5  0,00474 0,001964 0,01922 

w tym pył PM10 0,01206 0,005 0,0489 

w. alifatyczne  0,0093 0,00386 0,0377 

w. aromatyczne 0,002876 0,001195 0,01169 

benzen 0,0001987 0,0000824 0,000806 

E-1 

Wariant 5 

 
DK72 –  

od DP5100E  
do DW708 

tlenek węgla 0,0909 0,0377 0,369 

tlenki azotu jako NO2 0,0823 0,0341 0,334 

pył ogółem 0,01933 0,00801 0,0785 

w tym pył PM2,5  0,00758 0,003142 0,03079 

w tym pył PM10 0,01933 0,00801 0,0785 

w. alifatyczne  0,01411 0,00585 0,0573 

w. aromatyczne 0,00437 0,001811 0,01774 

benzen 0,0003017 0,0001249 0,001223 

Z analizy powyższej tabeli wynika, że na odcinku DK72 (od DP5100E do DW708) 

nastąpi znaczny spadek emisji zanieczyszczeń w przypadku zrealizowania obwodnicy. 

Emisja najbardziej uciążliwych tlenków azotu (wyrażonych jako NO2) w roku 2034 obniży 

się o około 49,5 % (W1), 83,5 % (W3/4) i 68,5 % (W5). Emisja pyłów zawieszonych PM10 

i PM2,5 również się zmniejszy o około 40,2 % (W1), 70,5 % (W3/4) i 52,7 % (W5). 

Maksymalne stężenia na najbardziej uciążliwym odcinku DK72 (odcinek miejski) 

wyniosą: 

Tab. 2.24 Stężenia maksymalne jednogodzinne tlenków azotu w wariancie 0 

Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia D1 
lub wartości stężeń maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 
strona  

południowa 
strona  

północna 

łączna szerokość  
obszaru przekroczeń  
lub wartości stężeń 

maksymalnych Smm 

na powierzchni jezdni 

występowanie 
przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych poza 

granicami pasa 

drogowego  

Rok 2030 

Wariant 0 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Smm = 174,61 μg/m3 
NIE 

Wariant 1 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

0 0 
0 

Smm = 91,04 μg/m3 
NIE 
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Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia D1 
lub wartości stężeń maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 
strona  

południowa 
strona  

północna 

łączna szerokość  
obszaru przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Smm 

na powierzchni jezdni 

występowanie 
przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych poza 
granicami pasa 

drogowego  

Wariant 3/4 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Smm = 27,88 μg/m3 
NIE 

Wariant 5 – DK72  
(odc. DP5100E - 

DW708) 

0 0 
0 

Smm = 55,19 μg/m3 
NIE 

Rok 2034 

Wariant 0 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Smm = 180,83 μg/m3 
NIE 

Wariant 1 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

0 0 
0 

Smm = 91,29 μg/m3 
NIE 

Wariant 3/4 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Smm = 29,72 μg/m3 
NIE 

Wariant 5 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

0 0 
0 

Smm = 56,86 μg/m3 
NIE 

Tab. 2.25 Stężenia maksymalne średnioroczne tlenków azotu w wariancie 0 

Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia Da – Ra 
lub wartości stężeń maksymalnych Sa na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 
strona  

południowa 
strona  

północna 

łączna szerokość  

obszaru przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Sa 

na powierzchni jezdni 

występowanie 

przekroczeń stężeń 
dopuszczalnych poza 

granicami pasa 

drogowego  

Rok 2030 

Wariant 0 – DK72  

(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Sa = 11,937 μg/m3 
NIE 

Wariant 1 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

0 0 
0 

Sa = 6,231 μg/m3 
NIE 

Wariant 3/4 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Sa = 1,904 μg/m3 
NIE 

Wariant 5 – DK72  
(odc. DP5100E - 

DW708) 

0 0 
0 

Sa = 3,773 μg/m3 
NIE 

Rok 2034 

Wariant 0 – DK72  

(odc. DP5100E - 
DW708)  

0 0 
0 

Sa = 12,368 μg/m3 
NIE 

Wariant 1 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

0 0 
0 

Sa = 6,242 μg/m3 
NIE 

Wariant 3/4 – DK72  
(odc. DP5100E - 

DW708)  

0 0 
0 

Sa = 2,035 μg/m3 
NIE 
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Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia Da – Ra 
lub wartości stężeń maksymalnych Sa na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 
strona  

południowa 
strona  

północna 

łączna szerokość  
obszaru przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Sa 

na powierzchni jezdni 

występowanie 
przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych poza 
granicami pasa 

drogowego  

Wariant 5 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

0 0 
0 

Sa = 3,890 μg/m3 
NIE 

Tab. 2.26 Wielkości stężeń pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 w wariancie 0 

Nazwa odcinka 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 

pyłu 
zawieszonego 

PM10 

Wielkość 

przekro-
czeń 

wartości 
stężeń 

maksymalnych 

Sa 
pyłu 

zawieszonego 
PM2,5 

łączna 
szerokość  
obszaru  

przekroczeń  

wartości 

stężeń 
maksymalnych 

Sa na 
powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 

dopuszczalnych 
poza granicami 

pasa 
drogowego  

 
Smm 

[μg/m3] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

Sa 

[μg/m3] 
[m]  

1 2 3 4 5 6 7 

Rok 2030 

Wariant 0 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

26,76 1,828 BRAK 0,729 BRAK NIE 

Wariant 1 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

16,29 1,113 BRAK 0,443 BRAK NIE 

Wariant 3/4 – 
DK72  

(odc. DP5100E - 
DW708)  

7,85 0,537 BRAK 0,211 BRAK NIE 

Wariant 5 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

13,01 0,890 BRAK 0,349 BRAK NIE 

Rok 2034 

Wariant 0 – DK72  
(odc. DP5100E - 

DW708)  

28,26 1,931 BRAK 0,769 BRAK NIE 

Wariant 1 – DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708) 

16,89 1,154 BRAK 0,459 BRAK NIE 

Wariant 3/4 – 
DK72  
(odc. DP5100E - 
DW708)  

8,33 0,570 BRAK 0,224 BRAK NIE 

Wariant 5 – DK72  
(odc. DP5100E - 

DW708) 

13,36 0,914 BRAK 0,359 BRAK NIE 

Z analizy powyższych tabel wynika, że stężenia zanieczyszczeń na odcinku DK72 

(od DP5100E do DW708), w przypadku niezrealizowania obwodnicy, choć nie będą 

przekraczać wartości dopuszczalnych, to będą zdecydowanie wyższe niż gdy obwodnica 

powstanie. Stężenia średnioroczne tlenków azotu (wyrażonych jako NO2) w przypadku 

zrealizowania obwodnicy wg wariantu 1 w roku 2034 będą o prawie 50 % niższe, wg 

wariantu 3/4 będą niższe aż o 83,5 %, a wg wariantu 5 o 68,5 %. Stężenia pyłów 
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zawieszonych PM10 oraz PM2,5w roku 2034 również będą niższe o ponad 40,2 % (W1), 

70,5 % (W3/4) i 52,7 % (W5). 

 

2.9 Etap likwidacji inwestycji 

Inwestycje drogowe tego typu zazwyczaj nie są likwidowane. Bardziej 

prawdopodobnym scenariuszem jest zastępowanie jednych ciągów drogowych innymi 

o większej przepustowości i funkcjonalności. W takim przypadku w wyniku budowy nowych 

dróg, istniejące tracą swoją dotychczasową rangę i zmniejsza się na nich natężenie ruchu, 

jednak likwidacja nie następuje. 

Zakładając jednak, że w przyszłości nastąpiłaby ewentualna likwidacja drogi, mając 

na uwadze charakter inwestycji wskazuje się, że etap ten będzie polegał na likwidacji drogi 

i infrastruktury jej towarzyszącej. Oddziaływania będą więc porównywalne pod względem 

charakteru i skali z tymi występującymi na etapie realizacji przedsięwzięcia. W związku 

z powyższym w raporcie nie omawiano oddzielnie etapu likwidacji. Oddziaływania będą 

różnić się jedynie w odniesieniu do gospodarki odpadami, tak więc etap likwidacji w tym 

aspekcie opisano oddzielnie w rozdziale 4.5.3  

 

3. INFORMACJE O ŚRODOWISKU 

3.1 Położenie geograficzne i morfologia terenu oraz opis krajobrazu 

Zgodnie z podziałem fizycznogeograficznym Polski [31] opisywana obwodnica leży 

na terenie Wzniesień Łódzkich (318.82), będących jednym z mezoregionów makroregionu 

Wzniesienia Południowomazowieckie (318.8) należącego do podprowincji Niziny 

Środkowopolskie (318). 

Lokalizację inwestycji na tle podziału fizyczno-geograficznego przedstawiono na 

poniższym rysunku. 
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Rys. 3 Lokalizacja inwestycji na tle mezoregionów fizycznogeograficznych Polski 

Według kryteriów geobotanicznych (Szafer 1977), badany obszar leży w okręgu 

Łódzko-Piotrkowskim krainy Północne Wysoczyzny Brzeżne, będącej fragmentem 

Poddziału Pasa Wyżyn Środkowych, w obrębie Działu Bałtyckiego.  
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Uzyskane wyniki rozpoznania terenowego i przyrodniczego wskazują, że 

projektowana obwodnica we wszystkich wariantach, na całym swoim biegu przecina 

głównie pola uprawne. 

Zgodnie z audytem krajobrazowym województwa łódzkiego uchwalonym 

15 kwietnia 2025r. (Uchwała nr XIII/150/25 Sejmiku Województwa Łódzkiego z dnia 15 

kwietnia 2025 r. w sprawie uchwalenia Audytu krajobrazowego województwa Łódzkiego) 

wchodzącym w życie z dniem 1 lipca 2025 r. cały obszar województwa został podzielony 

na 1281 krajobrazów: przyrodniczych, przyrodniczo-kulturowych i kulturowych. 

Przeważają wśród nich krajobrazy równinne, na tle których wyróżniają się krajobrazy dolin 

rzecznych. Natomiast w centralnej i południowej części regionu występują obszary 

wyżynne o urozmaiconej rzeźbie: Wzniesienia Łódzkie z formami polodowcowymi strefy 

krawędziowej, Wyżyna Wieluńska z przykładami form krasowych oraz fragment Wzgórz 

Łopuszańskich i pasma Przedborsko-Małogoskiego, w którym znajduje się najwyższe 

naturalne wzniesienie w województwie, Fajna Ryba osiągająca 347 m n.p.m. 

Spośród wszystkich krajobrazów 171 uznano za priorytetowe, czyli najcenniejsze 

dla regionu. Zajmują one ponad 14% powierzchni województwa, a ich wyjątkowa wartość 

wynika z cech przyrodniczych, kulturowych i estetyczno-widokowych. 

Analizowana inwestycja w każdym z wariantów przebiega na niewielkich odcinkach 

przez krajobrazy priorytetowe zgodnie z poniższym rysunkiem: 
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Rys. 4 Lokalizacja inwestycji na tle krajobrazów 

 

Zaznaczyć należy, iż przeważają obszary krajobrazów wiejskich. 
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3.2 Flora i fauna 

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano inwentaryzację przyrodniczą. 

Badaniami objęto: szatę roślinną, entomofaunę, ichtiofaunę, herpetofaunę, ornitofaunę, 

teriofaunę i chiropterofaunę. Teren badań obejmował obszar przeznaczony pod inwestycję 

oraz bufor 500m wokół poszczególnych wariantów. Wyniki inwentaryzacji przedstawiono 

w poniższych podrozdziałach oraz szczegółowo w Załączniku 11 do ROŚ – Inwentaryzacji 

przyrodniczej. 

Inwentaryzacja szaty roślinnej została przeprowadzona w dniach: 22 maj, 

2 czerwiec, 3 czerwiec, 4 czerwiec 2022 r. 

Prace związane z inwentaryzacją entomofauny prowadzono w kluczowych okresach 

w trakcie sezonu wegetacyjnego – od maja 2021 r. do maja 2022 r. 

W celu określenia stanu ichtiofauny na analizowanym terenie przeprowadzono 

w dniu 24 października 2021 r. wizję terenową w czasie której skontrolowano wytypowane 

na etapie prac kameralnych stanowiska do wykonania elektropołowu. Elektropołowy 

przeprowadzono 24 października 2021 r oraz 1 i 2 lipca 2022 r. 

Daty kontroli terenowych dotyczących płazów i gadów przedstawiono w poniższej 

tabeli: 

Tab. 3.1 Daty kontroli terenowych dotyczących płazów i gadów 

Lp. Data Warunki pogodowe Uwagi 

1 25.03.2021 

Temperatura 9°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00, 18.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

2 03.04.2021 

Temperatura 6°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

3 05.04.2021 

Temperatura 8°C, przelotne opady deszczu, siła 

wiatru: średni do silnego, zachmurzenie: duże, 

widoczność: średnia 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna  

4 08.04.2021 

Temperatura 8°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie - duże, widoczność: średnia 

Godz. 7.00 – 17.00 

Kontrola 

dzienna 

5 13.04.2021 

Temperatura 8°C, przelotne opady deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

średnia 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

nocna 

6 18.04.2021 

Temperatura 11°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

7 19.04.2021 

Temperatura 16 °C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: małe, widoczność: dobra  

Godz. 8.00 – 16.00, 19.00 – 22.30 

Kontrola 

dzienna 

nocna  

8 07.05.2021 

Temperatura 13°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 7.00 – 17.00 

Kontrola 

dzienna 

9 21.05.2021 

Temperatura 18°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: małe, widoczność: dobra 

Godz. 6.00 – 13.00, 19.00 – 23.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 
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Lp. Data Warunki pogodowe Uwagi 

10 01.06.2021 

Temperatura 18°C, przelotny opad deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

dobra 

Godz. 7.00 – 18.00 

Kontrola 

dzienna 

11 15.06.2021 

Temperatura 24°C, przelotny opad deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

dobra 

Godz. 7.00 – 13.00, 19.00 – 24.00 

Kontrola  

dzienna 

nocna 

12 25.07.2021 
Temperatura 29°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Kontrola 

dzienna 

13 26.09.2021 

Temperatura 19°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

14 01.10.2021 

Temperatura 14°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 17.30 – 23.00 

Kontrola 

nocna 

15 17.04.2022 

Temperatura 10°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 15.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

16 06.05.2022 

Temperatura 18°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 13.00, 20.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

Daty kontroli terenowych dotyczących awifauny przedstawiono w poniższej tabeli: 

Tab. 3.2 Daty kontroli terenowych dotyczących awifauny 

Lp. Data Warunki pogodowe Uwagi 

1 25.03.2021 

Temperatura 9°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00, 18.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

2 03.04.2021 

Temperatura 6°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

3 05.04.2021 

Temperatura 8°C, przelotne opady deszczu, siła 

wiatru: średni do silnego, zachmurzenie: duże, 

widoczność: średnia 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna  

4 08.04.2021 

Temperatura 8°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie - duże, widoczność: średnia 

Godz. 7.00 – 17.00 

Kontrola 

dzienna 

5 13.04.2021 

Temperatura 8°C, przelotne opady deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

średnia 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

nocna 

6 18.04.2021 

Temperatura 11°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

7 19.04.2021 

Temperatura 16 °C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: małe, widoczność: dobra  

Godz. 8.00 – 16.00, 19.00 – 22.30 

Kontrola 

dzienna 

nocna  

8 07.05.2021 

Temperatura 13°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 7.00 – 17.00 

Kontrola 

dzienna 
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Lp. Data Warunki pogodowe Uwagi 

9 21.05.2021 

Temperatura 18°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: małe, widoczność: dobra 

Godz. 6.00 – 13.00, 19.00 – 23.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

10 01.06.2021 

Temperatura 18°C, przelotny opad deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

dobra 

Godz. 7.00 – 18.00 

Kontrola 

dzienna 

11 15.06.2021 

Temperatura 24°C, przelotny opad deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

dobra 

Godz. 7.00 – 13.00, 19.00 – 24.00 

Kontrola  

dzienna 

nocna 

12 25.07.2021 
Temperatura 29°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Kontrola 

dzienna 

13 26.09.2021 

Temperatura 19°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

14 01.10.2021 

Temperatura 14°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 17.30 – 23.00 

Kontrola 

nocna 

15 17.04.2022 

Temperatura 10°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 15.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

16 06.05.2022 

Temperatura 18°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 13.00, 20.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

Daty kontroli terenowych dotyczących teriofauny przedstawiono w poniższej tabeli: 

Tab. 3.3 Daty kontroli terenowych dotyczących teriofauny  

Lp. Data Warunki pogodowe Uwagi 

1 25.03.2021 

Temperatura 9°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00, 18.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

2 03.04.2021 

Temperatura 6°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

3 05.04.2021 

Temperatura 8°C, przelotne opady deszczu, siła 

wiatru: średni do silnego, zachmurzenie: duże, 

widoczność: średnia 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna  

4 08.04.2021 

Temperatura 8°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: średnie - duże, widoczność: średnia 

Godz. 7.00 – 17.00 

Kontrola 

dzienna 

5 13.04.2021 

Temperatura 8°C, przelotne opady deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

średnia 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

nocna 

6 18.04.2021 

Temperatura 11°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

7 19.04.2021 

Temperatura 16 °C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: małe, widoczność: dobra  

Godz. 8.00 – 16.00, 19.00 – 22.30 

Kontrola 

dzienna 

nocna  

8 07.05.2021 
Temperatura 13°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Kontrola 

dzienna 
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Lp. Data Warunki pogodowe Uwagi 

Godz. 7.00 – 17.00 

9 21.05.2021 

Temperatura 18°C, brak opadu, siła wiatru: średni, 

zachmurzenie: małe, widoczność: dobra 

Godz. 6.00 – 13.00, 19.00 – 23.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

10 01.06.2021 

Temperatura 18°C, przelotny opad deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

dobra 

Godz. 7.00 – 18.00 

Kontrola 

dzienna 

11 15.06.2021 

Temperatura 24°C, przelotny opad deszczu, siła 

wiatru: słaby, zachmurzenie: duże, widoczność: 

dobra 

Godz. 7.00 – 13.00, 19.00 – 24.00 

Kontrola  

dzienna 

nocna 

12 25.07.2021 
Temperatura 29°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Kontrola 

dzienna 

13 26.09.2021 

Temperatura 19°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 16.00 

Kontrola 

dzienna 

14 01.10.2021 

Temperatura 14°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: duże, widoczność: dobra 

Godz. 17.30 – 23.00 

Kontrola 

nocna 

15 17.04.2022 

Temperatura 10°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 15.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

16 06.05.2022 

Temperatura 18°C, brak opadu, siła wiatru: słaby, 

zachmurzenie: średnie, widoczność: dobra 

Godz. 8.00 – 13.00, 20.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

17 20.02.2022 

Temperatura 6°C, brak opadu lub słaby przelotny, 

siła wiatru: średni, zachmurzenie: duże, widoczność: 

średnia 

Godz. 12.00 – 22.00 

Kontrola 

dzienna 

nocna 

Daty kontroli terenowych dotyczących chiropterofauny przedstawiono w poniższej 

tabeli: 

Tab. 3.4 Daty kontroli terenowych dotyczących chiropterofauny 

Lp. Data kontroli Temp. [°C] Zachmurzenie Wiatr Opady 

1 24.03.2021  6-3 3 1 1 

2 13.04.2021  6-4 2-3 1-2 1 

3 15.05.2021 15-12 2-3 1-2 1-2 

4 07.06.2021 18-15 1 1 1 

5 12.07.2021 19-17 2 1 1 

6 17.08.2021 16-14 2 2 1 

7 14.09.2021 18-14 1 1 1 

8 11.10.2021  10-7 1-2 1-2 1 

 

Zgodnie z pismem otrzymanym od Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 

w Łodzi z dnia 5 czerwca 2024 r., znak: WSI.402.137.2024.AM na obszarze objętym 

wnioskiem (bufor 5 km od inwestycji) nie znajdują się strefy ochrony ostoi oraz stanowisk 

roślin objętych ochroną gatunkową, strefy ochrony ostoi, miejsc rozrodu i regularnego 
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przebywania zwierząt gatunków objętych ochroną gatunkową ani strefy ochrony ostoi oraz 

stanowisk grzybów objętych ochroną gatunkową, o których mowa w art. 60 ust. 3 ustawy 

o ochronie przyrody. Pismo stanowi Załącznik nr 9 do ROŚ. 

 

3.2.1 Szata roślinna 

Wariant W1 drogi biegnie po nowej trasie omijając miasto Brzeziny od północy. 

W początkowym odcinku biegnie on w śladzie drogi 72 dalej poprzez tereny rolnicze oraz 

obszary luźnej zabudowy wiejskiej i podmiejskiej omija od północy miasto Brzeziny 

przecinając rzekę Mrożycę. Po pokonaniu doliny Mrożycy biegnie dalej w kierunku 

wschodnim. Następnie lekko skręca na południowy wschód biegnąc cały czas przez pola 

uprawne. Dalej przecina dolinę bezimiennego cieku wodnego i łączy się z drogą nr 72. 

W wariancie północnym na większości trasy obwodnica poprowadzona została przez tereny 

rolnicze, tylko w niewielkim procencie przez obszary miejskie i leśne. W przebiegu tego 

wariantu daje się wyróżnić jedno miejsce cenne przyrodniczo. Jest to dolina Mrożycy, która 

na przecięciu z projektowaną drogą ma około 100 metrów szerokości i powyżej 6 m 

głębokości. Dno doliny zajmuje dobrze wykształcony łęg olszowo-jesionowy Fraxino-

Alnetum, w którym obok olszy czarnej Alnus glutinosa spotykamy wierzbę białą Salix alba, 

a w warstwie krzewów - czeremchę zwyczajną Padus avium, bez czarny Sambucus nigra, 

trzmielinę pospolitą Euonymus europaea, porzeczkę czerwoną Ribes spicatum. W runie 

odnotowano liczne gatunki leśne i nitrofilne, takie jak: pokrzywa, jasnota plamista Lamium 

maculatum, glistnik jaskółcze ziele, podagrycznik pospolity Aegopodium podagraria, kuklik 

pospolity Geum urbanum, malina Rubus idaeus oraz obcego pochodzenia - niecierpek 

drobnokwiatowy i inne. Wzdłuż koryta rzeki rozwija się szuwar mozgi trzcinowatej Phalaris 

arundinacea, a także miejscami szuwar trzcinowy Phragmites australis. W rzece 

odnotowano pospolite gatunki wodne i nadwodne, jak np.: potocznik wąskolistny Berula 

erecta, mięta nadwodna Mentha aquatica. 

Wariant W3/4 w Teolinie skręca w kierunku południowo-wschodnim i biegnie 

wzdłuż północnej krawędzi Lasu Wiączyńskiego. Dalej przebiega przez obszar intensywnie 

wykorzystywany rolniczo, z rzadka urozmaicony zadrzewieniami rosnącymi wzdłuż dróg 

i cieków - rowów melioracyjnych. Tereny bardziej zurbanizowane to okolice wsi Helenów, 

Zalesie, Kolonia Guzowska, Feliksów, Kędziorki. Dominuje tu typowa zabudowa zagrodowa, 

przyuliczna. Pomiędzy Przecławiem a Kędziorkami w granicach bufora odnotowano 

niewielki płat łęgu olszowo-jesionowego Fraxino-Alnetum. W drzewostanie dominuje olsza 

czarna Alnus glutinosa, której towarzyszy czeremcha zwyczajna Padus avium. W podszyciu 

panuje bez czarny Sambucus nigra, a runo zdominowane jest przez nitrofilne: pokrzywę 

zwyczajną Urtica dioica, glistnik jaskłócze ziele Chelidonium majus, przytulię czepną 

Galium aparine oraz masowo występujący, obcy naszej florze, niecierpek drobnokwiatowy 

Impatiens parviflora. 

W granicach buforu inwentaryzacji w części zachodniej znajdują się północne 

fragmenty Lasu Wiączyńskiego z rezerwatem „Wiączyń”. „Las Wiączyński” to jeden 

z niewielu kompleksów leśnych, który pozostał po wykarczowaniu dawnych lasów Puszczy 

Łódzkiej. Jest to typowy las gospodarczy, który od kilkuset lat był intensywnie 

wykorzystywany i wielokrotnie przebudowywany. Jego dzisiejszy obraz jest wynikiem wielu 

nakładających się na siebie koncepcji urządzania lasu. Dominującym typem zbiorowiska 

leśnego jest grąd subkontynentalny Tilio-Carpinetum miejscami wykształcony typowo, 

w innych miejscach silnie zmieniony przez gospodarkę leśną. dominuje Ten typ zbiorowiska 

zajmuje całą powierzchnię rezerwatu „Wiączyń”. Drzewostan jest tu wielowarstwowy. 
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Zasadniczą, najbardziej zwartą warstwę tworzą niższe drzewa - głównie grab Carpinus 

betulus. Ponad nią rozwija się warstwa zbudowana z najstarszych buków, dębów Quercus 

robur, jawora Acer pseudoplatanus, brzozy Betula pendula, lipy drobnolistnej Tilia cordata 

i świerka Picea abies. Podszycie lasu jest skąpe, utworzone z luźnych krzewów kruszyny 

Frangula alnus, leszczyny Corylus avellana, a także podrostów wymienionych gatunków 

drzew. W runie występują gatunki charakterystyczne dla grądów, jak np.: gwiazdnica 

wielkokwiatowa Stellaria holostea i przytulia szultesa Galium schultesii. Ponadto 

odnotowano tu także prosownicę rozpierzchłą Milium effusum, fiołka leśnego Viola 

reichenbachiana, gajowca żółtego Galeobdolon luteum, kokoryczkę wielokwiatową 

Polygonatum multiflorum, konwalijkę dwulistną Maianthemum bifolium, a także wiele 

innych. Obok płatów grądu spotykamy tu także płaty monokultur sosnowych w różnym 

wieku, a także nasadzeń dębu szypułkowego Quercus robur. Najcenniejsze fragmenty Lasu 

Wiączyńskiego z przestojami buków Fagus sylvastica i jodeł Abies alba o imponujących 

rozmiarach zostały w roku 1958 objęte ochroną. Na powierzchni 8,74 ha utworzono tu 

rezerwat „Wiączyń”, którego celem ochrony jest zachowanie ze względów naukowych 

i dydaktycznych fragmentu lasu liściastego o cechach naturalnego zespołu, na granicy 

zasięgu buka i jodły. Obecnie większość wiekowych drzew już nie istnieje. 

Wariant W5. Wariant przebiega głównie przez mozaikę pól uprawnych i zabudowy 

wiejskiej. Cennym elementem przyrodniczym na przebiegu wariantu jest Las Paprotnia 

(Las Kontrewers). Uroczysko Paprotnia (Kontrawers) to niewielki kompleks leśny położony 

bezpośrednio po północnej stronie drogi nr 72 Łódź - Rawa Mazowiecka około 20 km na 

wschód od Łodzi. Kompleks ten należy do Nadleśnictwa Brzeziny, Leśnictwa Wiączyń 

i obejmuje oddziały leśne: 125-128, o łącznej powierzchni ok. 63 ha. Las ten otoczony jest 

od strony wschodniej, północnej i zachodniej gruntami ornymi. Od południa do lasu 

przylega wspomniana droga i dalej zabudowa jednorodzinna. W jego graniach występują 

leśne zbiorowiska roślinne takie, jak: kwaśna buczyna niżowa Luzulo pilosae-Fagetum, 

zbiorowisko z sosną i dębem na siedlisku Luzulo pilosae-Fagetum, grąd typowy Tilio-

Carpinetum typicum, grąd niski Tilio-Carpinetum stachyetosum, łęg olszowy Circaeo-

Alnetum. Największy udział w powierzchni (75%) mają płaty kwaśnej buczyny niżowej. 

Płaty buczyny porastają powierzchnię wysoczyzny morenowej i jej krawędź w północnej 

części uroczyska. Płaty buczyn w uroczysku Paprotnia mają strukturę przestrzenną 

i pionową typową dla tego typu fitocenoz. W drzewostanie dominuje buk, obecnie w wieku 

ok. 120 lat, któremu towarzyszy pochodząca z nasadzeń sosna Pinus sylvestris oraz grab 

Carpinus betulus. Podszyt budują podrosty buka. Runo jest ubogie i wczesną wiosną 

zdominowane przez zawilca gajowego Anemone nemorosa. Obok zawilca w runie 

odnotować można m.in. takie roślin, jak: fiołek leśny Viola reichenbachiana, fiołek Rivina 

V. riviniana, trędownik bulwiasty Scrophularia nodosa, szczawik zajęczy Oxalis acetosella, 

konwalijka dwulistna Maianthemum bifolium, turzyca pigułkowata Carex pilulifera, 

kosmatka owłosiona Luzula pilosa, a także dąbrówka rozłogowa Ajuga reptans, czy 

gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria holostea typowe dla grądów. 

 

3.2.2 Obszary leśne 

Przedmiotowa inwestycja położona jest w całości na terenie nadleśnictwa Brzeziny. 

W lasach nadleśnictwa Brzeziny dominują średnio żyzne i żyzne siedliska leśne.  

Największy udział z pośród występujących na terenie nadleśnictwa typów 

siedliskowych lasu zajmują: las mieszany świeży (LMśw)- 43,40 %, las świeży (Lśw)- 27,68 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 88 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

% oraz bór mieszany świeży (BMśw)- 21,70 %. Dominującymi gatunkami drzew jest sosna, 

dąb i brzoza. 

 

Rys. 5 Lokalizacja inwestycji na tle wydzieleń leśnych 
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Każdy z analizowanych wariantów koliduje z obszarami leśnymi należącymi do 

Skarbu Państwa, będącymi w zarządzaniu Nadleśnictwa Brzeziny (powyższy rysunek). 

Powierzchnię kolizji wskazano w poniższej tabeli. 

Tab. 3.5 Informacja na temat powierzchni lasów w granicach inwestycji 

Wariant 
Powierzchnia lasów w 

granicach inwestycji [ha] 

Powierzchnia lasów 

Państwowych w granicach 

inwestycji [ha] 

W1 14,80 0,18 

W3/4 10,13 3,51 

W5 5,11 0,82 

Każdy z analizowanych wariantów przecina wydzielenia leśne i we wszystkich 

wariantach planowana jest wycinka drzew. 

 

3.2.3 Siedliska przyrodnicze 

Spośród typów siedlisk przyrodniczych wymienionych w załączniku I Dyrektywy 

Rady 92/43/EWG, na opisywanym terenie występują płaty następujących chronionych 

typów siedlisk przyrodniczych: 

• 91E0- łęg olszowo-jesionowy Fraxino-Alnetum  

• 9170 - grąd subkontynentalny Tilio-Carpinetum 

• 9110 - kwaśna buczyna (Luzulo-Fagenion) 

Lokalizację siedlisk przyrodniczych NATURA 2000 względem wariantów inwestycji 

zestawiono w poniższej tabeli: 
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Tab. 3.6 Lokalizacja siedlisk przyrodniczych NATURA 2000 względem wariantów inwestycji 

Wariant Nazwa siedliska Kilometraż 
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W1 

9110 - Kwaśne buczyny (Luzulo-Fagion) 4+015 - 4+575 196 161 prawa 29605 0 0 

91E0 - Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 

(Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-

incanae, olsy źródliskowe) 

7+857 - 8+157 0 0 obie 

40911 8818 22 

W3/4 

9170 - Grąd środkowoeuropejski i subkontynentalny 1+678 - 2+800 44 0 prawa 210670 1931 1 

91E0 - Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 

(Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-

incanae, olsy źródliskowe) 

10+963 - 11+079 60 0 lewa 

6448 2047 32 

W5 

9110 - Kwaśne buczyny (Luzulo-Fagion) 3+768 - 4+492 39 24 lewa 111695 0 0 

9170 - Grąd środkowoeuropejski i subkontynentalny 4+152 - 4+638 14 0 lewa 48871 448 1 

91E0 - Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 

(Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-

incanae, olsy źródliskowe) 

12+368 - 12+485 304 231 lewa 

6448 0 0 
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Poniżej opisano typy siedlisk NATURA 2000 stwierdzonych wzdłuż terenu inwestycji: 

Łęg olszowo-jesionowy Fraxino-Alnetum, kod: 91E0 

Łęg olszowo-jesionowy to siedlisko, które rozwija się w dolinach małych i średnich 

rzek na niżu, na glebach organicznych. Należy on do grupy siedlisk priorytetowych. 

Niewielkie jego powierzchnie występują na omawianym terenie w dolinie rzeki Mrożycy 

oraz miejscami mniejszych bezimiennych cieków. Zostały one opisane w części tekstowej 

niniejszego opracowania. W wyniku silnych przekształceń krajobrazu opisywanego 

obszaru, dokonanych, przede wszystkim, pod wpływem gospodarki rolnej, mają one w skali 

omawianego obszaru, pod względem powierzchniowym, znaczenie marginalne. Stanowią 

jednak w krajobrazie element wyraźnie wyróżniający się walorami estetycznymi, a także 

różnorodnością biologiczną. Na opisywanym odcinku stwierdzono kilka płatów tego typu 

łęgu o zróżnicowanym wieku i stopniu zachowania. Do najcenniejszych należą płaty, które 

rozwinęły się w dolinie rzeki Mrożycy, około 400 metrów na północ od osi planowanej 

obwodnicy. Łęgi wyróżniają się dominacją w drzewostanie olszy czarnej Alnus glutinosa. 

W warstwie podszytu masowo rośnie czeremcha pospolita Padus avium, rzadziej kruszyna 

pospolita Frangula alnus i leszczyna pospolita Corylus avelana. Spotyka się również 

podrosty olszy i jesiona. Z uwagi na silne przekształcenia runo wyróżnionych płatów 

z reguły jest ubogie. Dominuje tu najczęściej pokrzywa pospolita Urtica dioica, glistnik 

jaskółcze ziele Chelidonium majus, przytulia czepna Galium aparine i inne gatunki 

nitrofilne.  

Grąd subkontynentalny Tilio-Carpinetum, kod: 9170 

Grąd to wielogatunkowy las liściasty z dominacją dębów, graba i lipy rosnący 

z reguły na żyznym siedlisku. Ze względu na panujące warunki wilgotnościowe na 

opisywanym terenie grądy występują w dwóch podzespołach: typowym i niskim. Grądy 

niskie charakteryzują się znacznym udziałem leszczyny w warstwie podszytu oraz stałą 

obecnością m.in. czyśćca leśnego Stachys sylvatica w warstwie runa. W podszyciu 

spotykamy tu typowe dla tego lasu krzewy, a w runie cały zestaw gatunków zielnych jak 

np. zawilec gajowy Anemone nemorosa, dąbrówka rozłogowa Ajuga reptans, gajowiec żółty 

Galeobdolon luteum i inne charakterystyczne dla grądów. Na omawianym terenie grąd 

subkontynentalny występuje prawie na całej powierzchni Lasu Wiączyńskiego, w tym 

również w rezerwacie „Wiączyń”. 

9110 - Kwaśna buczyna (Luzulo-Fagenion) 

Siedlisko 9110 Kwaśne buczyny - niżowe (Luzulo-Fagenion) reprezentuje ubogie 

florystycznie i siedliskowo lasy bukowe w granicach geograficznego zasięgu tego gatunku 

na niżu. Jest to typ siedliska występujący często w Polsce zachodniej, jego centrum 

występowania ogranicza się wyraźnie do stref klimatu oceanicznego. Rzadziej siedlisko 

spotykane jest w innych regionach niżowych i wyżynnych na ubogim, kwaśnym podłożu, 

głównie na kwaśnych i ubogich glebach płowych. W granicach bufora płaty kwaśnej buczyn 

odnotowano w Lesie Paprotnia. W przypadku płatów odnotowanych Lesie Paprotnia mamy 

do czynienia z dobrze zachowanymi płatami występującymi na północno-wschodniej 

granicy zasięgu tego siedliska w Polsce centralnej. Drzewostan kwaśnej buczyny jest 

zdominowany przez buka Fagus sylvatica ze sporadycznie pojawiającą się sosną Pinus 

sylvestris i dębem szypułkowym Quercus robur. Warstwy podszytu w typowo rozwiniętych 

i dojrzałych płatach brak, lub buduje ją zwarty podrost buka. W runie występują 

mezotroficzne gatunki roślin, jak np.: konwalijka dwulistna Majanthemum bifolium, 

szczawik zajęczy Oxalis acetosella oraz sporadycznie gatunki żyznych lasów liściastych, jak 
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fiołek leśny Viola reichenbachiana, gajowiec żółty Galeobdolon luleum, turzyca palczasta 

Carex digitata. Obok wymienionych typowy jest także udział niektórych gatunków 

acydofilnych, borowych, jak np.: borówka czernica Vaccinium myrtillus, śmiałek pogięty 

Deschampsia flexuosa i kosmatka owłosiona Luzula pilosa oraz siódmaczek leśny Trientalis 

europaea, które są typowe i charakterystyczne dla tego typu siedliska. Typowe dla 

kwaśnych buczyn jest występowanie niektórych gatunków mchów odnotowywanych także 

w borach, jak np. płonnik strojny Polytrichiastrum formosum, widłoząb miotłowy Dicranum 

scoparium, rokietnik pospolity Entodon schreberi oraz innych gatunków mchów, które 

w sposób charakterystyczny obficie występują u nasady pni dorosłych buków. 

 

3.2.4 Mszaki 

W buforze badań nie stwierdzono mszaków objętych ochroną gatunkową. 

 

3.2.5 Rośliny naczyniowe 

Spośród gatunków roślin na terenie opracowania stwierdzono występowanie 

jednego gatunku objętego ochroną częściową - jest to wawrzynek wilczełyko Daphne 

mezereum. Stanowisko tego gatunku położone jest w lesie Paprotnia. 

Nie stwierdzono gatunków objętych ochroną ścisłą i wymienionych w Załączniku II 

Dyrektywy Siedliskowej. 

W obszarze inwentaryzacji nie odnotowano występowania obcych/inwazyjnych 

gatunków wymienionych w obowiązującym obecnie Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 

9 grudnia 2022 r. w sprawie listy inwazyjnych gatunków obcych stwarzających zagrożenie 

dla Unii i listy inwazyjnych gatunków obcych stwarzających zagrożenie dla Polski, działań 

zaradczych oraz środków mających na celu przywrócenie naturalnego stanu ekosystemów 

(Dz.U.2022 poz.2649). 

 

3.2.6 Fauna 

Bezkręgowce 

Na badanym obszarze stwierdzono obecność 1 gatunku bezkręgowca objętego 

ochroną ścisłą, 11 gatunków objętych ochroną częściową na mocy prawa krajowego (Rozp. 

MŚ z dn. 16.12.2016), oraz 3 gatunki wykazane w Polskiej czerwonej księdze zwierząt 

(bezkręgowce) (Głowaciński i Nowacki 2004) lub na Czerwonej liście zwierząt ginących 

i zagrożonych w Polsce (Głowaciński 2002). 

Tab. 3.7 Chronione lub rzadkie gatunki bezkręgowców stwierdzone na badanym 

obszarze. Stanowiska występowania podano w załączniku graficznym do opracowania 

Nr Takson 

Status ochrony prawem 

krajowym, UE lub kategoria 

zagrożenia* 

 Modliszki (Mantodea)  

1. Modliszka pospolita (Mantis religiosa) ochrona ścisła 

 Prostoskrzydłe (Orthoptera)  

2. Długoskrzydlak sierposz (Phaneroptera falcata) NT 

 Motyle (Lepidoptera)  
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Nr Takson 

Status ochrony prawem 

krajowym, UE lub kategoria 

zagrożenia* 

3. Paź królowej (Papilio machaon) LC 

 Chrząszcze (Coleoptera)  

4. Biegacz fioletowy (Carabus violaceus) ochrona częściowa 

5. Biegacz zielonozłoty (Carabus auronitens) ochrona częściowa 

6.  Biegacz gładki (Carabus glabratus) ochrona częściowa 

7.  Rohatyniec nosorożec (Oryctes nasicornis) NT 

 Błonkoskrzydłe (Hymenoptera)  

8. Trzmiel rudy (Bombus pascuorum) ochrona częściowa 

9. Trzmiel rudoszary (Bombus sylvarum) ochrona częściowa 

10. Trzmiel gajowy (Bombus lucorum) ochrona częściowa 

11. Trzmiel ziemny (Bombus terrestris) ochrona częściowa 

12. Trzmiel kamiennik (Bombus lapidarius) ochrona częściowa 

13. Trzmiel ogrodowy (Bombus hortorum) ochrona częściowa 

14. Mrówka łąkowa (Formica pratensis) ochrona częściowa  

 Mięczaki (Mollusca)  

15. Ślimak winniczek (Helix pomatia) ochrona częściowa 

Objaśnienia: 

Kategorie zagrożenia: LC – najmniejszej troski, NT – bliski zagrożenia.  

 

Ichtiofauna 

W wyniku przeprowadzonych elektropołowów stwierdzono obecność ryb na dwóch 

kontrolowanych stanowiskach (na rzece Mrożycy), przy czym na żadnym ze stanowisk nie 

stwierdzono chronionych gatunków ryb ani minogów. 

 

Herpetofauna 

W trakcie badań terenowych obszaru inwentaryzacji wykryto występowanie 

7 taksonów płazów (grzebiuszka ziemna, kumak nizinny, ropucha szara, ropucha zielona, 

traszka zwyczajna, żaba trawna, żaby zielone kompleks) oraz 2 gatunki gadów (jaszczurka 

zwinka i jaszczurka żyworodna). Spośród gatunków wymienionych w Załączniku II 

Dyrektywy Siedliskowej stwierdzono występowanie kumaka nizinnego Bombina bombina 

Kumaka nizinnego wykryto tylko na 2 stanowiskach, odnotowując tylko pojedyncze samce. 

Obie lokalizacje stanowisk kumaka nizinnego dotyczą śródpolnych stawików o niskiej 

jakości siedliska. W przypadku żab „zielonych” z rodzaju Pelophylax nie wykryto 

osobników, które można było jednoznacznie oznaczyć do gatunku (na podstawie głosu). 

W związku z powyższym żaby „zielone” zaliczano do wspólnego taksonu Pelophylax 

esculentus complex.  

Odnotowano dwa przypadki śmiertelności płazów wskazujące na występującą 

migrację płazów. Znaleziono dwa martwe osobniki ropuchy szarej na asfaltowej 

w miejscowości Kędziorki, w pobliżu niedużego stawku będącego ważnym miejscem 

rozrodu płazów. Nie obserwowano masowej migracji płazów wczesnowiosennych, ale 

biorąc pod uwagę dużą liczebność ropuchy szarej, na niektórych stanowiskach należy 

założyć, że w otoczeniu miejsc rozrodu występuje zjawisko migracji wiosennej oraz 

masowej dyspersji osobników młodocianych w okresie wczesnoletnim. 
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Na obszarze inwentaryzacji przyrodniczej zidentyfikowano szereg zbiorników 

wodnych i siedlisk występowania i rozrodu płazów. Największe skupienia zbiorników 

i miejsc rozrodu płazów związane są z otoczeniem dolin rzecznych Mrogi (z lewym 

dopływem spod Brzezin) i Mrożycy (poniżej Brzezin). Wilgotne siedliska, płaty olsów i łęgów 

w otoczeniu tych zbiorników tworzą dogodne siedliska lądowe dla płazów. Liczebność 

płazów na stanowiskach w wyżej wymienionych rejonach była najwyższa w skali obszaru 

inwentaryzacji. Koncentracja niedużych stawów wiejskich i rybnych ze stosunkowo bogatą 

herpetofauna znajduje się jeszcze w rejonie Paprotnia – Moczydło – Helenów. Pozostałe 

zbiorniki wodne rozmieszczone wśród pól uprawnych są z reguły uboższe gatunkowo 

z mniejszą liczebnością poszczególnych gatunków. 

Tab. 3.8 Status ochronny zinwentaryzowanych gatunków płazów i gadów 

Nazwa gatunkowa Status ochrony 

Załącznik II 

Dyrektywy 

Siedliskowej 

Traszka zwyczajna Lissotriton vulgaris Ochrona częściowa  

Ropucha szara Bufo bufo Ochrona częściowa  

Ropucha zielona Bufotes viridis Ochrona ścisła  

Kumak nizinny Bombina bombina Ochrona ścisła ◼ 

Grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus Ochrona ścisła  

Żaby „zielone” Pelophylax esculentus complex Ochrona częściowa  

Żaba trawna Rana temporaria Ochrona częściowa  

Zwinka Lacerta agilis Ochrona częściowa  

Jaszczurka żyworodna Zootoca vivipara Ochrona częściowa  

 

Ornitofauna 

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji ornitologicznej wykryto szereg stanowisk 

lęgowych ptaków. Inwentaryzacja objęła 19 gatunków kluczowych, w tym 7 gatunków 

z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej. Zdecydowana większość wykrytych stanowisk lęgowych 

dotyczy gatunków pospolitych i szeroko rozprzestrzenionych w Polsce. Nie stwierdzono 

gniazdowania gatunków wpisanych do Polskiej Czerwonej Księgi Zwierząt ani stanowisk 

lęgowych i obserwacji gatunków objętych ochroną strefową.  

W tabeli poniżej przedstawiono zestawienie kluczowych gatunków ptaków 

stwierdzonych na powierzchni badań i w jej okolicy. Na materiałach graficznych w postaci 

map przedstawiono stanowiska lęgowe kluczowych gatunków oraz miejsca obserwacji na 

terenie badań. 

Tab. 3.9 Zestawienie kluczowych gatunków ptaków stwierdzonych na obszarze 

buforu wariantów obwodnicy Brzezin 

Gatunek 

Liczba 

stanowisk/ 

stwierdzeń 

Status występowania 

Kategoria lęgowości  

w obszarze 

inwentaryzacji 

Forma 

ochrony 

Załącznik 

I 

Dyrektywy 

Ptasiej 

Czapla biała 

Egretta alba 
1 

Nielęgowy.  

1 obserwacja w dolinie 

Mrogi 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 
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Gatunek 

Liczba 

stanowisk/ 

stwierdzeń 

Status występowania 

Kategoria lęgowości  

w obszarze 

inwentaryzacji 

Forma 

ochrony 

Załącznik 

I 

Dyrektywy 

Ptasiej 

Kokoszka 

Gallinula 

chloropus 

1 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Czajka 

Vanellus 

vanellus 

1 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Myszołów 

Buteo buteo 
5 

Gniazdowanie pewne dla 

1 stanowiska 

i prawdopodobne dla 

pozostałych 

Ochr. 

Ścisła 
 

Jastrząb 

Accipiter gentilis 
1-2 

Gniazdowanie możliwe 

w obszarze 

inwentaryzacji, 

gniazdowanie pewne 

blisko granicy obszaru, 

zalatujący 

Ochr. 

Ścisła 
 

Uszatka 

Asio otus 
1 

Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Puszczyk 

Strix aluco 
1 

Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Siniak 

Columba oenas 
1 

Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Dzięcioł czarny 

Dryocopos 

martius 

5 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 

Dzięcioł zielony  

Picus viridis 
7 

Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Dzięcioł średni 

Dendrocopos 

medius 

1 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 

Lerka 

Lullula arborea 
12 

Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 

Pliszka górska 

Motacilla cinerea 
1 Gniazdowanie możliwe 

Ochr. 

Ścisła 
 

Jarzębatka 

Sylvia nisoria 
2 

Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 

Strumieniówka 

Locustella 

fluviatilis 

1 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
 

Muchołówka 

mała 

Ficedula parva 

1 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 

Gąsiorek  

Lanius collurio 
31 Gniazdowanie pewne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 
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Gatunek 

Liczba 

stanowisk/ 

stwierdzeń 

Status występowania 

Kategoria lęgowości  

w obszarze 

inwentaryzacji 

Forma 

ochrony 

Załącznik 

I 

Dyrektywy 

Ptasiej 

Kruk 

Corvus corax 
1 

Gniazdowanie pewne. 

Liczne obserwacje, 

możliwe gniazdowanie 

innych par w obszarze 

Ochr. 

Częściowa 
 

Ortolan 

Emberiza 

hortulana 

16 
Gniazdowanie 

prawdopodobne 

Ochr. 

Ścisła 
∎ 

 

Teriofauna (bez chiropterofauny) 

Nie stwierdzono występowania gatunków ssaków naziemnych objętych w Polsce 

ścisłą ochroną gatunkową. Odnotowano występowanie 3 gatunków objętych ochroną 

częściową (kret europejski, bóbr, wydra). Spośród gatunków wymienionych w Załączniku 

II Dyrektywy Siedliskowej odnotowano ślady aktywności bobra i wydry. Nie stwierdzono 

występowania gatunków wpisanych do Polskiej Czerwonej Księgi Zwierząt. Zestawienie 

zinwentaryzowanych gatunków ssaków przedstawiono w Tabeli poniżej. 

Tab. 3.10 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków teriofauny 

Gatunek Liczba stwierdzeń Ochrona 

Załącznik II 

Dyrektywy 

Siedliskowej 

Dzik Sus scrofa Liczne tropy  
Gatunek 

łowny 
 

Sarna Capreolus 

capreolus 

Obserwacje bezpośrednie, 

tropy 

Gatunek 

łowny 
 

Daniel Dama dama 1 obserwacja bezpośrednia 
Gatunek 

łowny 
 

Borsuk Meles meles 1 - nory 
Gatunek 

łowny 
 

Wydra Lutra lutra 2 - odchody 
Ochrona 

częściowa 
∎ 

Lis Vulpes vulpes 7 - nory 
Gatunek 

łowny 
 

Kret europejski Talpa 

europaea 
Kopce ziemne nory 

Ochrona 

częściowa 
 

Zając szarak Lepus 

europaeus 
Obserwacje bezpośrednie 

Gatunek 

łowny 
 

Bóbr Castor fiber 
10 stanowisk: zgryzy, 

tamy, nory, ścieżki, kanały 

Ochrona 

częściowa 
∎ 

Jeż europejski Obserwacje bezpośrednie 
Ochrona 

częściowa 
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Chiropterofauna 

Wyniki badań nasłuchowych potwierdziły obecność co najmniej 9 gatunków 

nietoperzy na terenie inwestycji: 

− Barbastella barbastellus mopek zachodni 

− Eptesicus serotinus mroczek późny 

− Vespertilio murinus mroczak posrebrzany 

− Nyctalus noctula borowiec wielki 

− Pipistrellus nathusii karlik większy 

− Pipistrellus pipistrellus karlik malutki 

− Pipistrellus pygmaeus karlik drobny 

− Myotis daubentonii nocek rudy 

− Myotis spp., nocek nieoznaczony (ale nie nocek duży) 

Dominantami na badanym terenie był karlik większy i borowiec wielki. 

Notując niesklasyfikowalne do rodzaju nietoperze grupy echolokacyjnej NEV 

(Nyctalus + Eptesicus + Vespertilio) nie można wykluczyć występowania na badanym 

terenie borowca leśnego i mroczka pozłocistego. 

Teren inwestycji jest bardzo ubogi w hibernakula. Prawie wszystkie piwnice były 

zagospodarowane, suche i użytkowe. Nieliczne spełniały warunki stabilnego i bezpiecznego 

hibernakulum. Odnaleziono dwa zimowiska gacków: 

− Paprotnia 40, ziemianka, zimowisko gacka szarego P. austriacus 

− Helenów 12, gospodarstwo, duże piwnice z ziemniakami – wysoce prawdopodobne 

zimowisko gacka brunatnego/szarego P. auritus/austriacus 

Teren inwestycji jest najbardziej atrakcyjny dla nietoperzy w części, gdzie 

występują liściaste i mieszane zadrzewienia i kompleksy leśne (żerowiska, miejsce 

kryjówek) oraz przydrożne aleje drzew i skraje lasów (korytarze migracyjne). Na badanym 

terenie nie stwierdzono kolonii letnich nietoperzy, ale nietoperze mogą mieć swój kryjówki 

letnie w szczelinach budynków i w drzewach. Podczas inwentaryzacji zimowej odnaleziono 

kilka atrakcyjnych obiektów, w których mogą hibernować nietoperze, ale odnaleziono tylko 

jednego hibernującego osobnika.  

Podsumowując, badany teren jest mało atrakcyjny dla nietoperzy, zarówno 

populacji lokalnych jak i regionalnych.  

W poniższej tabeli przedstawiono miejsca obserwacji nietoperzy. 

Tab. 3.11 Miejsca obserwacji nietoperzy, które znajdują się w kolizji z terenem 

przedsięwzięcia 

Wariant Nazwa polska km 
Odległość 

od osi [m] 
Strona 

W1 borowiec wielki 0+014 1 prawa 

W1 borowiec/mroczek/mroczak 0+014 1 prawa 

W1 borowiec wielki 0+014 1 prawa 

W1 nocek nieoznaczony 0+014 1 prawa 

W1 borowiec/mroczek/mroczak 0+014 1 prawa 

W1 borowiec wielki 8+152 24 lewa 
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Wariant Nazwa polska km 
Odległość 

od osi [m] 
Strona 

W1 nocek nieoznaczony 8+152 24 lewa 

W1 borowiec wielki 8+152 24 lewa 

W1 nocek nieoznaczony 8+152 24 lewa 

W1 karlik większy 8+152 24 lewa 

W1 karlik większy 8+152 24 lewa 

W1 mopek zachodni 11+753 36 prawa 

W1 borowiec/mroczek/mroczak 11+753 36 prawa 

W1 nocek rudy 11+753 36 prawa 

W1 nocek nieoznaczony 11+753 36 prawa 

W1 karlik większy 11+753 36 prawa 

W1 karlik większy 11+753 36 prawa 

W1 karlik drobny 11+753 36 prawa 

W1 mopek zachodni 11+753 36 prawa 

W1 nocek nieoznaczony 11+753 36 prawa 

W1 borowiec wielki 12+741 370 lewa 

W1 borowiec wielki 12+741 370 lewa 

W1 nocek nieoznaczony 12+741 370 lewa 

W1 mopek zachodni 12+741 370 lewa 

W1 borowiec wielki 12+741 370 lewa 

W1 nietoperz nieokreślony 12+741 370 lewa 

W1 mroczek późny 12+741 370 lewa 

W1 borowiec wielki 12+741 370 lewa 

W1 karlik większy 12+741 370 lewa 

W1 mroczek późny 12+741 370 lewa 

W1 borowiec wielki 12+741 370 lewa 

W1 borowiec wielki 12+741 370 lewa 

W3/4 borowiec wielki 0+014 1 prawa 

W3/4 borowiec/mroczek/mroczak 0+014 1 prawa 

W3/4 borowiec wielki 0+014 1 prawa 

W3/4 nocek nieoznaczony 0+014 1 prawa 

W3/4 borowiec/mroczek/mroczak 0+014 1 prawa 

W3/4 borowiec wielki 13+333 359 prawa 

W3/4 borowiec wielki 13+333 359 prawa 

W3/4 nocek nieoznaczony 13+333 359 prawa 

W3/4 mopek zachodni 13+333 359 prawa 

W3/4 borowiec wielki 13+333 359 prawa 

W3/4 nietoperz nieokreślony 13+333 359 prawa 

W3/4 mroczek późny 13+333 359 prawa 

W3/4 borowiec wielki 13+333 359 prawa 

W3/4 karlik większy 13+333 359 prawa 

W3/4 mroczek późny 13+333 359 prawa 

W3/4 borowiec wielki 13+333 359 prawa 

W3/4 borowiec wielki 13+333 359 prawa 

W5 borowiec wielki 0+163 11 prawa 
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Wariant Nazwa polska km 
Odległość 

od osi [m] 
Strona 

W5 borowiec/mroczek/mroczak 0+163 11 prawa 

W5 borowiec wielki 0+163 11 prawa 

W5 nocek nieoznaczony 0+163 11 prawa 

W5 borowiec/mroczek/mroczak 0+163 11 prawa 

W5 borowiec wielki 14+695 359 prawa 

W5 borowiec wielki 14+695 359 prawa 

W5 nocek nieoznaczony 14+695 359 prawa 

W5 mopek zachodni 14+695 359 prawa 

W5 borowiec wielki 14+695 359 prawa 

W5 nietoperz nieokreślony 14+695 359 prawa 

W5 mroczek późny 14+695 359 prawa 

W5 borowiec wielki 14+695 359 prawa 

W5 karlik większy 14+695 359 prawa 

W5 mroczek późny 14+695 359 prawa 

W5 borowiec wielki 14+695 359 prawa 

W5 borowiec wielki 14+695 359 prawa 

 

3.3 Uwarunkowania geologiczne 

Trasa żadnego z wariantów nie koliduje ze złożami surowców naturalnych ani 

z obszarami i terenami górniczymi. Najbliżej znajduje się złoże kruszyw naturalnych 

Brzeziny, oddalone od Wariantu 1 o 94m (km ok 8+750). Szczegółowe zestawienie 

informacji o złożach surowców naturalnych przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tab. 3.12 Zestawienie informacji o złożach surowców naturalnych w terenie 

lokalizacji inwestycji 

Wariant 
Nazwa 

złoża 
Rodzaj surowca Kilometraż 

Odległość 

[m] 
Strona 

W1 Brzeziny 
Kruszywa 

naturalne 

8+637 - 

8+990 
94 lewa 

W1 Brzeziny II 

Surowce ilaste 

ceramiki 

budowlanej 

8+940 - 

9+079 
488 prawa 

W1 
Rozworzyn-

Brzeziny II 

Kruszywa 

naturalne 

9+194 - 

9+305 
114 lewa 

W1 
Brzeziny-

Fara I 

Kruszywa 

naturalne 

7+164 - 

7+271 
482 lewa 

W5 Brzeziny 

Surowce ilaste 

ceramiki 

budowlanej 

6+024 - 

6+548 
302 prawa 

 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 100 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

 

Rys. 6 Lokalizacja inwestycji na tle położenia złóż surowców naturalnych oraz obszarów 

i terenów górniczych 
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Osuwiska i tereny osuwiskowe 

Zgodnie z danymi z Państwowego Instytutu Geologicznego, zawartymi w Systemie 

Osłony Przeciwosuwiskowej [43], w buforze 500m względem tras wariantów brak jest 

obszarów występowania procesów geodynamicznych, osuwisk i terenów zagrożonych 

osuwiskami. 

 

3.4 Uwarunkowania glebowe 

Największy udział w trasie każdego z analizowanych wariantów mają gleby brunatne 

wyługowane i brunatne kwaśne. Gleby brunatne na terenie Polski powstawały z bardzo 

różnych utworów, dlatego też znacznie się między sobą różnią. Gleby brunatne właściwe 

są zasobne w kationy zasadowe, mają również dużo próchnicy – 2-3%. Ich odczyn waha 

się od słabo kwaśnego do obojętnego (pH = 5,0 – 7,2). Gleby brunatne właściwe są 

zazwyczaj glebami gliniastymi. Gleby brunatne kwaśne są znacznie uboższe w kationy 

zasadowe. Również odczyn ich jest bardziej kwaśny: pH = 3,5 – 5,0. Są to zazwyczaj 

utwory gliniaste lekkie lub średnie, ale mogą również występować jako gleby ilaste.  

Zidentyfikowanie typu gleb pozwala na określenie ich odporności na degradację. 

Odporność gleb warunkuje w głównej mierze ich odczyn oraz pojemność kompleksu 

sorpcyjnego (tym większa im więcej substancji organicznej i cząstek ilastych znajduje się 

w glebie). Najbardziej narażone na degradację są gleby kwaśne, ubogie w składniki 

pokarmowe, gdyż ich zdolności sorpcyjne są niewielkie, przez co nie są w stanie skutecznie 

unieruchamiać zanieczyszczeń. Lepsze właściwości ze względu na skład granulometryczny 

mają gleby brunatne, jednak ze względu na odczyn słabo kwaśny należy zaliczyć je również 

do gleb o niskiej odporności na zanieczyszczenie. Biorąc pod uwagę przebieg 

analizowanych wariantów stwierdza się, że w każdym z nich występują przede wszystkim 

gleby o niskiej odporności na zanieczyszczenia (gleby brunatne wyługowane i brunatne 

kwaśne). 

Tab. 3.13 Typy i kompleksy gleb na trasie analizowanych wariantów 

Wariant Kompleks Kompleks - opis 
Typ 

gleby 
Typ - opis 

P
o

w
ie

r
z
c
h

n

ia
 [

h
a
]
 

W1 

2z użytki zielone średnie Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

1 

 użytki zielone średnie 

Suma 
  1 

3z 
użytki zielone słabe i 

bardzo słabe 
E 

Gleby mułowo-

torfowe i torfowo-

mułowe 

1 

 użytki zielone słabe i 

bardzo słabe Suma 
  1 

4 
kompleks żytni bardzo 

dobry (pszenno-żytni) 
A 

Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
9 
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Wariant Kompleks Kompleks - opis 
Typ 

gleby 
Typ - opis 

P
o

w
ie

r
z
c
h

n

ia
 [

h
a
]
 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

5 

 
kompleks żytni bardzo 

dobry (pszenno-żytni) 

Suma 

  13 

5 kompleks żytni dobry A 
Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
4 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

26 

 kompleks żytni dobry 

Suma 
  31 

6 kompleks żytni słaby Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane i 

brunatne kwaśne 

32 

 kompleks żytni słaby 

Suma 
  32 

7 
kompleks żytni bardzo 

słaby (żytnio-łubinowy) 
Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

12 

 
kompleks żytni bardzo 

słaby (żytnio-łubinowy) 

Suma 

  12 

8 
kompleks zbożowo-

pastewny mocny 
Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

3 

 kompleks zbożowo-

pastewny mocny Suma 
  3 

9 
kompleks zbożowo-

pastewny słaby 
A 

Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
1 

  Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

8 

 kompleks zbożowo-

pastewny słaby Suma 
  9 

Ls lasy  
Gleby 

o niewykształconym 

profilu 

1 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

3 

 lasy Suma   5 
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Wariant Kompleks Kompleks - opis 
Typ 

gleby 
Typ - opis 

P
o

w
ie

r
z
c
h

n

ia
 [

h
a
]
 

Tz 

tereny zabudowane (o 

zabudowie zwartej) i 

tereny osiedlowe 

Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

1 

 tereny zabudowane (o zabudowie 

zwartej) i tereny osiedlowe Suma 
 1 

W3/4 

2z użytki zielone średnie Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

2 

 użytki zielone średnie 

Suma 
  2 

3z 
użytki zielone słabe i 

bardzo słabe 
F Mady 0 

  T 
Gleby torfowe 

i murszowo - torfowe 
0 

 użytki zielone słabe i 

bardzo słabe Suma 
  1 

4 
kompleks żytni bardzo 

dobry (pszenno-żytni) 
A 

Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
15 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

0 

 
kompleks żytni bardzo 

dobry (pszenno-żytni) 

Suma 

  15 

5 kompleks żytni dobry A 
Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
6 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

37 

 kompleks żytni dobry 

Suma 
  42 

6 kompleks żytni słaby Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

36 

 kompleks żytni słaby 

Suma 
  36 

7 
kompleks żytni bardzo 

słaby (żytnio-łubinowy) 
Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

2 

 
kompleks żytni bardzo 

słaby (żytnio-łubinowy) 

Suma 

  2 
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Wariant Kompleks Kompleks - opis 
Typ 

gleby 
Typ - opis 

P
o

w
ie

r
z
c
h

n

ia
 [

h
a
]
 

8 
kompleks zbożowo-

pastewny mocny 
A 

Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
1 

  Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

4 

 kompleks zbożowo-

pastewny mocny Suma 
  5 

9 
kompleks zbożowo-

pastewny słaby 
Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

2 

 kompleks zbożowo-

pastewny słaby Suma 
  2 

Ls lasy  
Gleby 

o niewykształconym 

profilu 

4 

 lasy Suma   4 

Tz 

tereny zabudowane (o 

zabudowie zwartej) i 

tereny osiedlowe 

Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

2 

 tereny zabudowane (o zabudowie 

zwartej) i tereny osiedlowe Suma 
 2 

W5 

2z użytki zielone średnie Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

3 

 użytki zielone średnie 

Suma 
  3 

3z 
użytki zielone słabe i 

bardzo słabe 
F Mady 3 

  T 
Gleby torfowe 

i murszowo-torfowe 
0 

 użytki zielone słabe i 

bardzo słabe Suma 
  3 

4 
kompleks żytni bardzo 

dobry (pszenno-żytni) 
A 

Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
12 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

1 

 
kompleks żytni bardzo 

dobry (pszenno-żytni) 

Suma 

  13 

5 kompleks żytni dobry A 
Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
5 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 105 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Wariant Kompleks Kompleks - opis 
Typ 

gleby 
Typ - opis 

P
o

w
ie

r
z
c
h

n

ia
 [

h
a
]
 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

22 

 kompleks żytni dobry 

Suma 
  27 

6 kompleks żytni słaby Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

24 

 kompleks żytni słaby 

Suma 
  24 

7 
kompleks żytni bardzo 

słaby (żytnio-łubinowy) 
Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane i 

brunatne kwaśne 

2 

 
kompleks żytni bardzo 

słaby (żytnio-łubinowy) 

Suma 

  2 

9 
kompleks zbożowo-

pastewny słaby 
Dz 

Czarne ziemie 

zdegradowane i gleby 

szare 

3 

  Dzd 

Czarne ziemie 

zdegradowane 

deluwialne 

2 

 kompleks zbożowo-

pastewny słaby Suma 
  5 

Ls lasy  
Gleby 

o niewykształconym 

profilu 

1 

 lasy Suma   1 

N nieużytki rolnicze  
Gleby 

o niewykształconym 

profilu 

1 

 nieużytki rolnicze Suma   1 

Tz 

tereny zabudowane (o 

zabudowie zwartej) i 

tereny osiedlowe 

 
Gleby 

o niewykształconym 

profilu 

2 

  A 
Gleby bielicowe 

i pseudobielicowe 
1 

  Bw 

Gleby brunatne 

wyługowane 

i brunatne kwaśne 

2 

 tereny zabudowane (o zabudowie 

zwartej) i tereny osiedlowe Suma 
 5 
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Informację o powierzchni gleb chronionych (klas I-III) zajmowanych 

w poszczególnych wariantach inwestycji przedstawiono w poniższej tabeli: 

Tab. 3.14 Powierzchnia gleb chronionych (klas I-III) zajmowanych w 

poszczególnych wariantach 

Wariant Powierzchnia [ha] 

W1 109 

W3/4 110 

W5 83 

 

Historyczne zanieczyszczenie powierzchni ziemi 

Zgodnie z zapisami art. 3 punkt 5a) Prawo ochrony środowiska, pod pojęciem 

historyczne zanieczyszczenie powierzchni ziemi, rozumie się zanieczyszczenie powierzchni 

ziemi, które zaistniało przed dniem 30 kwietnia 2007 r. lub wynika z działalności, która 

została zakończona przed dniem 30 kwietnia 2007 r.; rozumie się przez to także szkodę 

w środowisku w powierzchni ziemi w rozumieniu art. 6 pkt 11 lit. c ustawy z dnia 

13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie, która została 

spowodowana przez emisję lub zdarzenie, od którego upłynęło więcej niż 30 lat. 

Na podstawie danych publikowanych przez GDOŚ [48], stwierdza się, że 

w otoczeniu inwestycji (w buforze 500m) nie ma historycznych miejsc związanych 

z powierzchniowym zanieczyszczeniem ziemi. W odległości ok. 1,5 km na wschód od 

punktu, gdzie stykają się wszystkie analizowane warianty, znajduje się miejsce związane 

ze szkodą w środowisku, opisane jak niżej: 

− Komponent: powierzchnia ziemi, woda; 

− Substancje: Suma węglowodorów C12-C35, składników frakcji oleju; 

Suma węglowodorów C6-C12, składników frakcji benzyn; 

− Status: zakończone działania zapobiegawcze lub naprawcze. 

Na trasie inwestycji ani w jej sąsiedztwie nie występują czynne składowiska 

odpadów, w tym nielegalne składowiska odpadów.  

Zgodnie z pismem otrzymanym od Burmistrza miasta Brzeziny z dnia 27 maja 

2024 r. (załącznik nr 9 do ROŚ) w buforze analiz projektowanych wariantów obwodnicy 

(przy ul. Łódzkiej 35) zlokalizowane jest nieczynne składowisko odpadów innych niż 

niebezpieczne i obojętnych. Obecnie trwają czynności w kierunku zamknięcia i rekultywacji 

składowiska. Na terenie przy ul. Łódzkiej 35 znajduje się również pryzma odpadów 

posortowniczych, która nie jest składowiskiem. 

Składowisko oraz pryzma położone są w następujących odległościach od 

poszczególnych wariantów obwodnicy: 

Nieczynne składowisko: 

• W1 – 1240 m 

• W3/4 – 1132 m 

• W5 – 11 m 
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Pryzma odpadów posortowniczych: 

• W1 – 1157 m 

• W3/4 – 1238 m 

• W5 – 145 m 

Na poniższym rysunku przedstawiono lokalizację nieczynnego składowiska oraz 

pryzmy odpadów posortowniczych względem inwestycji: 

 

Rys. 7 Lokalizacja inwestycji względem nieczynnego składowiska oraz pryzmy odpadów 

posortowniczych 
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Zgodnie z pismem Wójta Gminy Rogów z dnia 07.08.2024 r. (załącznik nr 9 do ROŚ) 

na terenie gminy Rogów (działka 167/3 obręb 0016 Rogów PGR) w 2020 roku miała miejsce 

katastrofa ekologiczna. Doszło do wycieku tysięcy litrów ropy z ropociągu relacji Płock – 

Koluszki, w wyniku czego skażeniu uległa gleba oraz zbiornik na rzeczce Mroga. Skażoną 

warstwę gleby wywieziono na składowisko odpadów niebezpiecznych, a zbiornik został 

oczyszczony. Ponadto na terenie Gminy Rogów, na działce 744/22 obręb 0015 Rogów 

znajduje się oczyszczalnia ścieków należąca do Szkoły Głównej Gospodarstwa Wiejskiego, 

obsługująca jedynie budynki należące do ww. instytucji. Ww. działki znajdują poza buforem 

analiz i zostały przedstawione na poniższym rysunku: 

 

Rys. 8 Lokalizacja inwestycji względem miejsca katastrofy ekologicznej oraz oczyszczalni 

ścieków w gminie Rogów 
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3.5 Wody powierzchniowe 

3.5.1 Wody powierzchniowe 

Cieki 

Obszar planowanej inwestycji należy do zlewni Środkowej Wisły.  

Wariant 1 przecina dwa cieki: Dopływ spod Brzezin i rzekę Mrożycę oraz rowy 

melioracyjne, wariant 3/4 – koliduje z ciekami bez nazwy, a wariant 5 przecina rzekę 

Mrożycę, rowy melioracyjne i cieki bez nazwy. 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 110 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Tab. 3.15 Zestawienie kolizji z ciekami oraz zakres prac w obrębie cieków/rowów melioracyjnych w poszczególnych wariantach 

Lp. 
Ciek/rów 

melioracyjny 

kilometraż 

kolizji d
łu

g
o
ś
ć
 

p
rz

e
b
u
d
o
w

y
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

k
o
n
s
e
rw

a
c
ji
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

li
k
w

id
a
c
ji
 

zakres umocnienia 

narzutem kamiennym 

zakres umocnienia kiszką 

faszynową 

[m] [m] [m] 

Wariant W1 

1 

Rów melioracyjny 

R-1 (początek rzeki 

Mrożycy) 

2+681 264 0 217 

0+131 - 0+136 

0+154 - 0+223 

0+227 - 0+232 

0+000 - 0+131 

0+223 - 0+227 

0+232 - 0+264 

2 RBN1 6+105 226 1250 0 
1+290 - 1+360 

1+454 - 1+459 

1+250 - 1+290 

1+360 - 1+454 

1+459 - 1+476 

3 rzeka Mrożyca 7+990 158 0 148 

0+044 - 0+049 

0+060 - 0+088 

0+093 - 0+098 

0+000 - 0+044 

0+049 - 0+060 

0+088 - 0+093 

0+098 - 0+158 

4 
Dopływ spod 

Brzezin 
11+410 284 320 232 

0+337 - 0+342 

0+394 - 0+412 

0+425-0+430 

0+455 - 0+488 

0+493 - 0+510 

0+320 - 0+337 

0+342 - 0+394 

0+412 - 0+425 

0+430 - 0+455 

0+488 - 0+493 

0+510-0+604 
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Lp. 
Ciek/rów 

melioracyjny 

kilometraż 

kolizji d
łu

g
o
ś
ć
 

p
rz

e
b
u
d
o
w

y
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

k
o
n
s
e
rw

a
c
ji
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

li
k
w

id
a
c
ji
 

zakres umocnienia 

narzutem kamiennym 

zakres umocnienia kiszką 

faszynową 

[m] [m] [m] 

Wariant W3/4 

1 CBN1 2+196 787 0 460 

0+009 - 0+024 

0+043 - 0+048 

0+065 - 0+088 

0+098 - 0+108 

0+154 - 0+159 

0+000 - 0+009 

0+024 - 0+043 

0+048 - 0+065 

0+088 - 0+098 

0+108 - 0+154 

0+159 - 0+787 

2 CBN1.1 2+196 72 0 0 
0+000 - 0+009 

0+069 - 0+072 
0+009 - 0+072 

3 Dopływ z Adamowa 2+196 130 0 103 0+023 - 0+033 
0+000 - 0+023 

0+033 - 0+130 

4 CBN6 
0+697 

(droga 715) 
609 500 0 

0+510 - 0+539 

0+597 - 0+602 

0+616 - 0+654 

0+695 - 0+702 

0+500 - 0+510 

0+539 - 0+597 

0+602 - 0+616 

0+654 - 0+695 

0+702 - 1+109 

5 CBN5 11+000 24 270 0 0+275 - 0+280 
0+270 - 0+275 

0+280 - 0+294 

6 CBN4 12+470 22 640 0 0+648 - 0+653 
0+640 - 0+648 

0+653 - 0+662 
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Lp. 
Ciek/rów 

melioracyjny 

kilometraż 

kolizji d
łu

g
o
ś
ć
 

p
rz

e
b
u
d
o
w

y
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

k
o
n
s
e
rw

a
c
ji
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

li
k
w

id
a
c
ji
 

zakres umocnienia 

narzutem kamiennym 

zakres umocnienia kiszką 

faszynową 

[m] [m] [m] 

Wariant W5 

1 R-1 2+404 110 0 88 0+058 - 0+081 
0+000 - 0+058 

0+081 - 0+110 

2 RBN-PO3 3+205 172 0 0 0+146 - 0+172 0+130 - 0+146 

3 rzeka Mrożyca 6+596 55 0 0 
0+009 - 0+033 

0+051 - 0+055 

0+000 - 0+009 

0+033 - 0+051 

4 CBN1 10+865 290 420 0 

0+251 - 0+286 

0+515 - 0+525 

0+684 - 0+788 

0+230 - 0+251 

0+286 - 0+310 

0+500 - 0+515 

0+525 - 0+544 

0+634 - 0+684 

0+788 - 0+803 

5 CBN1.1 10+865 750 0 0 0+180 - 0+211 
0+000 - 0+180 

0+211 - 0+250 

6 CBN1.2 10+865 147 0 0 
0+101 - 0+106 

0+109 - 0+141 

0+000 - 0+101 

0+106 - 0+109 

0+141 - 0+147 

7 CBN2 12+475 445 0 318 

0+207 - 0+230 

0+239 - 0+252 

0+310 - 0+315 

0+100 - 0+207 

0+230 - 0+239 

0+252 - 0+310 
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Lp. 
Ciek/rów 

melioracyjny 

kilometraż 

kolizji d
łu

g
o
ś
ć
 

p
rz

e
b
u
d
o
w

y
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

k
o
n
s
e
rw

a
c
ji
 

d
łu

g
o
ś
ć
 

li
k
w

id
a
c
ji
 

zakres umocnienia 

narzutem kamiennym 

zakres umocnienia kiszką 

faszynową 

[m] [m] [m] 

0+315-0+445 

8 CBN3 13+700 20 640 0 0+645 - 0+650 
0+640 - 0+645 

0+650 - 0+660 

Objaśnienia: 

RBN- rów melioracyjny bez nazwy 
CBN – ciek bez nazwy 
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Zbiorniki wodne 

W buforze 250 m względem przebiegu tras wariantów brak jest dużych zbiorników 

wodnych i jezior. Miejsca kolizji z niewielkimi zbiornikami wodnymi w poszczególnych 

wariantach przedstawiono poniżej. 

Tab. 3.16 Miejsca kolizji tras wariantów ze zbiornikami wodnymi 

Wariant Kilometraż 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

P
o
w

ie
r
z
c
h

n
ia

 

z
b

io
r
n

ik
a
 [

m
2
]
 

P
o
w

ie
r
z
c
h

n
ia

 

z
b

io
r
n

ik
a
 o

b
ję

ta
 

te
r
e
n

e
m

 

in
w

e
s
ty

c
ji

 [
m

2
]
 

%
 p

o
w

ie
r
z
c
h

n
i 

z
b

io
r
n

ik
a
 o

b
ję

ty
 

te
r
e
n

e
m

 

in
w

e
s
ty

c
ji

 

W1 
11+730 - 

11+746 
0 obie 200 200 100 

W1 
11+735 - 

11+759 
18 prawa 382 382 100 

W1 
11+747 - 

11+766 
45 prawa 205 180 88 

W3/4 
8+978 - 

8+999 
3 lewa 318 318 100 

W3/4 
9+212 - 

9+223 
31 lewa 77 62 81 

W5 
11+725 - 

11+774 
0 obie 2566 2394 93 
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Rys. 9 Lokalizacja inwestycji na tle sieci hydrograficznej 
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3.5.2 Jednolite Części Wód Powierzchniowych (JCWP) 

Analizowane warianty znajdują się na terenie zlewni dwóch Jednolitych Części Wód 

Powierzchniowych [21]: 

− PLRW200010272345 Mroga do Mrożycy, 

− PLRW200010254635 Wolbórka do Dopływu spod Będzelina. 

W poniższej tabeli przedstawiono lokalizację JCWP względem trasy analizowanych 

wariantów: 

Tab. 3.17 Położenie analizowanych wariantów względem zlewni JCWP 

Wariant Kod JCWP Nazwa JCWP Kilometraż 

Długość 

trasy w 

obrębie 

JCWP 

[m] 

W1 PLRW200010272345 Mroga do Mrożycy 
km 0+000 – 

12+741 
12 741 

W3/4 PLRW200010272345 Mroga do Mrożycy 
km 0+000 – 

13+377 
13 377 

W5 
PLRW200010254635 

Wolbórka do 

Dopływu spod 

Będzelina 

Km 0+000 – 

0+085 
85 

PLRW200010272345 Mroga do Mrożycy 0+085 – 14+695 14 610 

(Źródło: Opracowanie własne) 

 

Tab. 3.18 Zestawienie informacji o zlewni Jednolitych Części Wód Powierzchniowych w 

obrębie których znajduje się inwestycja 

Kod JCWP PLRW200010272345 PLRW200010254635 

Nazwa JCWP Mroga do Mrożycy 
Wolbórka do Dopływu spod 

Będzelina 

Obszar dorzecza Obszar Dorzecza Wisły 

Region wodny Środkowej Wisły 

Typologia JCWP (na 

lata 2022-2027)  
PNp- potok lub strumień nizinny piaszczysty 

Status JCWP 
NAT (Naturalna część 

wód) 

SZCW (Silnie zmieniona część 

wód) 

(Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych na podstawie Planu gospodarowania wodami na 
obszarze dorzecza Wisły) 
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Rys. 10 Lokalizacja inwestycji na tle Jednolitych Części Wód Powierzchniowych 

 

Identyfikacja celów środowiskowych dla JCWP 

W ramach wdrażania Ramowej Dyrektywy Wodnej, której najważniejszym 

przesłaniem jest ochrona zasobów wodnych, wprowadzono na obszarze kraju planowanie 
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gospodarowaniem wodami na obszarze dorzeczy. Dla dorzecza Wisły, na terenie którego 

znajduje się inwestycja, został opracowany „Plan gospodarowania wodami na obszarze 

dorzecza Wisły” [21] 

W tabeli poniżej zestawiono szczegółowe informacje o celach środowiskowych dla 

Jednolitych Części Wód Powierzchniowych, przez których zlewnie przebiega analizowana 

obwodnica: 
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Tab. 3.19 Zestawienie informacji o celach środowiskowych JCWP przez które przebiega inwestycja [21] 

Lp. 

K
o
d

 J
C

W
P

 

Nazwa 
JCWP 

Ocena stanu 2014-2019 (r.kl.jcwp 
od 2022r) na podstawie danych 

monitoringowych i analizy 
eksperckiej 

Ocena stanu 2014-2019 
(r.kl.jcwp od 2022r) na 

podstawie oceny stanu GIOŚ i 
analizy eksperckiej 

O
c
e
n

a
 r

y
z
y
k
a
 

n
ie

o
s
ią

g
n

ię
c
ia

 c
e
ló

w
 

ś
r
o

d
o

w
is

k
o
w

y
c
h

 

Rodzaj presji 

Cel 
środowiskowy 
na lata 2022 -

2027 

O
c
e
n

a
 

s
ta

n
u

/
p

o
te

n
c
ja

ł

u
 e

k
o
lo

g
ic

z
n

e
g

o
 

(
r
.k

l.jc
w

p
 o

d
 

2
0

2
2

 r
.)

 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

c
h

e
m

ic
z
n

e
g

o
 

(
r
.k

l.jc
w

p
 o

d
 

2
0

2
2

 r
.)

 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

w
ó
d

 (
r
.k

l.jc
w

p
 

o
d

 2
0

2
2

 r
.)

 

O
c
e
n

a
 

s
ta

n
u

/
p

o
te

n
c
ja

ł

u
 e

k
o
lo

g
ic

z
n

e
g

o
 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

c
h

e
m

ic
z
n

e
g

o
 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

w
ó
d

 
1 

P
L
R
W

2
0
0
0
1
0
2
7
2
3
4
5
 

Mroga do 
Mrożycy 

Umiarkowany 

stan 
ekologiczny 

Stan 

chemiczny 
poniżej 
dobrego 

Zły stan 
wód 

Umiarkowany 

stan 
ekologiczny 

Stan 

chemiczny 
poniżej 
dobrego 

Zły stan 
wód 

Zagrożo
na 

PRESJA_CHEM: 
rozproszone — rozwój 

obszarów 
zurbanizowanych: 

transport, turystyka, 
odpływ miejski; 

rozproszone — rolnictwo, 

leśnictwo;  
PRESJA_TROFI: źródła 

przemysłowe oraz źródła 
bytowe i komunalne 

(punktowe i rozproszone)  
PRESJA_HYMO: 

prostowanie koryta rg, rp, 
budowle piętrzące rg, rp, 

obiekty mostowe rp, 

Dobry stan 

ekologiczny; 
zapewnienie 

drożności cieku 

dla migracji 
ichtiofauny o ile 

jest 
monitorowany 

wskaźnik 
diadromiczny D 
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Lp. 

K
o
d

 J
C

W
P

 

Nazwa 

JCWP 

Ocena stanu 2014-2019 (r.kl.jcwp 
od 2022r) na podstawie danych 

monitoringowych i analizy 

eksperckiej 

Ocena stanu 2014-2019 
(r.kl.jcwp od 2022r) na 

podstawie oceny stanu GIOŚ i 

analizy eksperckiej 

O
c
e
n

a
 r

y
z
y
k
a
 

n
ie

o
s
ią

g
n

ię
c
ia

 c
e
ló

w
 

ś
r
o

d
o

w
is

k
o
w

y
c
h

 

Rodzaj presji 

Cel 
środowiskowy 

na lata 2022 -
2027 

O
c
e
n

a
 

s
ta

n
u

/
p

o
te

n
c
ja

ł

u
 e

k
o
lo

g
ic

z
n

e
g

o
 

(
r
.k

l.jc
w

p
 o

d
 

2
0

2
2

 r
.)

 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

c
h

e
m

ic
z
n

e
g

o
 

(
r
.k

l.jc
w

p
 o

d
 

2
0

2
2

 r
.)

 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

w
ó
d

 (
r
.k

l.jc
w

p
 

o
d

 2
0

2
2

 r
.)

 

O
c
e
n

a
 

s
ta

n
u

/
p

o
te

n
c
ja

ł

u
 e

k
o
lo

g
ic

z
n

e
g

o
 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

c
h

e
m

ic
z
n

e
g

o
 

O
c
e
n

a
 s

ta
n

u
 

w
ó
d

 

2 

P
L
R
W

2
0
0
0
1
0
2
5
4
6
3
5
 

Wolbórka 
do 

Dopływu 
spod 

Będzelina 

Umiarkowany 
potencjał 

ekologiczny 

Stan 
chemiczny 

poniżej 
dobrego 

Zły stan 

wód 

Umiarkowany 
potencjał 

ekologiczny 

Stan 
chemiczny 

poniżej 
dobrego 

Zły stan 

wód 

Zagrożo

na  

PRESJA_CHEM: 
rozproszone — rozwój 

obszarów 
zurbanizowanych: 

transport, turystyka, 
odpływ miejski; 

PRESJA_TROFI: źródła 

przemysłowe oraz źródła 
bytowe i komunalne 

(punktowe i rozproszone)  
PRESJA_HYMO: 

prostowanie koryta rg, rp, 
budowle piętrzące rg, rp, 

obiekty mostowe rp, 

Dobry potencjał 

ekologiczny 
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3.5.3 Tereny szczególnego zagrożenia powodzią 

Zgodnie z informacjami zawartymi na mapach zagrożenia powodziowego i mapach 

ryzyka powodziowego, udostępnionymi za pomocą Informatycznego Systemu Osłony 

Kraju, zarówno na terenie inwestycji, jak i w buforze 500 m względem trasy wariantów nie 

występują obszary szczególnego zagrożenia powodzią w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy 

z dnia z dnia 20 lipca 2017 r. – Prawo wodne [2]. 
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Rys. 11 Lokalizacja inwestycji na tle obszarów zagrożonych powodzią 
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3.5.4 Obszary wodno-błotne. Obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych 

Na terenie i w sąsiedztwie planowanej inwestycji brak jest obszarów wodno-

błotnych chronionych na mocy konwencji z Ramsar z dnia 2 lutego 1971 roku (Konwencja 

o obszarach wodno-błotnych mających znaczenie międzynarodowe, zwłaszcza jako 

środowisko życiowe ptactwa wodnego). Trasa żadnego z wariantów nie przebiega przez 

obszary torfowisk niskich, mułowisk, namulisk i podmoklisk. 

 

3.5.5 Obszary wybrzeży i środowisko morskie 

Inwestycja położona jest poza obszarami wybrzeży. Nie jest usytuowana na terenie 

środowiska morskiego. 

 

3.6 Wody podziemne 

3.6.1 Warunki hydrogeologiczne 

Teren inwestycji położony jest w lubelsko-podlaskim (IX) regionie 

hydrogeologicznym (Paczyński, 1995). Wyróżnia się w nim trzy użytkowe piętra 

wodonośne – górnokredowe, trzeciorzędowe i czwartorzędowe. 

 

3.6.2 Jednolite Części Wód Podziemnych 

Analizowana inwestycja położona jest w wariancie W1 i W3/4 w całości na obszarze 

Jednolitej Części Wód Podziemnych PLGW200063. Natomiast wariant W5 położony jest na 

obszarze Jednolitej Części Wód Podziemnych PLGW200084 i JCWPd PLGW200063. Na 

poniższym rysunku przedstawiono lokalizację inwestycji na tle ww. JCWPd (Rys. 12). 

Tab. 3.20 Zestawienie informacji o zlewni Jednolitych Części Wód Podziemnych w terenie 

lokalizacji inwestycji 

Wariant Kilometraż KOD_UE Dorzecze 

W1 0+000 - 12+741 PLGW200063 Wisła 

W3/4 0+000 - 13+377 PLGW200063 Wisła 

W5 
0+000 - 0+085 PLGW200084 Wisła 

0+085 - 14+695 PLGW200063 Wisła 

Poniżej przedstawiono charakterystykę JCWPd PLGW200063 i JCWPd PLGW200084, 

w obrębie których zlokalizowana jest inwestycja. Charakterystykę opracowano na 

podstawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły [21] oraz karty 

informacyjnej JCWPd zamieszczonej na stronie internetowej Państwowego Gospodarstwa 

Wodnego Wody Polskie [49]. 

 

JCWPd nr 63 (PLGW200063): 

• Powierzchnia: 5344,01 km2 

• Obszar dorzecza: obszar dorzecza Wisły 

• Region wodny: Środkowej Wisły 

• Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej: RZGW w Warszawie 

• Zarząd Zlewni: Zarząd Zlewni w Łowiczu 
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• Obszar bilansowy: Ner, Warta od Neru do Prosny, Pilica, Wisła (L) od Pilicy do 

Bzury, Bzura, Wisła (L) od Bzury do Korabnika poniżej Włocławka 

• Czy JCWPd jest monitorowana: tak 

• Stan chemiczny: dobry 

• Stan ilościowy: dobry 

• Stan JCWPd: dobry 

• Zidentyfikowane presje znaczące: presja obszarowa rozproszona związana 

z rolnictwem, gospodarką komunalną lub przemysłem 

• Rodzaj presji determinującej stan wód w obrębie danej JCWPd: chemiczna 

• Ocen ryzyka nieosiągnięcia celu środowiskowego: niezagrożona 

• Cel środowiskowy dla stanu chemicznego: dobry stan chemiczny 

• Cel środowiskowy dla stanu ilościowego: dobry stan ilościowy 

• Jcw przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę 

przeznaczoną do spożycia przez ludzi: tak 

Tab. 3.21 Kompleksy wodonośne w obrębie JCWPd PLGW200063: 

Kompleks nr 1 

Stratygrafia Typ ośrodka 

Czwartorzęd porowy 

Kreda porowy 

Kreda szczelinowy 

Kompleks nr 2 

Stratygrafia Typ ośrodka 

Czwartorzęd porowy 

Jura szczelinowy 

Kreda porowy 

Kreda szczelinowy 

neogen porowy 

 

JCWPd nr 84 (PLGW200084): 

• Powierzchnia: 4265,59 km2 

• Obszar dorzecza: obszar dorzecza Wisły 

• Region wodny: Środkowej Wisły 

• Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej: RZGW w Warszawie 

• Zarząd Zlewni: Zarząd Zlewni w Piotrkowie Trybunalskim 

• Obszar bilansowy: Przemsza, Wisła od Skawy do Dunajca, Wisła od Dunajca 

do Wisłoki, Górna Warta, Widawka, Ner, Pilica, Bzura 

• Czy JCWPd jest monitorowana: tak 

• Stan chemiczny: dobry 

• Stan ilościowy: dobry 

• Stan JCWPd: dobry 

• Zidentyfikowane presje znaczące: presja obszarowa rozproszona związana 

z rolnictwem, gospodarką komunalną lub przemysłem 

• Rodzaj presji determinującej stan wód w obrębie danej JCWPd: chemiczna 

• Ocen ryzyka nieosiągnięcia celu środowiskowego: niezagrożona 

• Cel środowiskowy dla stanu chemicznego: dobry stan chemiczny 

• Cel środowiskowy dla stanu ilościowego: dobry stan ilościowy 
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• Jcw przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę 

przeznaczoną do spożycia przez ludzi: tak 

 

Tab. 3.22 Kompleksy wodonośne w obrębie JCWPd PLGW200084: 

Kompleks nr 1 

Stratygrafia Typ ośrodka 

Czwartorzęd Porowy 

Kompleks nr 2 

Stratygrafia Typ ośrodka 

Jura Szczelinowo-krasowy 

Jura Szczelinowo-krasowy 

Kreda Szczelinowo-krasowy 

Kreda Szczelinowy 

Trias Krasowo-szczelinowo-porowy 
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Rys. 12 Lokalizacja inwestycji na tle Jednolitych Części Wód Podziemnych 
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3.6.3 Główne Zbiorniki Wód Podziemnych 

Obszar inwestycji znajduje się w zasięgu GZWP nr 404 Zbiornik Koluszki – 

Tomaszów i GZWP nr 403 zbiornik międzymorenowy Brzeziny – Lipce Reymontowskie.  

Zbiornik 404 Koluszki – Tomaszów występuje w wapieniach i marglach jury 

górnej oraz podrzędnie w piaskowcach i mułowcach jury środkowej. Zasilanie jurajskiego 

zbiornika wód podziemnych odbywa się na całej jego powierzchni, na ogół przez 

przesączania przez półprzepuszczalny nadkład. Na niewielkich obszarach wychodni 

utworów jurajskich na powierzchni terenu, w południowej części zbiornika, może zachodzić 

bezpośrednia infiltracja opadów atmosferycznych do jurajskiego poziomu wodonośnego. 

Jakość wód jurajskiego poziomu wodonośnego mieści się w klasach I–III, czyli jest to tzw. 

dobry stan chemiczny. Parametry jakości wód podziemnych są kształtowane przez 

naturalne procesy zachodzące w warstwie wodonośnej lub zaznacza się jedynie słaby 

wpływ działalności człowieka. Na znacznym obszarze, dzięki obecności w nadkładzie 

osadów słabo przepuszczalnych, wody są chronione w sposób naturalny przed 

antropopresją, a jakość wód powinna być stabilna w czasie [37]. 

Zbiornik 403 zbiornik międzymorenowy Brzeziny – Lipce Reymontowskie 

to zbiornik czwartorzędowy położony na obszarze wyniesienia utworów mezozoicznych 

w obrębie antyklinorium śródpolskiego w jego odcinku kutnowsko-rawskim. W obrębie 

zbiornika występuje jeden poziom wodonośny w utworach czwartorzędowych, który tworzą 

piaski i żwiry zlodowaceń środkowopolskich, lokalnie podścielone utworami piaszczystymi 

interglacjału mazowieckiego. Pod względem chemizmu, wody charakteryzują się dość 

dobrą jakością. W części zbiornika, gdzie nie ma on izolacji od powierzchni można 

zaobserwować większą kwasowość wód oraz podwyższone stężenia siarczanów, chlorków 

i związków azotu [37]. 

Zgodnie z pismem otrzymanym z Łódzkiego Urzędu Wojewódzkiego w Łodzi z dnia 

4.03.2025 r., znak: BW-III.1331.6.2025, w otoczeniu inwestycji Wojewoda Łódzki nie 

ustanowił obszarów ochronnych zbiorników wód podziemnych (załącznik nr 9 do ROŚ). 
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Rys. 13 Lokalizacja inwestycji na tle GZWP 
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3.6.4 Ujęcia wód i ich strefy ochronne 

Na potrzeby niniejszej analizy pozyskano informacje z Urzędu Gminy Brzeziny 

w zakresie lokalizacji najbliżej położonych ujęć wód (pismo z Urzędu Gminy Brzeziny z dnia 

19 kwietnia 2021 roku (znak RIiRG.6220.6.2021). Z uzyskanych informacji wynika, 

iż w buforze do 100 m nie występują ujęcia wód podziemnych ani ich strefy ochronne. 

Pismo znajduje się w załączniku 9 do ROŚ. 

Lokalizację ujęć wód i ich stref ochrony położonych w buforze 500 m względem tras 

wariatów przedstawiono w poniższej tabeli: 

Tab. 3.23 Lokalizacja ujęć wód i ich stref ochronnych 

Wariant Opis obiektu Kilometraż 
Odległość od 

osi [m] 

Strona 

drogi 

W3/4 

Strefa ochrony bezpośredniej 11+563 429 lewa 

Studnia: ujęcie w m. Przecław 11+586 445 lewa 

Studnia: ujęcie w m. Przecław 11+591 458 lewa 

W5 

Studnia: pobór wód podziemnych ze 

studni S1 na działce nr ew. 295 
0+000 495 lewa 

Studnia: ujęcie podziemne w m. 

Lipiny dz. 18/4 
2+141 149 lewa 

Strefa ochrony bezpośredniej 12+991 451 lewa 

Studnia: ujęcie w m. Przecław 13+002 467 lewa 

Studnia: ujęcie w m. Przecław 13+005 479 lewa 
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Rys. 14 Lokalizacja inwestycji na tle położenia ujęć wód i ich stref ochronnych 
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3.7 Formy ochrony przyrody chronione na mocy ustawy o ochronie przyrody 

W ramach analizy przeprowadzono rozpoznanie lokalizacji obiektów i obszarów 

chronionych na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Analizy 

występowania parków narodowych, rezerwatów przyrody, parków krajobrazowych, 

obszarów chronionego krajobrazu i obszarów Natura 2000 wykonano dla buforu 5 km. 

Natomiast analizy występowania pomników przyrody, stanowisk dokumentacyjnych, 

użytków ekologicznych i zespołów przyrodniczo-krajobrazowych dokonano dla buforu 

500 m.  

Szczegółową lokalizację analizowanych wariantów inwestycji względem obszarów 

chronionych na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody przedstawiono 

w załącznikach mapowych do niniejszego opracowania oraz w poniższej tabeli. 
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Tab. 3.24 Formy ochrony przyrody zlokalizowane na trasie wariantów lub w ich sąsiedztwie 

Rodzaj formy ochrony 
przyrody 

W
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Nazwa formy ochrony przyrody 
Lokalizacja  
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Obszar Natura 2000 - 

Specjalny Obszar Ochrony 
Siedlisk  

W1 

Buczyna Janinowska (PLH100017) 3+757 - 5+900 2288 lewa 2226 52967  0 0 

Obszar Chronionego 
Krajobrazu 

Mrogi i Mrożycy 0+000 - 12+741 0 obie 0 1627929 TAK 1592 0,10 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich 0+000 - 10+105 0 obie 0 1163936 TAK 628 0,05 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich - otulina 0+381 - 10+820 348 lewa 197 293157  0 0 

Rezerwat przyrody Wiączyń 0+918 - 1+340 971 prawa 899 775  0 0 

Zespół przyrodniczo-
krajobrazowy 

Dolina Mrogi 
11+433 - 
12+741 

34 obie 0 40053 TAK 84 0,21 

Obszar Natura 2000 - 
Specjalny Obszar Ochrony 

Siedlisk 

W3/4 

Buczyna Janinowska (PLH100017) 0+324 - 5+104 4770 lewa 4650 52967  0 0 

Obszar Chronionego 
Krajobrazu 

Mrogi i Mrożycy 0+000 - 13+377 0 obie 0 1627929 TAK 1249 0,08 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich 0+000 - 12+990 943 lewa 857 1163936  0 0 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich - otulina 0+161 - 13+258 1616 lewa 1432 293157  0 0 

Rezerwat przyrody Wiączyń 1+333 - 1+937 90 prawa 0 775  0 0 

Zespół przyrodniczo-
krajobrazowy 

Dolina Mrogi 
13+135 - 
13+377 

39 obie 0 40053 TAK 82 0,21 
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Rodzaj formy ochrony 
przyrody 
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Obszar Natura 2000 - 
Specjalny Obszar Ochrony 

Siedlisk 

W5 

Buczyna Janinowska (PLH100017) 1+977 - 6+024 3143 lewa 3127 52967  0 0 

Obszar Chronionego 
Krajobrazu 

Mrogi i Mrożycy 0+000 - 14+695 0 obie 0 1627929 TAK 1291 0,08 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich 0+000 - 14+360 8 lewa 0 1163936 TAK 57 0,01 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich - otulina 1+242 - 14+636 617 lewa 605 293157  0 0 

Pomnik przyrody 
Lipa szerokolistna - Tilia 

platyphyllos 
4+664 - 6+153 497 lewa 361 0  0 0 

Pomnik przyrody 
Lipa szerokolistna - Tilia 

platyphyllos 
4+664 - 6+153 494 lewa 357 0  0 0 

Rezerwat przyrody Wiączyń 0+005 - 6+990 1364 prawa 1294 775  0 0 

Zespół przyrodniczo-
krajobrazowy 

Dolina Mrogi 
14+501 - 
14+695 

39 obie 0 40053 TAK 85 0,21 
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Parki narodowe  

W odległości do 5 km od trasy analizowanych wariantów nie występują parki 

narodowe. 

 

Parki krajobrazowe 

Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich  

Park ten został utworzony na mocy Rozporządzenia Wojewody Łódzkiego 

i Wojewody Skierniewickiego z dnia 31 grudnia 1996, w sprawie utworzenia Parku 

Krajobrazowego Wzniesień Łódzkich. Zajmuje on powierzchnię ok. 11580 ha. Park posiada 

otulinę o powierzchni 3083 ha. Park wraz z otuliną położony jest na terenie województwa 

łódzkiego, w powiatach: Łódź, łódzkim wschodnim, zgierskim i brzezińskim oraz 

w następujących gminach: miasto Łódź, gmina Zgierz, gmina Stryków, gmina Dmosin, 

gmina Brzeziny, miasto Brzeziny, gmina Nowosolna. Park posiada plan ochrony 

ustanowiony rozporządzeniem Nr 5/2003 Wojewody Łódzkiego z dnia 31 lipca 2003 roku 

(Dz. Urz. Woj. Łódzkiego nr 231 z dnia 21 sierpnia 2003 r. poz. 2162). 
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Rys. 15 Lokalizacja inwestycji na tle położenia parków krajobrazowych 
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Rezerwaty przyrody 

Rezerwat przyrody Wiączyń 

Jest to rezerwat leśny o powierzchni ok. 8,4 ha. Celem ochrony rezerwatu jest 

zachowanie ze względów naukowych i dydaktycznych fragmentu lasu liściastego o cechach 

grądu subkontynentalnego na granicy zasięgu buka i jodły. Rezerwat został powołany na 

mocy Zarządzenia Ministra Leśnictwa i Przemysłu Drzewnego z dnia 4 lutego 1958 r. 

w sprawie uznania za rezerwat przyrody (M.P. z 1958, Nr 16, poz.103). Na terenie 

rezerwatu obecnie obowiązującym aktem prawnym jest Zarządzenie Regionalnego 

Dyrektora Ochrony Środowiska w Łodzi z dnia 31 sierpnia 2022 r. w sprawie rezerwatu 

przyrody „Wiączyń” (Dz. Urz. Województwa Łódzkiego z 2022 r. poz. 4797). Dla Rezerwatu 

Wiączyń opracowano Plan ochrony określony w Rozporządzeniu Nr 49/2001 Wojewody 

Łódzkiego z dnia 8 sierpnia 2001 r. w sprawie ustanowienia planów ochrony dla rezerwatów 

przyrody (Dz. Urz. Województwa Łódzkiego z 2001 r. Nr 162, poz. 2241). Zgodnie z jego 

zapisami plan ochrony obowiązywał do 31 grudnia 2018 r. Obecnie brak jest zatem planu 

ochrony dla tego obszaru [42]. 
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Rys. 16 Lokalizacja inwestycji na tle położenia rezerwatów przyrody 
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Obszary chronionego krajobrazu 

Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi i Mrożycy 

Obszar Mrogi i Mrożycy obejmuje źródliskowe i górne partie dolin rzecznych wraz 

z przyległymi terenami rolno-leśnymi. Cały obszar należy do mezoregionu Wyżyny Łódzkiej 

i charakteryzuje się bardzo urozmaiconą rzeźbą. Strome zbocza dolin, dolinki boczne, 

parowy i niecki pokryte są częściowo lasami. W szacie roślinnej dominują łąki z niewielkimi 

fragmentami lasów łęgowych (uroczyska Pustułka, Koluszki, Rogów, Kołacin i Kołacinek). 

Na uwagę zasługują również płaty muraw kserotermicznych pod Rogowem. 

Obszar ten został utworzony na mocy Uchwały Nr XIV/93/86 Wojewódzkiej Rady 

Narodowej w Skierniewicach z dnia 26 września 1986 r. w sprawie utworzenia 

Bolimowskiego Parku Krajobrazowego i obszarów krajobrazu chronionego. 
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Rys. 17 Lokalizacja inwestycji na tle położenia obszarów chronionego krajobrazu 
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Obszary Natura 2000 

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Buczyna Janinowska PLH100017 

Jest to obszar o powierzchni 528,96 ha, gdzie przedmiotem ochrony są 2 typy 

siedlisk z Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej: 

- siedlisko o kodzie 9110 Kwaśne buczyny, 

- siedlisko o kodzie 9170 Grąd środkowoeuropejski i subkontynentalny 

(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) 

Obszar obejmuje kompleks leśny Janinów, jeden z najcenniejszych naturalnych 

stanowisk buka przy lokalnie północnej granicy geograficznego zasięgu w centralnej Polsce. 

Dla obszaru ustanowiono plan zadań ochronnych (PZO) Zarządzeniem Regionalnego 

Dyrektora Środowiska w Łodzi z dnia 22 czerwca 2023 r. w sprawie ustanowienia planu 

zadań ochronnych dla obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska PLH100017 [41]. 
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Rys. 18 Lokalizacja inwestycji na tle położenia obszarów Natura 2000 
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Pomniki przyrody 

W odległości do 500 m jedynie w sąsiedztwie wariantu W5 znajdują się pomniki 

przyrody – są to dwie lipy szerokolistne. 

 

Rys. 19 Lokalizacja inwestycji na tle położenia pomników przyrody 
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Użytki ekologiczne 

W odległości do 500 m od trasy analizowanych wariantów nie występują użytki 

ekologiczne. 

 

Rys. 20 Lokalizacja inwestycji na tle położenia użytków ekologicznych 
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Zespoły przyrodniczo – krajobrazowe 

Dolina Mrogi 

Zespół został utworzony na mocy Rozporządzenia Nr 19 Wojewody Skierniewickiego 

z dnia 02.07.1997 r. w sprawie wyznaczenia zespołu przyrodniczo-krajobrazowego "Dolina 

Mrogi" w gminie Rogów i Brzeziny. Celem ochrony jest zachowanie wartości 

krajobrazowych przełomowej doliny rzecznej na krawędzi Wzniesień Łódzkich z głębokimi 

parowami, korytem rzeki, źródłami, zagłębieniami i głazami narzutowymi, a także 

zachowanie szaty roślinnej, ze stanowiskami buka na granicy zasięgu i innymi starymi 

drzewami, z różnorodnymi zbiorowiskami roślinnymi. 
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Rys. 21 Lokalizacja inwestycji na tle położenia zespołów przyrodniczo-krajobrazowych 
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Stanowiska dokumentacyjne 

W odległości do 500 m od trasy analizowanych wariantów nie występują stanowiska 

dokumentacyjne. 

 

Rys. 22 Lokalizacja inwestycji na tle położenia stanowisk dokumentacyjnych 
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3.8 Korytarze ekologiczne 

Korytarz ekologiczny to obszar umożliwiający migrację roślin i zwierząt. 

W niniejszym opracowaniu przeprowadzono rozpoznanie obecności korytarzy 

ekologicznych w odległości do 5 km od analizowanych wariantów. Na podstawie analiz 

stwierdzono, że w buforze tym brak jest korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym 

i regionalnym. Wariant 1 i Wariant 5 przecina doliny cieków: Dopływ spod Brzezin (W1) 

i rzekę Mrożycę (W1, W5), które stanowią lokalne szlaki migracji zwierząt. Obserwacje 

pospolitych gatunków ssaków (sarny, zające) dotyczyły całego obszaru inwentaryzacji, 

zarówno terenów otwartych, rolniczych, jak i zadrzewień i kompleksów leśnych. Największe 

zagęszczenie tropów, śladów oraz obserwacji bezpośrednich ssaków związane było 

z krawędzią Lasu Wiączyńskiego oraz dolinami cieków Mrogi i Mrożycy. Doliny cieków 

tworzą naturalne korytarze ekologiczne, wykorzystywane przez ssaki w trakcie migracji 

i dyspersji. Dyspersja płazów odbywa się od i do zbiorników rozrodczych. Szlaki migracji 

zwierząt zostały zaznaczone na Załączniku nr 3 Uwarunkowania środowiskowe. 
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Rys. 23 Lokalizacja korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym w sąsiedztwie 

inwestycji 

 

 

 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 149 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

3.9 Warunki klimatyczne i jakość powietrza atmosferycznego 

Teren inwestycyjny znajduje się w X dzielnicy klimatycznej łódzkiej, która obejmuje 

strefę przejściową pomiędzy nizinami a Wyżyną Małopolską (okolice Łodzi, Wzgórza 

Opoczyńskie i Trzebnickie). Pod względem termicznym jest podobna do dzielnic nizinnych, 

natomiast opady są większe i wynoszą ok. 600 mm. Zima jest stosunkowo krótka – trwa 

ponad 70 dni. Czas trwania pokrywy śnieżnej wynosi 40-50 dni. Roczna suma 

usłonecznienia osiąga ok. 1600 godzin, a jej maksimum występuje w lipcu (ok. 240 

godzin). Średnia temperatura lipca wynosi ok. 20o C. Okres wegetacyjny trwa 220 dni. Za 

charakterystyczną cechę dzielnicy można uznać małą częstość wiatrów silnych na wiosnę 

i zimą. Teren, gdzie planowane jest przedsięwzięcie, znajduje się pod wpływem 

dominującej zachodniej cyrkulacji mas powietrza. 

 

3.10 Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej 

Obszar, na którym planowana jest inwestycja nie znajduje się na terenie uzdrowisk 

i obszarów ochrony uzdrowiskowej [46]. Najbliższy tego typu obszar to Uzdrowisko 

Uniejów oddalone o około 65 km na zachód od terenu projektowanego przedsięwzięcia. 

 

3.11 Opis istniejących w sąsiedztwie lub bezpośrednim zasięgu oddziaływania 

planowanego przedsięwzięcia zabytków chronionych na podstawie 

przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami 

Zabytki nieruchome i zabytki ruchome 

Na terenie przeznaczonym pod inwestycję i w jego sąsiedztwie brak jest zabytków 

ruchomych. 

Analizą pod kątem występowania zabytków wpisanych do rejestru zabytków, 

pomników historii, obiektów wpisanych na listę UNESCO, czy też parków kulturowych 

objęto teren w odległości 500 m od osi każdego z analizowanych wariantów.  

Z analizy danych przedstawionych w systemie WMS Narodowego Instytutu 

Dziedzictwa wynika, iż w buforze 500m od osi analizowanych wariantów znajdują się 

2 zabytki nieruchome wpisane do rejestru zabytków oraz jeden zabytek nieruchomy ujęty 

w Gminnej Ewidencji Zabytków (GEZ). Są to cmentarze:  

− żydowski z XVII wieku, położony przy ul. Reymonta 3A,  

− ewangelicki z XIX wieku położony przy ul. Wojska Polskiego 27, 

− rzymskokatolicki z XIX w położony przy ul Kopernika 2. 

Żaden z ww. zabytków nie jest w kolizji z terenem przedsięwzięcia. 

 

  



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 150 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Tab. 3.25 Lokalizacja wariantów inwestycji względem obiektu zabytkowego 

Wariant Opis zabytku Rodzaj zbioru 
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[
m

]
 

W1 
cmentarz 

żydowski 

Rejestr (935A 

z 1993.11.10; A/168 

z 2015.02.16) 

7+925-

8+034 
440 prawa 313 

W1 
cmentarz 

ewangelicki 

GEZ (karta cmentarza 

z 1983-05-01) 

8+431-

8+525 
446 prawa 265 

W5 
cmentarz 

rzymskokatolicki 

Rejestr (854A 

z 1992-01-02; A/169 

z 2015-02-16) 

6+153 444 lewa 306 

W ww. buforze nie ma obiektów wpisanych na listę światowego dziedzictwa 

UNESCO, parków kulturowych i pomników historii. W buforze brak jest stanowisk 

archeologicznych wpisanych do rejestru zabytków. 

Komisja Rabiniczna ds. Cmentarzy nie stwierdziła kolizji proponowanych wariantów 

obwodnicy Brzezin z istniejącymi w okolicy cmentarzami żydowskimi. 
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Rys. 24 Lokalizacja inwestycji na tle położenia zabytków nieruchomych 
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Zabytki archeologiczne 

W celu uzyskania informacji na temat zabytków i stanowisk archeologicznych 

znajdujących się w sąsiedztwie inwestycji wystąpiono do Wojewódzkiego Konserwatora 

Zabytków. W odpowiedzi uzyskano pismo z dnia 11 sierpnia 2022 r (znak WUOZ-

ZA.5152.229.2022.ED). Ww. Organ wskazał w nim, iż żaden wariant nie przebiega w kolizji 

lub w bezpośrednim sąsiedztwie stanowiska archeologicznego wpisanego do rejestru 

zabytków archeologicznych województwa łódzkiego, a wariant I przebiega w kolizji ze 

stanowiskiem archeologicznym zewidencjonowanym w AZP 65-54/33 (punkt osadniczy 

datowany na XVI wiek). W niniejszym raporcie wykorzystano ww. informację oraz dane 

uwzględnione w systemie WMS Narodowego Instytutu Dziedzictwa, informacje uzyskane 

z gmin Nowosolna i Brzeziny, z urzędu miasta Brzeziny i z MPZP. W związku z faktem, iż 

od czasu otrzymania ww. pisma z WKZ teren przedsięwzięcia uległ niewielkim korektom, 

wystąpiono ponownie do WKZ o udostępnienie niezbędnych danych. Obecnie, na podstawie 

uzyskanych danych stwierdza się, że:  

− Wariant 1 koliduje z zabytkiem archeologicznym wpisanym do Gminnej Ewidencji 

Zabytków (AZP 66-54/9),  

− Wariant 3/4 koliduje z zabytkami archeologicznymi wpisanymi do Gminnej 

Ewidencji Zabytków (AZP 66-55/15 oraz AZP 66-55/8) oraz ze strefą ochrony 

archeologicznej wpisaną do Gminnej Ewidencji Zabytków, 

− Wariant 5 koliduje z zabytkami archeologicznymi wpisanymi do Gminnej Ewidencji 

Zabytków (AZP 66-55/15 oraz AZP 66-55/8), 

co szczegółowo wskazano w poniższej tabeli (Tab. 3.26). 
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Rys. 25 Lokalizacja inwestycji na tle zabytków archeologicznych 
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Tab. 3.26 Wykaz zabytków archeologicznych i stref ochrony archeologicznej ujętych w Gminnej Ewidencji Zabytków i znajdujących się w 

sąsiedztwie inwestycji 
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Strefa ochrony 
archeologicznej 

W1 

strefa ochrony 
archeologicznej 

n.d. 
0+000 - 
0+776 

198 119 prawa NIE 399849 0 0 

Stanowisko 
archeologiczne 

b.d. AZP  66-53/3a (7) 
0+237 - 
0+380 

331 261 prawa NIE 5793 0 0 

Stanowisko 
archeologiczne 

znalezisko jednostkowe, 
Mezolit / Neolit 

AZP 65-54/26 
2+816 - 
2+836 

348 188 prawa NIE 313 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 

ślad osadnictwa XVI-

XVIIw. 
AZP 65-54/29 

3+470 - 

3+593 
298 260 lewa NIE 18018 0 0 

Stanowisko 
archeologiczne 

osada, epoka żelaza AZP 66-54/2 
7+959 - 
8+074 

353 251 lewa NIE 10565 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 
b.d. AZP 66-54/9 

7+970 - 

8+060 
77 0 prawa TAK 6333 701 11 

Stanowisko 
archeologiczne 

osada, epoka brązu AZP 66-54/8 
8+197 - 
8+311 

393 321 lewa NIE 7505 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 

ślad osadnictwa, 

nowożytność 
AZP 65-55/24 

11+382 - 

11+397 
337 188 lewa NIE 313 0 0 

Strefa ochrony 
archeologicznej 

W3/4 

strefa ochrony 
archeologicznej 

n.d. 
0+000 - 
0+942 

0 0 obie TAK 399849 43936 11 

Stanowisko 
archeologiczne 

b.d. AZP  66-53/3a (7) 
0+438 - 
0+612 

216 63 prawa NIE 5793 0 0 
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Rodzaj zabytku 
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Stanowisko 
archeologiczne 

osada jednodworcowa, 
XIV-XVw. 

AZP 66-55/16 
11+724 - 
11+837 

376 285 prawa NIE 12231 0 0 

Stanowisko 
archeologiczne 

osada jednodworcowa, 
XV-XVIw. 

AZP 66-55/15 
12+275 - 
12+508 

0 0 obie TAK 17082 16105 94 

Stanowisko 
archeologiczne 

osada wiejska, XV-XVIIw. AZP 66-55/8 
12+727 - 
12+890 

594 0 prawa TAK 10765 495 5 

Strefa ochrony 
archeologicznej 

W5 

strefa ochrony 
archeologicznej 

n.d. 
0+000 - 
0+445 

259 222 prawa NIE 399849 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 
b.d. AZP  66-53/3a (7) 

0+041 - 

0+151 
427 361 prawa NIE 5793 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 

znalezisko jednostkowe, 

Mezolit / Neolit 
AZP 65-54/26 

3+094 - 

3+114 
129 109 prawa NIE 313 0 0 

Stanowisko 
archeologiczne 

b.d. AZP 65-54/27 
4+151 - 
4+171 

451 440 prawa NIE 313 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 
b.d. AZP 66-54/9 

11+325 - 

11+412 
348 75 prawa NIE 8671 0 0 

Stanowisko 
archeologiczne 

osada jednodworcowa, 
XIV-XVw. 

AZP 66-55/16 
12+980 - 
13+141 

372 286 prawa NIE 12231 0 0 

Stanowisko 

archeologiczne 

osada jednodworcowa, 

XV-XVIw. 
AZP 66-55/15 

13+592 - 

13+825 
0 0 obie TAK 17082 15779 92 

Stanowisko 
archeologiczne 

osada wiejska, XV-XVIIw. AZP 66-55/8 
14+044 - 
14+210 

594 0 prawa TAK 10765 495 5 
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Poniżej zamieszczono poglądowe rysunki z najbliżej zlokalizowanymi stanowiskami 

archeologicznymi: 

 

Rys. 26 Lokalizacja inwestycji na stanowiska AZP 66-53/3a(7) 
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Rys. 27 Lokalizacja inwestycji na stanowiska AZP 66-54/9 
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Rys. 28 Lokalizacja inwestycji na stanowiska AZP 66-55/15 
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Rys. 29 Lokalizacja inwestycji na stanowiska AZP 66-55/8 

Lokalizację zbytków przedstawiono na załączniku nr 3a Mapie orientacyjnej 

z uwzględnieniem planowanych wariantów przebiegu inwestycji na tle zabytków 

i stanowisk archeologicznych. 
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3.12 Gęstość zaludnienia 

Analizowana inwestycja położona jest w województwie łódzkim, na terenie 

powiatów łódzkiego wschodniego oraz brzezińskiego, w gminach: Nowosolna, Brzeziny, 

miasto Brzeziny i Rogów. W poszczególnych gminach gęstość zaludnienia wynosi:  

− w gminie Nowosolna - ok. 88 osób/km2, 

− w gminie Brzeziny - ok. 46 osób /km2, 

− w mieście Brzeziny - ok. 571 osób /km2, 

− w gminie Rogów - ok. 72 osób /km2. 

 

3.13 Obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone lub 

istnieje prawdopodobieństwo ich przekroczenia 

Analizowane warianty znajdują się na terenie zlewni trzech Jednolitych Części Wód 

Powierzchniowych: 

− PLRW2000172723469 Mrożyca, 

− PLRW200017272345 Mroga od źródeł do Mrożycy bez Mrożycy, 

− PLRW2000172546329 Wolbórka od źródeł do Dopływu spod 

Będzelina. 

Stan wód ww. JCWP oceniono w Planie zagospodarowania wodami na obszarze 

dorzecza Wisły jako zły. 

 

3.14 Uwarunkowania akustyczne 

3.14.1 Dopuszczalne wartości poziomu hałasu  

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku zewnętrznym określa rozporządzenie 

Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [11] Na 

podstawie tego rozporządzenia dopuszczalną wartość równoważnego poziomu dźwięku A, 

L*AeqD/N, ustala się w zależności od rodzaju źródła hałasu oraz sposobu 

zagospodarowania terenu. Dopuszczalne poziomy dźwięku dla terenów objętych analizą 

przedstawiono w poniższej tabeli. 
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Tab. 3.27 Dopuszczalne wartości równoważnego poziomu dźwięku 

Lp. Przeznaczenie terenu 

Dopuszczalny poziom hałasu wyrażony równoważnym 

poziomem dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 

Instalacje i pozostałe 

obiekty i grupy źródeł 

hałasu 

 
pora dnia - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 16 

godzinom 

 
pora nocy 

- przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 8 

godzinom 

 
pora dnia - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 8 

najmniej 

korzystnym 

godzinom 

dnia kolejno 

po sobie 

następującym 

 
pora nocy - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 1 

najmniej 

korzystnej 

godzinie 

nocy 

1 

a) Obszary A ochrony 

uzdrowiskowej 

b) Tereny szpitali poza 

miastem 

50 45 45 40 

2 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej 

jednorodzinnej 

b) Tereny zabudowy 

związanej ze stałym lub 

wielogodzinnym pobytem 

dzieci i młodzieży 

c) Tereny domów opieki 

d) Tereny szpitali w 

miastach 

61 56 50 40 

3 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej 

wielorodzinnej 

i zamieszkania 

zbiorowego 

b) Tereny zabudowy 

zagrodowej 

c)Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe  

d) Tereny mieszkaniowo-

usługowe 

65 56 55 45 

4 

Tereny w strefie 

śródmiejskiej miast 

powyżej 100 tys. 

mieszkańców 

68 60 55 45 

(Źródło: Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu 

w środowisku) 

Dla terenów chronionych, zinwentaryzowanych w otoczeniu analizowanego odcinka 

drogi, warunki normatywne powinny być zachowane zgodnie z ww. tabelą. Dopuszczalny 

poziom hałasu w środowisku od dróg lub linii kolejowych – wyrażony wskaźnikami LAeq D 

i LAeq N – na granicy terenów zabudowy chronionej kształtuje się następująco: 

D

AeqTL N

AeqTL

D

AeqTL
N

AeqTL
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• tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, związanej ze stałym 

lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, szpitali w miastach: 

o L*Aeq D = 61 dB w porze dnia, 

o L*Aeq N = 56 dB w porze nocy, 

• tereny mieszkaniowo-usługowe, zagrodowe, zamieszkania 

zbiorowego i wielorodzinnego: 

o L*Aeq D = 65 dB w porze dnia, 

o L*Aeq N = 56 dB w porze nocy. 

 
3.14.2 Wyniki rozpoznania uwarunkowań środowiskowych dla zabudowy 

istniejącej, podlegającej ochronie akustycznej i terenów, gdzie taka 

zabudowa jest planowana 

W celu określenia czy w sąsiedztwie trasy wariantów występują tereny podlegające 

ochronie akustycznej, wystąpiono do urzędów miast i gmin o podanie informacji na temat 

obowiązujących na terenie inwestycyjnym miejscowych planach zagospodarowania 

przestrzennego, a w przypadku ich braku o dokonanie klasyfikacji akustycznej na 

podstawie faktycznego zagospodarowania terenu. W odpowiedzi uzyskano następujące 

pisma: 

• z Urzędu Gminy Brzeziny (pismo z dnia 19 kwietnia 2021 roku, znak 

RIiRG.6220.6.2021 oraz pismo z dnia 22 kwietnia 2024 r., znak: 

RIiRG.6220.14.2024); 

• z Urzędu Gminy Nowosolna z (pismo z dnia 22 marca 2021 roku, znak 

RZG.6723.16.2021.KP oraz pismo z dnia 7 maja 2024 r., znak: 

RZG.6723.20.2024.KP); 

• z Urzędu Gminy Rogów z (pismo z dnia 10 maja 2021 roku, znak 

IRG.7613.2.2021 oraz pismo z dnia 17 kwietnia 2024 r., znak: 

IRG.6244.2.2024); 

• z Urzędu Miasta Brzeziny z (pismo z dnia 15 kwietnia 2021 roku, znak 

RI.6724.10.2021 oraz pismo z dnia 29 kwietnia 2024 r) 

zawierające analizę istniejącego i ustalonego w prawie miejscowym 

zagospodarowania terenu w otoczeniu planowanej obwodnicy Brzezin. Klasyfikacja 

akustyczna terenów została wykonana w kontekście rodzajów terenów wyartykułowanych 

w art. 113. ust. 2 pkt. 1) ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska 

(Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 ze zmianami) i w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 

14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. 

z 2014 r., poz. 112) oraz na podstawie zapisów w obowiązujących miejscowych planach 

zagospodarowania przestrzennego i faktycznego zagospodarowania i wykorzystania 

terenu. Ww. pisma stanowią załącznik nr 9 do raportu. 

Na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzono analizę planów 

zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego przeznaczenia sąsiednich terenów. 

Wykorzystano metody Systemu Informacji Geograficznej (GIS) oraz treść uchwał 

w sprawie miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, opublikowanych 

w Dziennikach Urzędowych. 
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Tab. 3.28 Tereny podlegające ochronie akustycznej w odległości do 50 m od osi 

poszczególnych wariantów 
W

a
r
ia

n
t 

Kilometraż 

O
d

le
g

ło
ś
ć
 

[
m

]
 

S
tr

o
n

a
 

K
la

s
y
fi

k
a
c
ja

 

a
k
u

s
ty

c
z
n

a
 

Źródło 

klasyfikacji 
Gmina 

W1 0+017 - 0+148 0 obie MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W1 0+033 - 0+135 0 obie MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W1 4+898 - 4+963 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 4+957 - 5+082 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 4+982 - 5+058 24 lewa MR 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 5+031 - 5+236 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 5+161 - 5+579 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 5+393 - 5+455 31 lewa MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 5+576 - 5+754 21 prawa MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 5+801 - 5+906 21 prawa MN 
MPZP nr 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W1 6+848 - 6+909 0 obie MN 
MPZP nr 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W1 6+916 - 7+410 29 prawa MN 
MPZP nr 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W1 6+905 - 7+127 0 obie MN 
MPZP nr 

LXXIX/516/2023 
m. Brzeziny 

W1 7+135 - 7+411 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 7+515 - 7+642 11 prawa MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 7+536 - 7+669 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 7+663 - 7+905 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 7+784 - 7+799 48 lewa MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 8+044 - 8+145 0 obie MN 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 8+133 - 8+288 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 
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Źródło 

klasyfikacji 
Gmina 

W1 8+286 - 8+344 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 8+378 - 8+511 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 8+630 - 8+927 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 8+911 - 9+096 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 9+103 - 9+318 0 obie MU 
MPZP nr 

XXV/158/2016 
m. Brzeziny 

W1 12+658 - 12+741 7 prawa MU 
MPZP nr 

III/21/1998 
Brzeziny 

W1 12+741 - 12+741 37 prawa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 0+020 - 0+831 0 obie MN 
MPZP 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W3/4 13+470 - 13+508 37 prawa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 13+486 - 13+537 19 prawa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 13+145 - 13+183 32 prawa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 13+235 - 13+278 0 obie MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 0+005 - 0+129 0 obie MN 
MPZP 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W3/4 0+761 - 0+938 0 obie MN 
MPZP 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W3/4 13+262 - 13+377 38 lewa MU III/21/1998 Brzeziny 

W3/4 6+132 - 6+241 0 obie MN 
MPZP 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W3/4 6+013 - 6+127 0 obie MN 
MPZP 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W3/4 9+365 – 9+500 0 obie MU 
MPZP  

LV/411/2022 
m. Brzeziny 

W3/4 9+535 - 9+588 19 prawa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 9+585 - 9+616 34 lewa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W3/4 13+305 - 13+378 0 obie MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 0+148 - 0+816 11 prawa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 0+897 - 1+079 13 lewa MU 
MPZP nr 

XLVI/314/06 
Nowosolna 

W5 1+035 - 1+093 34 lewa MN 
MPZP nr 

XLVI/314/06 
Nowosolna 

W5 1+066 - 2+153 7 prawa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 
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Źródło 

klasyfikacji 
Gmina 

W5 1+097 - 1+464 8 lewa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 1+497 - 2+067 7 lewa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 2+066 - 2+142 7 lewa UO 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 2+140 - 2+216 8 lewa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 2+156 - 2+382 8 prawa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 2+226 - 2+403 7 lewa MN 
MPZP nr 

XXXIII/225/05 
Nowosolna 

W5 2+507 - 2+563 7 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 2+632 - 2+653 7 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 2+667 - 2+685 7 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+193 - 3+221 6 lewa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+262 - 3+305 19 prawa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+272 - 3+303 14 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+303 - 3+740 16 prawa MN 
MPZP nr 

XVI/122/2008 
Brzeziny 

W5 3+316 - 3+369 7 lewa MU Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+457 - 3+509 9 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+556 - 3+608 14 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+658 - 3+711 9 lewa MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 3+748 - 4+631 14 prawa MN 
MPZP nr 

XVI/122/2008 
Brzeziny 

W5 4+652 - 4+664 9 prawa MU 
MPZP nr 

XXXI/199/2016 
m. Brzeziny 

W5 5+950 - 6+143 22 lewa MU 
MPZP nr 

XXVII/120/04 
m. Brzeziny 

W5 7+300 - 7+407 0 obie MN 
MPZP nr 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W5 7+401 - 7+525 0 obie MN 
MPZP nr 

XXVII_120_04 
m. Brzeziny 

W5 11+046 - 11+046 50 lewa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 11+147 - 11+328 0 obie MN 
MPZP nr 

XXXVI/275/06 
Brzeziny 

W5 11+193 - 11+213 44 prawa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 14+463 - 14+500 33 prawa MR Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 14+553 - 14+597 0 obie MN Art.115 POŚ Brzeziny 

W5 14+580 - 14+648 38 lewa MU 
MPZP nr 

III/21/1998 
Brzeziny 
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Źródło 

klasyfikacji 
Gmina 

W5 14+622 - 14+695 0 obie MR Art.115 POŚ Brzeziny 

*Oznaczenia: MN – Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, MR – Tereny zabudowy 

zagrodowej, MU – Tereny mieszkaniowo – usługowe. (Źródło: Opracowanie własne) 
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4. EMISJA I ODDZIAŁYWANIE 

4.1 Wskazanie etapów, na których występować będzie emisja 

Planowane przedsięwzięcie spowoduje uciążliwości na etapie wykonywania prac 

budowlanych (intensywna emisja hałasu, krótkookresowe zwiększenie zapylenia i emisji 

spalin, powstanie odpadów). Oddziaływania te będą miały charakter lokalny, krótkotrwały 

i odwracalny. Faza eksploatacji obiektu wiązała się będzie głównie z emisją hałasu, emisji 

zanieczyszczeń do powierza i ewentualnym wytwarzaniem odpadów. 

Nie przewiduje się likwidacji przedsięwzięcia. Inwestycje drogowe zwykle nie 

podlegają likwidacji, a jedynie w przypadku utraty statusu drogi następuje zmiana zarządcy 

drogi. W takim przypadku w wyniku budowy nowych dróg, istniejące tracą swoją 

dotychczasową rangę i zmniejsza się na nich natężenie ruchu, jednak likwidacja nie 

następuje. Zakładając jednak, że w przyszłości nastąpiłaby likwidacja drogi, na etapie tym 

należałoby przeprowadzić prace ziemne związane z demontażem infrastruktury. Z dużym 

prawdopodobieństwem można jednak założyć, że ewentualne oddziaływania w trakcie 

likwidacji byłyby porównywalne do etapu budowy. Dlatego też, w rozdziałach niniejszego 

opracowania nie opisywano dodatkowo fazy likwidacji przedsięwzięcia. 

 

4.2 Wpływ na zdrowie i życie ludzi 

Oddziaływanie na zdrowie i życie ludzkie może być związane z: 

- emisją hałasu – zagadnienie omówiono w rozdziale 4.3 Oddziaływanie 

akustyczne 

- emisją zanieczyszczeń do powietrza – zagadnienie omówiono 

w rozdziale 4.4Emisja zanieczyszczeń do powietrza 

- wytwarzaniem odpadów – zagadnienie omówiono w rozdziale 4.5 

Wytwarzanie i gospodarka odpadami 

- możliwością wystąpienia poważnej awarii - zagadnienie omówiono 

w rozdziale 4.8  

 

4.3 Oddziaływanie akustyczne 

4.3.1 Faza realizacji 

Niezbędnym elementem fazy realizacji zamierzenia inwestycyjnego jest wykonanie 

robót budowlanych oraz transport surowców, materiałów i odpadów w obrębie placu 

budowy, jak również poza terenem budowy. Wykonanie ww. prac wymaga użycia różnych 

maszyn i samochodów ciężarowych, które są emitorami hałasu. W poniższej tabeli 

przedstawiono poziomy mocy akustycznej urządzeń pracujących w wolnej przestrzeni, 

które zostaną wykorzystane na tym etapie (poziomy dopuszczalne). Poziomy te zostały 

określone Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie 

zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie 

emisji hałasu do środowiska [19]. 
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Tab. 4.1 Wartości dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej wybranych 

urządzeń i maszyn budowlanych 

Typ urządzenia 

Zainstalowana moc netto 

P (kW) 

Moc elektryczna Pel (kW) 

Masa urządzenia m. (kg) 

Dopuszczalny 

poziom mocy 

akustycznej 

w dB/ipW 

Maszyny do zagęszczania (walce 

wibracyjne i niewibracyjne, płyty 

wibracyjne, ubijaki wibracyjne) 

P ≤ 8 105 

8 < P ≤ 70 106 

P > 70 86 +11 lg P 

Spycharki gąsienicowe, ładowarki 

gąsienicowe, koparkoładowarki 

gąsienicowe 

P ≤ 55 103 

P > 55 84 + 11 lg P 

Spycharki kołowe, ładowarki 

kołowe, koparkoładowarki kołowe, 

wywrotki, równiarki, wózki 

podnośnikowe z silnikiem 

spalinowym  

P ≤ 55 101 

P > 55 82 + 11 lg P 

Koparki, dźwigi budowlane 

z silnikiem spalinowym, 

wyciągarki budowlane 

P ≤ 15 93 

P > 15 80 + 11 lg P 

Agregaty prądotwórcze 

i spawalnicze 

P el ≤ 2 95 + lg P el 

2 < P el ≤ 10 96 + lg P el 

P el> 10 95 + lg P el 

Agregaty sprężarkowe 
P ≤ 15 97 

P > 15 95 + 2 lg P 

Podczas etapu budowy emitowany hałas będzie odznaczać się dużym wahaniem 

czasowym jak i zmiennym natężeniem. Rozkład czasowy emitowanego hałasu będzie 

dotyczył przede wszystkim pory dnia, w której to prace budowlane będą wykonywane. 

Jednocześnie zmiany czasowe w wykonywaniu robót będą uzależnione od postępu prac 

i harmonogramu ich wykonywania. Na tym etapie nie zaplanowano ani harmonogramu 

prac budowlanych, ani organizacji placu budowy. Nadmienić należy, że uciążliwość 

akustyczna na etapie budowy będzie okresowa, a także krótkotrwała i po zakończeniu prac 

budowlanych ustanie. Nie stwierdza się konieczności podejmowania specjalistycznych 

środków ochrony akustycznej na etapie budowy.  

Najlepszym rozwiązaniem ograniczającym hałas w czasie budowy jest obniżanie go 

u źródła przez stosowanie nowoczesnych maszyn i wyposażonych w elementy 

zmniejszające emisję hałasu do środowiska (tj. wytłumienia silników, wyrzutów spalin) 

spełniających obowiązujące przepisy w zakresie emisji hałasu. 

 

4.3.2 Faza eksploatacji 

Na potrzeby niniejszych analiz wskazano tereny podlegające ochronie akustycznej 

znajdujące się w odległości 50 m od analizowanej inwestycji, mogących być potencjalnie 

w zasięgu oddziaływania hałasu. Liczba ww. terenów dla poszczególnych wariantów 

wynosi: 

− Wariant W1 – 27 obszarów, 
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− Wariant W3/4 – 13 obszarów, 

− Wariant W5 – 34 obszary. 

Obliczenia propagacji hałasu w środowisku od pojazdów drogowych wykonano 

wykorzystując francuską krajową metodę obliczeniową „NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-

LCPC-CSTB)” określoną w "Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures 

routières, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej normie "XPS 31-133". 

Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania się dźwięku 

w środowisku zawartym w Polskiej Normie PN ISO 9613-2 „Akustyka. Tłumienie dźwięku 

podczas propagacji w przestrzeni otwartej”, natomiast dane wejściowe dotyczące emisji 

wyznaczane są zgodnie z "Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des 

niveaux sonores, CETUR 1980". 

Analiza została wykonana przy użyciu oprogramowania do obliczeń akustycznych 

SoundPLAN 8.1, w którym zaimplementowana jest w/w metoda. 

Jak podaje norma PN ISO 9613-2:2000 – zawierająca opis modelu propagacji 

dźwięku w środowisku, na którym bazuje francuska metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-

96" zaimplementowana w programie SoundPLAN – na skutek zmian warunków propagacji 

na drodze od źródła do punktu obserwacji tłumienie fali akustycznej ulega wahaniom. 

Przyjmuje się, że w przypadku modelowania hałasu drogowego w odległościach do ok. 200 

m od drogi, dokładność prognozy równoważnego poziomu dźwięku w środowisku wynosi 

ok. ±1÷3 dB (tabela 5 PN ISO 9613-2:2000). 

W obliczeniach uwzględniono wpływ warunków korzystnych propagacji – 30% 

w porze dnia oraz 40% w porze nocy. 

Podstawą do wykonania obliczeń był numeryczny model terenu będący punktową 

reprezentacją wysokości topograficznej terenu z uwzględnieniem korpusu projektowanego 

układu drogowego. Na model ten zostały naniesione współrzędne istniejącej zabudowy, dla 

której wysokość przypisano na podstawie wizji lokalnej oraz map podkładowych. Następnie 

wprowadzono parametry techniczne analizowanych dróg oraz dane prognozy ruchu dla 

roku 2030 i 2034. Prognoza uwzględnia również rodzaj pokrycia terenu, od którego zależy 

wartość tłumienia dźwięku podczas propagacji w środowisku. 

Ocenę oddziaływania hałasu drogowego na terenach wokół drogi przeprowadzono 

wyznaczając wartości wskaźników oceny hałasu LAeqD oraz LAeqN w środowisku. Do 

obliczeń przyjęto następujące założenia: 

Ukształtowanie terenu: 

• Obliczenia propagacji hałasu w środowisku wykonano wykorzystując numeryczny 

modelu terenu (NMT), który uwzględnia ukształtowanie analizowanego terenu. 

Źródło hałasu: 

• Do celów obliczeniowych źródło rzeczywiste, jakim jest potok poruszających się do 

drodze pojazdów, zamodelowano zastępczym źródłem liniowym 

scharakteryzowanym poziomem emisji, zależnym od natężenia i struktury ruchu, 

prędkości pojazdów oraz pochylenia niwelety drogi.  
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Natężenie ruchu 

Do obliczeń akustycznych przyjęto następujące natężenia ruchu dla pojazdów 

samochodowych dla roku 2030 i 2034: 

Tab. 4.2 Prognozowane natężenie ruchu dla dróg – Wariant W1 

Odcinek 

Natężenie ruchu 2030 r. [p/h] Natężenie ruchu 2034 r. [p/h] 

Pojazdy 

lekkie* 

Pojazdy 

ciężkie* 

Pojazdy 

lekkie* 

Pojazdy 

ciężkie* 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Natolin - Teolin Ist. 

DK72 - Wariant 1 

886 142 122 73 952 152 125 75 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Teolin Ist. DK72 - 

Lipiny Ist. DK72 - 

Wariant 1 

774 126 119 72 766 125 122 74 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Lipiny Ist. DK72 - 

DP5100E - Wariant 1 

308 54 63 38 339 58 67 40 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP5100E - DW708 - 

Wariant 1 

300 53 60 36 331 57 65 39 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DW708 - DW704 - 

Wariant 1 

328 57 72 42 363 63 77 45 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DW704 - Ist. DK72 - 

Wariant 1 

267 47 64 37 296 51 69 40 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek Ist. 

DK72 - Rogów - 

Wariant 1 

463 76 71 40 505 83 76 43 

*Pojazdy lekkie: osobowe oraz dostawcze i busy. Pojazdy ciężkie: ciężarowe, ciężarowe 

z przyczepą, autobusy, motocykle. 
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Tab. 4.3 Prognozowane natężenie ruchu dla dróg – Wariant W3/4 

Odcinek 

Natężenie ruchu 2030 r. [p/h] Natężenie ruchu 2034 r. [p/h] 

Pojazdy 

lekkie* 

Pojazdy 

ciężkie* 

Pojazdy 

lekkie* 

Pojazdy 

ciężkie* 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Natolin - Teolin - 

Wariant 3, 4 

886 142 122 73 952 152 125 75 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Teolin - DP2912E - 

Wariant 3, 4 

535 88 112 69 581 95 115 71 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP2912E - DP2913E - 

Wariant 3, 4 

507 85 110 68 552 91 113 69 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP2913E - DW715 - 

Wariant 3, 4 

530 88 112 68 577 95 114 69 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DW715 - DP2938E - 

Wariant 3, 4 

271 48 60 36 304 53 63 38 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP2938E - Ist. DK72 

- Wariant 3, 4 

274 49 59 36 307 54 63 38 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek Ist. 

DK72 - Rogów - 

Wariant 3, 4 

463 76 71 40 505 83 76 43 

*Pojazdy lekkie: osobowe oraz dostawcze i busy. Pojazdy ciężkie: ciężarowe, ciężarowe 
z przyczepą, autobusy, motocykle. 
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Tab. 4.4 Prognozowane natężenie ruchu dla dróg – Wariant W5 

Odcinek 

Natężenie ruchu 2030 r. [p/h] Natężenie ruchu 2034 r. [p/h] 

Pojazdy 

lekkie* 

Pojazdy 

ciężkie* 

Pojazdy 

lekkie* 

Pojazdy 

ciężkie* 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Pora 

dnia 

Pora 

nocy 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Natolin - Brzeziny 

(DK72) - Wariant 5 

886 142 122 73 952 152 125 75 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

Brzeziny (DK72) - 

DP2912E - Wariant 5 

403 62 105 68 461 70 111 70 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP2912E - DP2913E - 

Wariant 5 

296 46 98 65 347 53 105 68 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP2913E - DW715 - 

Wariant 5 

319 49 101 66 372 57 108 68 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DW715 - DP2938E - 

Wariant 5 

60 10 50 34 91 14 57 37 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek 

DP2938E - Ist. DK72 

- Wariant 5 

65 11 50 34 96 15 57 37 

Obwodnica Brzezin 

(DK72) - odcinek Ist. 

DK72 - Rogów - 

Wariant 5 

463 76 71 40 505 83 76 43 

*Pojazdy lekkie: osobowe oraz dostawcze i busy. Pojazdy ciężkie: ciężarowe, ciężarowe 
z przyczepą, autobusy, motocykle. 

Prędkości pojazdów przyjętych do analiz: 

➢ Średnia prędkość podróży na drodze DK79 

• pojazdy osobowe i dostawcze v = 90 km/h, 

• samochody ciężarowe i autobusy v = 70 km/h. 

➢ Średnia prędkość podróży na innych drogach 

• pojazdy osobowe i dostawcze v = 50 km/h, 

• samochody ciężarowe i autobusy v = 50 km/h, 

➢ Średnia prędkość podróży na rondach 

• pojazdy osobowe i dostawcze v = 30 km/h, 

• samochody ciężarowe i autobusy v = 30 km/h. 
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Prognozy natężenia ruchu przyjęte do obliczeń (Analizy i prognozy ruchu 

opracowanej na etapie studium techniczno–ekonomiczno-środowiskowym dla zadania: 

Budowa obwodnicy Brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72, przez Multiconsult Polska) zostały 

oszacowane zgodnie z wytycznymi GDDKiA i uzgodnione z Zamawiającym. 

Obliczenia akustyczne wykonywane są z uwzględnieniem odbić od powierzchni 

terenu, zabudowy itp. W przypadku mapy akustycznej obliczenia wykonuje się na stałej 

wysokości 4 m nad poziomem terenu. Obliczenia w receptorach przy elewacjach zabudowy 

wykonuje się na wysokości każdej kondygnacji budynku, przy czym przykładowo dla 

budynku jednokondygnacyjnego jest to około 2,5 m n.p.t, czyli poniżej wysokości, na 

której sporządzona jest mapa akustyczna. Dodatkowo w obliczeniach w receptorach przy 

elewacjach nie są uwzględniane odbicia od elewacji tego budynku - zgodnie 

z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagań 

w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 

zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011 

nr 140 poz. 824 z późn. zm.). Dodatkowo wyznaczono receptory na granicy terenów 

podlegających ochronie akustycznej. W związku z powyższym wyniki obliczeń 

w receptorach są zazwyczaj niższe niż sugerowałaby to mapa akustyczna. W celu 

dokładnego określenia poziomów hałasu przy zabudowie oraz odniesienia do wartości 

dopuszczalnych, należy posługiwać się wynikami obliczeń w receptorach. 

W poniższych tabelach przedstawiono wyniki obliczeń w punktach (receptorach) 

zlokalizowanych na elewacjach budynków sąsiadujących z planowaną inwestycją. Tereny 

wskazane w tabelach jako „inne” to tereny nie podlegające ochronie akustycznej. 

Analizując wyniki obliczeń należy stwierdzić, że planowana droga powodować będzie 

występowanie niewielkich przekroczeń poziomów dopuszczalnych, zatem koniecznie będzie 

zaprojektowanie zabezpieczeń akustycznych. 
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Tab. 4.5 Wyniki obliczeń w receptorach bez zabezpieczeń – Wariant W1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

1 parter 97 Lipiny 0+000 lewa 42 MPZP inne - - 66 62,8 - - 66,3 63 - - 

2 parter 188 Lipiny 0+051 prawa 72 MPZP MN 61 56 59,8 56,8 - 0,8 59,9 56,9 - 0,9 

3 parter 183/1 Lipiny 0+124 lewa 80 MPZP MN 61 56 58,9 55,6 - - 59 55,7 - - 

4 parter 99 Lipiny 2+432 lewa 43 MPZP inne - - 65,5 61,1 - - 65,5 61,1 - - 

4 1 piętro 99 Lipiny 2+432 lewa 43 MPZP inne - - 66,5 61,9 - - 66,5 62 - - 

5 parter 225/2 Polik 2+768 lewa 111 Art.115 MN 61 56 60,3 55,8 - - 60,6 56 - - 

5 1 piętro 225/2 Polik 2+768 lewa 111 Art.115 MN 61 56 61,1 56,5 0,1 0,5 61,4 56,7 0,4 0,7 

5 2 piętro 225/2 Polik 2+768 lewa 111 Art.115 MN 61 56 61,5 56,9 0,5 0,9 61,8 57,1 0,8 1,1 

6 parter 292/3 Polik 4+817 lewa 85 MPZP MN 61 56 57,2 53,3 - - 57,6 53,5 - - 

7 parter 80 Obręb 1 4+930 lewa 96 MPZP MR 65 56 56,8 52,9 - - 57,1 53,1 - - 

8 parter 80 Obręb 1 4+964 lewa 94 MPZP MR 65 56 56,7 52,8 - - 57 53 - - 

8 1 piętro 80 Obręb 1 4+964 lewa 94 MPZP MR 65 56 57,9 53,9 - - 58,2 54,1 - - 

9 parter 153/4 Obręb 1 5+066 prawa 78 MPZP MN 61 56 59 55 - - 59,4 55,3 - - 

10 parter 85 Obręb 1 5+102 lewa 108 MPZP MR 65 56 55,8 51,9 - - 56,1 52,2 - - 

11 parter 96/20 Obręb 1 5+255 prawa 68 MPZP MN 61 56 57,8 53,9 - - 58,2 54,2 - - 

11 1 piętro 96/20 Obręb 1 5+255 prawa 68 MPZP MN 61 56 58,9 54,9 - - 59,3 55,2 - - 

12 parter 96/31 Obręb 1 5+290 prawa 75 MPZP MN 61 56 57,7 53,7 - - 58 54 - - 

12 1 piętro 96/31 Obręb 1 5+290 prawa 75 MPZP MN 61 56 58,8 54,8 - - 59,2 55,1 - - 

13 parter 96/26 Obręb 1 5+350 lewa 73 MPZP MN 61 56 58,1 54,1 - - 58,4 54,5 - - 

14 parter 47 Obręb 1 5+853 prawa 69 MPZP MN 61 56 51,9 48,6 - - 52,2 49 - - 

14 1 piętro 47 Obręb 1 5+853 prawa 69 MPZP MN 61 56 55,9 52,2 - - 56,3 52,5 - - 

15 parter 162 Obręb 2 7+090 lewa 90 MPZP MU 65 56 54,7 50,8 - - 55,1 51,2 - - 

15 1 piętro 162 Obręb 2 7+090 lewa 90 MPZP MU 65 56 56,7 52,8 - - 57,1 53,1 - - 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 175 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

N
u
m

e
r 

p
u
n
k
tu

 

P
ię

tr
o
 

N
r 

d
z
ia

łk
i 

O
b
rę

b
 

K
il
o
m

e
tr

a
ż
 

S
tr

o
n
a
 d

ro
g
i 

O
d
le

g
ło

ś
ć
 o

d
 

d
ro

g
i 

Ź
ró

d
ło

 

k
la

s
y
fi
k
a
c
ji
 

a
k
u
s
t.

 

R
o
d
z
a
j 
te

re
n
u
*
 

Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

16 parter 192/2 Obręb 2 7+165 lewa 50 MPZP MN 61 56 57,2 53,4 - - 57,6 53,7 - - 

16 1 piętro 192/2 Obręb 2 7+165 lewa 50 MPZP MN 61 56 61,1 57 0,1 1 61,5 57,4 0,5 1,4 

17 parter 500/10 Obręb 3 7+688 prawa 89 MPZP MN 61 56 57,6 53,6 - - 58 54 - - 

17 1 piętro 500/10 Obręb 3 7+688 prawa 89 MPZP MN 61 56 59,2 55,1 - - 59,5 55,5 - - 

18 parter 497/4 Obręb 3 7+744 lewa 87 MPZP MN 61 56 58 53,9 - - 58,4 54,3 - - 

19 parter 497/11 Obręb 3 7+771 lewa 59 MPZP MN 61 56 61,2 57,1 0,2 1,1 61,6 57,5 0,6 1,5 

19 1 piętro 497/11 Obręb 3 7+771 lewa 59 MPZP MN 61 56 62,3 58,2 1,3 2,2 62,7 58,5 1,7 2,5 

20 parter 497/10 Obręb 3 7+785 lewa 77 MPZP MN 61 56 58,6 54,5 - - 58,9 54,8 - - 

20 1 piętro 497/10 Obręb 3 7+785 lewa 77 MPZP MN 61 56 59,5 55,4 - - 59,9 55,7 - - 

21 parter 497/16 Obręb 3 7+861 lewa 104 MPZP MN 61 56 58,1 54 - - 58,5 54,4 - - 

21 1 piętro 497/16 Obręb 3 7+861 lewa 104 MPZP MN 61 56 58,9 54,8 - - 59,3 55,1 - - 

22 parter 3744/2 Obręb 3 8+813 prawa 107 MPZP MU 65 56 55,7 51,4 - - 56,1 51,7 - - 

22 1 piętro 3744/2 Obręb 3 8+813 prawa 107 MPZP MU 65 56 58 53,5 - - 58,4 53,9 - - 

23 parter 643 Obręb 3 8+909 lewa 115 MPZP MU 65 56 57,9 53,4 - - 58,3 53,7 - - 

23 1 piętro 643 Obręb 3 8+909 lewa 115 MPZP MU 65 56 59 54,4 - - 59,4 54,7 - - 

24 parter 690/18 Obręb 4 9+003 prawa 92 MPZP MU 65 56 56,9 53 - - 57,3 53,3 - - 

25 parter 690/2 Obręb 4 9+013 lewa 117 MPZP MU 65 56 58 53,7 - - 58,4 54,1 - - 

25 1 piętro 690/2 Obręb 4 9+013 lewa 117 MPZP MU 65 56 58,7 54,3 - - 59,1 54,7 - - 

26 parter 697/1 Obręb 4 9+136 lewa 112 MPZP MU 65 56 54,3 50,3 - - 54,7 50,6 - - 

27 parter 707 Obręb 4 9+276 prawa 37 MPZP MU 65 56 56 52,2 - - 56,4 52,5 - - 

28 parter 203/2 Przecław 12+701 prawa 72 MPZP MU 65 56 55,5 51,7 - - 58,9 56,2 - 0,2 

29 parter 139/2 Bronowice 12+741 prawa 55 Art.115 MR 65 56 61,9 58,4 - 2,4 64,4 61,5 - 5,5 

30 parter 139/2 Bronowice 12+741 prawa 60 Art.115 MR 65 56 59,6 56,7 - 0,7 60,4 57,6 - 1,6 

31 parter 147/2 Bronowice 12+741 lewa 112 Art.115 MN 61 56 57,4 54,1 - - 57,9 54,6 - - 

32 parter 140/2 Bronowice 12+741 lewa 157 Art.115 MN 61 56 61,2 57,6 0,2 1,6 61,6 58 0,6 2 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

33 parter 144/2 Bronowice 12+741 lewa 168 Art.115 MR 65 56 57,1 53,7 - - 57,5 54,1 - - 

34 parter 96/19 Obręb 1 5+265 prawa 27 MPZP MN 61 56 64,6 60,5 3,6 4,5 65 60,9 4 4,9 

34 1 piętro 96/19 Obręb 1 5+265 prawa 27 MPZP MN 61 56 65,3 61,2 4,3 5,2 65,7 61,6 4,7 5,6 

101 
1,5 m 
n.p.t. 

188 Lipiny 0+083 prawa 58 MPZP MN 61 56 59,6 56,7 - 0,7 59,8 56,8 - 0,8 

102 
1,5 m 
n.p.t. 

183/1 Lipiny 0+107 lewa 72 MPZP MN 61 56 58,4 55 - - 58,6 55,2 - - 

103 
1,5 m 
n.p.t. 

225/2 Polik 2+756 lewa 96 Art.115 MN 61 56 62,3 57,2 1,3 1,2 63 57,7 2 1,7 

104 
1,5 m 
n.p.t. 

292/3 Polik 4+840 lewa 73 MPZP MN 61 56 57,5 53,6 - - 57,8 53,8 - - 

105 
1,5 m 
n.p.t. 

80 Obręb 1 4+938 lewa 90 MPZP MR 65 56 57 53,1 - - 57,3 53,4 - - 

106 
1,5 m 
n.p.t. 

81 Obręb 1 4+994 lewa 90 MPZP MR 65 56 55,7 51,9 - - 56,1 52,2 - - 

107 
1,5 m 
n.p.t. 

153/4 Obręb 1 5+077 prawa 47 MPZP MN 61 56 60,2 56,3 - 0,3 60,6 56,5 - 0,5 

108 
1,5 m 
n.p.t. 

85 Obręb 1 5+124 lewa 103 MPZP MR 65 56 55,6 51,8 - - 56 52,1 - - 

109 
1,5 m 
n.p.t. 

96/20 Obręb 1 5+245 prawa 57 MPZP MN 61 56 58,6 54,6 - - 59 55 - - 

110 
1,5 m 
n.p.t. 

96/31 Obręb 1 5+285 prawa 71 MPZP MN 61 56 57,6 53,6 - - 57,9 54 - - 

111 
1,5 m 
n.p.t. 

96/22 Obręb 1 5+359 lewa 63 MPZP MN 61 56 57,9 54 - - 58,3 54,4 - - 

112 
1,5 m 
n.p.t. 

47 Obręb 1 5+858 prawa 34 MPZP MN 61 56 59,8 56,1 - 0,1 60,2 56,4 - 0,4 

113 
1,5 m 
n.p.t. 

162 Obręb 2 7+116 lewa 82 MPZP MU 65 56 52,6 48,8 - - 52,9 49,2 - - 

114 
1,5 m 

n.p.t. 
192/2 Obręb 2 7+159 lewa 31 MPZP MN 61 56 58,8 54,8 - - 59,1 55,1 - - 

115 
1,5 m 
n.p.t. 

500/10 Obręb 3 7+660 prawa 79 MPZP MN 61 56 63,1 58,9 2,1 2,9 63,5 59,4 2,5 3,4 

116 
1,5 m 
n.p.t. 

497/4 Obręb 3 7+730 lewa 85 MPZP MN 61 56 58,1 54,1 - - 58,4 54,5 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

117 
1,5 m 
n.p.t. 

497/11 Obręb 3 7+760 lewa 56 MPZP MN 61 56 60,9 56,8 - 0,8 61,2 57,2 0,2 1,2 

118 
1,5 m 
n.p.t. 

497/19 Obręb 3 7+794 lewa 48 MPZP MN 61 56 61,3 57,3 0,3 1,3 61,7 57,6 0,7 1,6 

119 
1,5 m 
n.p.t. 

497/19 Obręb 3 7+855 lewa 83 MPZP MN 61 56 59,1 55,1 - - 59,5 55,4 - - 

120 
1,5 m 
n.p.t. 

3744/2 Obręb 3 8+823 prawa 91 MPZP MU 65 56 56,5 52 - - 56,9 52,3 - - 

121 
1,5 m 
n.p.t. 

644 Obręb 3 8+933 lewa 109 MPZP MU 65 56 60 55,2 - - 60,4 55,5 - - 

122 
1,5 m 
n.p.t. 

690/18 Obręb 4 9+015 prawa 88 MPZP MU 65 56 56,1 52,2 - - 56,5 52,6 - - 

123 
1,5 m 
n.p.t. 

690/12 Obręb 4 9+010 lewa 92 MPZP MU 65 56 58,4 54,3 - - 58,8 54,6 - - 

124 
1,5 m 
n.p.t. 

697/1 Obręb 4 9+132 lewa 97 MPZP MU 65 56 55,9 51,9 - - 56,3 52,2 - - 

125 
1,5 m 
n.p.t. 

707 Obręb 4 9+264 prawa 41 MPZP MU 65 56 55 51,1 - - 55,4 51,4 - - 

126 
1,5 m 
n.p.t. 

203/2 Przecław 12+696 prawa 41 MPZP MU 65 56 56,8 53,6 - - 58,5 55,8 - - 

127 
1,5 m 
n.p.t. 

139/2 Bronowice 12+741 prawa 68 Art.115 MR 65 56 61,3 56,8 - 0,8 65,8 63 0,8 7 

128 
1,5 m 
n.p.t. 

139/2 Bronowice 12+741 prawa 39 Art.115 MR 65 56 65,8 62,8 0,8 6,8 66,5 63,5 1,5 7,5 

129 
1,5 m 
n.p.t. 

147/2 Bronowice 12+741 lewa 124 Art.115 MN 61 56 55,7 52,5 - - 56,1 52,9 - - 

130 
1,5 m 

n.p.t. 
168/1 

Rogów 

PGR 
12+741 lewa 140 Art.115 MN 61 56 62 58,5 1 2,5 62,3 58,8 1,3 2,8 

131 
1,5 m 
n.p.t. 

140/2 Bronowice 12+741 lewa 134 Art.115 MR 65 56 59,1 55,8 - - 59,5 56,2 - 0,2 

132 
1,5 m 
n.p.t. 

96/19 Obręb 1 5+255 prawa 21 MPZP MN 61 56 64,9 60,9 3,9 4,9 65,3 61,2 4,3 5,2 

133 
1,5 m 
n.p.t. 

495/1 Obręb 3 7+732 lewa 181 MPZP MN 61 56 62,6 58,2 1,6 2,2 62,9 58,7 1,9 2,7 

*- MR - tereny zabudowy zagrodowej, MU – tereny mieszkaniowo-usługowe, MN – tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 
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Tab. 4.6 Wyniki obliczeń w receptorach bez zabezpieczeń – Wariant 3/4 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

1 parter 97 Lipiny 0+000 lewa 44 MPZP inne - - 67 63,4 - - 67 63,4 - - 

2 parter 188 Lipiny 0+040 prawa 72 MPZP MN 61 56 59,8 56,9 - 0,9 59,8 56,9 - 0,9 

3 parter 183/1 Lipiny 0+105 lewa 82 MPZP MN 61 56 57,9 54,9 - - 57,9 54,9 - - 

4 parter 1467 Obręb 5 6+016 prawa 75 MPZP MN 61 56 55,2 52,1 - - 55,2 52,1 - - 

5 parter 1470 Obręb 5 6+042 prawa 59 MPZP MN 61 56 59,1 56 - - 59,1 56 - - 

5 1 piętro 1470 Obręb 5 6+042 prawa 59 MPZP MN 61 56 61,3 58 0,3 2 61,3 58 0,3 2 

6 parter 1471 Obręb 5 6+054 prawa 47 MPZP MN 61 56 61,6 58,4 0,6 2,4 61,6 58,4 0,6 2,4 

7 parter 1472 Obręb 5 6+076 prawa 48 MPZP MN 61 56 60,9 57,9 - 1,9 60,9 57,9 - 1,9 

8 parter 2150 Obręb 5 6+117 lewa 44 MPZP MN 61 56 61,1 57,9 0,1 1,9 61,1 57,9 0,1 1,9 

9 parter 1598 Obręb 6 6+157 prawa 72 MPZP MN 61 56 59,2 55,9 - - 59,2 55,9 - - 

9 1 piętro 1598 Obręb 6 6+157 prawa 72 MPZP MN 61 56 61,2 57,9 0,2 1,9 61,2 57,9 0,2 1,9 

10 parter 1605 Obręb 6 6+174 lewa 67 MPZP MN 61 56 56,2 52,7 - - 56,2 52,7 - - 

11 parter 1606 Obręb 6 6+184 lewa 76 MPZP MN 61 56 55,5 52,3 - - 55,5 52,3 - - 

12 parter 1874 Obręb 7 8+239 lewa 66 MPZP inne - - 59,4 55,3 - - 59,4 55,3 - - 

13 parter 1900/6 Obręb 7 9+050 lewa 104 MPZP inne - - 59 55,5 - - 59 55,5 - - 

14 parter 1909 Obręb 7 9+241 prawa 53 MPZP inne - - 64,9 62 - - 64,9 62 - - 

15 parter 1/1 Kędziorki 9+319 prawa 103 Art.115 MN 61 56 62,9 60,5 1,9 4,5 62,9 60,5 1,9 4,5 

16 parter 2/2 Kędziorki 9+350 prawa 229 Art.115 MR 65 56 66,6 64,5 1,6 8,5 66,6 64,5 1,6 8,5 

17 parter 10 Kędziorki 9+513 prawa 75 Art.115 MN 61 56 57,8 54,7 - - 57,8 54,7 - - 

18 parter 7 Kędziorki 9+605 lewa 54 Art.115 MR 65 56 58,3 54,6 - - 58,3 54,6 - - 

18 1 piętro 7 Kędziorki 9+605 lewa 54 Art.115 MR 65 56 61,4 57,5 - 1,5 61,4 57,5 - 1,5 

18 2 piętro 7 Kędziorki 9+605 lewa 54 Art.115 MR 65 56 62,2 58,3 - 2,3 62,2 58,3 - 2,3 

19 parter 349/2 Przecław 11+977 lewa 169 MPZP MU 65 56 49,3 46,1 - - 49,3 46,1 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

20 parter 325/4 Przecław 12+778 lewa 100 MPZP MR 65 56 54,6 51 - - 54,6 51 - - 

20 1 piętro 325/4 Przecław 12+778 lewa 100 MPZP MR 65 56 56,7 52,8 - - 56,7 52,8 - - 

21 parter 137 Bronowice 13+158 prawa 43 Art.115 MR 65 56 61,2 57,4 - 1,4 61,2 57,4 - 1,4 

22 parter 202/2 Przecław 13+238 lewa 63 MPZP MU 65 56 60,4 56,2 - 0,2 60,4 56,2 - 0,2 

23 parter 203/2 Przecław 13+294 lewa 69 MPZP MU 65 56 60,6 56,3 - 0,3 60,6 56,3 - 0,3 

24 parter 147/2 Bronowice 13+415 prawa 55 Art.115 MN 61 56 61,4 58,2 0,4 2,2 61,4 58,2 0,4 2,2 

25 parter 144/2 Bronowice 13+501 prawa 56 Art.115 MR 65 56 59,2 55,5 - - 59,2 55,5 - - 

26 parter 140/2 Bronowice 13+505 prawa 32 Art.115 MN 61 56 64 60,4 3 4,4 64 60,4 3 4,4 

27 parter 1472 Obręb 5 6+063 prawa 27 MPZP MN 61 56 65,5 62,6 4,5 6,6 65,5 62,6 4,5 6,6 

28 parter 1/2 Kędziorki 9+333 prawa 131 Art.115 MR 65 56 63,9 61,7 - 5,7 63,9 61,7 - 5,7 

101 
1,5 m 
n.p.t. 

188 Lipiny 0+073 prawa 57 MPZP MN 61 56 59,8 56,9 - 0,9 59,8 56,9 - 0,9 

102 
1,5 m 
n.p.t. 

183/1 Lipiny 0+091 lewa 74 MPZP MN 61 56 58,4 54,9 - - 58,4 54,9 - - 

103 
1,5 m 
n.p.t. 

1470 Obręb 5 6+031 prawa 25 MPZP MN 61 56 66,5 63,4 5,5 7,4 66,5 63,4 5,5 7,4 

104 
1,5 m 
n.p.t. 

1472 Obręb 5 6+078 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,1 64,2 6,1 8,2 67,1 64,2 6,1 8,2 

105 
1,5 m 
n.p.t. 

1472 Obręb 5 6+089 prawa 51 MPZP MN 61 56 61,3 58 0,3 2 61,3 58 0,3 2 

106 
1,5 m 
n.p.t. 

2150 Obręb 5 6+117 lewa 34 MPZP MN 61 56 62,8 59,5 1,8 3,5 62,8 59,5 1,8 3,5 

107 
1,5 m 
n.p.t. 

1598 Obręb 6 6+144 prawa 42 MPZP MN 61 56 61,4 58,3 0,4 2,3 61,4 58,3 0,4 2,3 

108 
1,5 m 
n.p.t. 

1605 Obręb 6 6+157 lewa 62 MPZP MN 61 56 58,9 54,5 - - 58,9 54,5 - - 

109 
1,5 m 
n.p.t. 

1605 Obręb 6 6+205 lewa 18 MPZP MN 61 56 67,1 64,2 6,1 8,2 67,1 64,2 6,1 8,2 

110 
1,5 m 
n.p.t. 

1/1 Kędziorki 9+346 prawa 91 Art.115 MN 61 56 67,1 65 6,1 9 67,1 65 6,1 9 

111 
1,5 m 
n.p.t. 

1/2 Kędziorki 9+348 prawa 129 Art.115 MR 65 56 66,8 64,8 1,8 8,8 66,8 64,8 1,8 8,8 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

112 
1,5 m 
n.p.t. 

2/2 Kędziorki 9+354 prawa 205 Art.115 MR 65 56 68,1 66 3,1 10 68,1 66 3,1 10 

113 
1,5 m 
n.p.t. 

10 Kędziorki 9+548 prawa 42 Art.115 MN 61 56 57,4 54,1 - - 57,4 54,1 - - 

114 
1,5 m 
n.p.t. 

7 Kędziorki 9+592 lewa 36 Art.115 MR 65 56 57 53,5 - - 57 53,5 - - 

115 
1,5 m 
n.p.t. 

16 Kędziorki 9+682 prawa 97 MPZP MN 61 56 56,3 52,7 - - 56,3 52,7 - - 

116 
1,5 m 
n.p.t. 

282 Przecław 11+889 lewa 152 MPZP MU 65 56 48,8 45,6 - - 48,8 45,6 - - 

117 
1,5 m 
n.p.t. 

349/2 Przecław 11+975 lewa 141 MPZP MU 65 56 49 45,6 - - 49 45,6 - - 

118 
1,5 m 
n.p.t. 

325/5 Przecław 12+782 lewa 87 MPZP MR 65 56 54,4 50,8 - - 54,4 50,8 - - 

119 
1,5 m 
n.p.t. 

137 Bronowice 13+164 prawa 31 Art.115 MR 65 56 62,7 58,9 - 2,9 62,7 58,9 - 2,9 

120 
1,5 m 
n.p.t. 

202/2 Przecław 13+256 lewa 54 MPZP MU 65 56 63,5 58,7 - 2,7 63,5 58,7 - 2,7 

121 
1,5 m 
n.p.t. 

203/2 Przecław 13+306 lewa 58 MPZP MU 65 56 63,5 58,5 - 2,5 63,5 58,5 - 2,5 

122 
1,5 m 
n.p.t. 

147/2 Bronowice 13+426 prawa 64 Art.115 MN 61 56 58,1 54,8 - - 58,1 54,8 - - 

123 
1,5 m 
n.p.t. 

140/2 Bronowice 13+478 prawa 38 Art.115 MR 65 56 61,5 58,1 - 2,1 61,5 58,1 - 2,1 

124 
1,5 m 
n.p.t. 

168/1 
Rogów 
PGR 

13+496 prawa 20 Art.115 MN 61 56 65,3 61,8 4,3 5,8 65,3 61,8 4,3 5,8 

*- MR - tereny zabudowy zagrodowej, MU – tereny mieszkaniowo-usługowe, MN – tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 
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Tab. 4.7 Wyniki obliczeń w receptorach bez zabezpieczeń – Wariant 5 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

1 parter 97 Lipiny 0+185 lewa 29 MPZP inne - - 67,5 62,9 - - 67,7 63,1 - - 

2 parter 188 Lipiny 0+136 prawa 86 MPZP MN 61 56 56,7 52,7 - - 58,2 54,1 - - 

3 parter 183/1 Lipiny 0+302 prawa 26 MPZP MN 61 56 68,7 64,1 7,7 8,1 69 64,2 8 8,2 

4 parter 175 Lipiny 1+027 prawa 40 MPZP inne - - 64,2 60,9 - - 64,4 61,1 - - 

5 parter 87/7 Lipiny 1+077 lewa 42 MPZP MN 61 56 64,4 61,3 3,4 5,3 64,6 61,4 3,6 5,4 

6 parter 171/6 Lipiny 1+085 prawa 25 MPZP MN 61 56 66,5 63,4 5,5 7,4 66,8 63,5 5,8 7,5 

7 parter 56/1 Lipiny 1+119 lewa 40 MPZP MN 61 56 62,8 59,7 1,8 3,7 63 59,9 2 3,9 

7 1 piętro 56/1 Lipiny 1+119 lewa 40 MPZP MN 61 56 64,8 61,5 3,8 5,5 65 61,7 4 5,7 

8 parter 170/3 Lipiny 1+152 prawa 40 MPZP MN 61 56 62,2 59,2 1,2 3,2 62,4 59,3 1,4 3,3 

9 parter 55 Lipiny 1+161 lewa 28 MPZP MN 61 56 65,4 62,3 4,4 6,3 65,6 62,4 4,6 6,4 

9 1 piętro 55 Lipiny 1+161 lewa 28 MPZP MN 61 56 66,9 63,6 5,9 7,6 67 63,7 6 7,7 

10 parter 54 Lipiny 1+189 lewa 23 MPZP MN 61 56 67,5 64,3 6,5 8,3 67,7 64,4 6,7 8,4 

11 parter 169/12 Lipiny 1+193 prawa 41 MPZP MN 61 56 58,9 56 - - 59,1 56,1 - 0,1 

12 parter 169/12 Lipiny 1+210 prawa 10 MPZP MN 61 56 70,8 67,5 9,8 11,5 70,9 67,7 9,9 11,7 

13 parter 53 Lipiny 1+223 lewa 32 MPZP MN 61 56 65,5 62,3 4,5 6,3 65,7 62,4 4,7 6,4 

14 parter 169/6 Lipiny 1+224 prawa 15 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,7 6,9 8,7 

14 1 piętro 169/6 Lipiny 1+224 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,8 66,6 8,8 10,6 70 66,7 9 10,7 

15 parter 168/2 Lipiny 1+239 prawa 13 MPZP MN 61 56 69,6 66,4 8,6 10,4 69,8 66,5 8,8 10,5 

16 parter 51 Lipiny 1+244 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,8 65,6 7,8 9,6 69 65,7 8 9,7 

17 parter 167/1 Lipiny 1+260 prawa 20 MPZP MN 61 56 65,1 62 4,1 6 65,3 62,1 4,3 6,1 

18 parter 50/2 Lipiny 1+283 lewa 46 MPZP MN 61 56 62,9 59,8 1,9 3,8 63,1 60 2,1 4 

18 1 piętro 50/2 Lipiny 1+283 lewa 46 MPZP MN 61 56 64,2 61 3,2 5 64,4 61,2 3,4 5,2 

19 parter 167/3 Lipiny 1+292 prawa 22 MPZP MN 61 56 65,5 62,4 4,5 6,4 65,7 62,5 4,7 6,5 

19 1 piętro 167/3 Lipiny 1+292 prawa 22 MPZP MN 61 56 68,2 65 7,2 9 68,4 65,1 7,4 9,1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

20 parter 166/1 Lipiny 1+320 prawa 12 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,5 9,8 11,5 

21 parter 47 Lipiny 1+357 lewa 29 MPZP MN 61 56 65,9 62,7 4,9 6,7 66 62,8 5 6,8 

22 parter 44 Lipiny 1+371 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,4 65,2 7,4 9,2 68,6 65,3 7,6 9,3 

23 parter 164/2 Lipiny 1+371 prawa 14 MPZP MN 61 56 69,9 66,7 8,9 10,7 70,1 66,8 9,1 10,8 

24 parter 43 Lipiny 1+380 lewa 16 MPZP MN 61 56 69,5 66,2 8,5 10,2 69,6 66,4 8,6 10,4 

25 parter 163/1 Lipiny 1+388 prawa 10 MPZP MN 61 56 71,4 68,2 10,4 12,2 71,6 68,3 10,6 12,3 

26 parter 42 Lipiny 1+398 lewa 14 MPZP MN 61 56 70,1 66,9 9,1 10,9 70,3 67 9,3 11 

27 parter 162/1 Lipiny 1+400 prawa 21 MPZP MN 61 56 66,3 63,1 5,3 7,1 66,5 63,3 5,5 7,3 

28 parter 160/2 Lipiny 1+429 prawa 10 MPZP MN 61 56 71,3 68,1 10,3 12,1 71,5 68,2 10,5 12,2 

29 parter 41/3 Lipiny 1+434 lewa 24 MPZP MN 61 56 67,3 64 6,3 8 67,4 64,2 6,4 8,2 

30 parter 39 Lipiny 1+502 lewa 18 MPZP MN 61 56 68,8 65,6 7,8 9,6 69 65,7 8 9,7 

31 parter 277 Lipiny 1+508 prawa 13 MPZP MN 61 56 70,4 67,2 9,4 11,2 70,5 67,3 9,5 11,3 

32 parter 157/2 Lipiny 1+521 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,3 68 10,3 12 

33 parter 37 Lipiny 1+538 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,4 65,2 7,4 9,2 68,6 65,3 7,6 9,3 

34 parter 155/1 Lipiny 1+557 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,3 66,1 8,3 10,1 69,5 66,2 8,5 10,2 

35 parter 36 Lipiny 1+564 lewa 16 MPZP MN 61 56 69,2 66 8,2 10 69,4 66,1 8,4 10,1 

36 parter 35 Lipiny 1+590 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,6 68,3 10,6 12,3 71,8 68,5 10,8 12,5 

37 parter 154/2 Lipiny 1+592 prawa 12 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,6 9,8 11,6 

38 parter 153/2 Lipiny 1+615 prawa 24 MPZP MN 61 56 65,6 62,5 4,6 6,5 65,8 62,6 4,8 6,6 

39 parter 34 Lipiny 1+616 lewa 26 MPZP MN 61 56 66,5 63,3 5,5 7,3 66,7 63,4 5,7 7,4 

40 parter 152/1 Lipiny 1+641 prawa 14 MPZP MN 61 56 69,5 66,3 8,5 10,3 69,7 66,5 8,7 10,5 

41 parter 33 Lipiny 1+644 lewa 37 MPZP MN 61 56 64,2 61,1 3,2 5,1 64,4 61,2 3,4 5,2 

42 parter 32 Lipiny 1+666 lewa 9 MPZP MN 61 56 72,1 68,8 11,1 12,8 72,3 69 11,3 13 

43 parter 151/1 Lipiny 1+668 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,5 66,3 8,5 10,3 69,6 66,4 8,6 10,4 

43 1 piętro 151/1 Lipiny 1+668 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,1 66,9 9,1 10,9 70,3 67 9,3 11 

44 parter 32 Lipiny 1+679 lewa 22 MPZP MN 61 56 66,9 63,6 5,9 7,6 67 63,8 6 7,8 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 183 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

N
u
m

e
r 

p
u
n
k
tu

 

P
ię

tr
o
 

N
r 

d
z
ia

łk
i 

O
b
rę

b
 

K
il
o
m

e
tr

a
ż
 

S
tr

o
n
a
 d

ro
g
i 

O
d
le

g
ło

ś
ć
 o

d
 

d
ro

g
i 

Ź
ró

d
ło

 

k
la

s
y
fi
k
a
c
ji
 

a
k
u
s
t.

 

R
o
d
z
a
j 

te
re

n
u
*
 

Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

45 parter 150/3 Lipiny 1+691 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,2 68 10,2 12 71,4 68,1 10,4 12,1 

46 parter 31 Lipiny 1+707 lewa 16 MPZP MN 61 56 69,3 66 8,3 10 69,5 66,2 8,5 10,2 

47 parter 148 Lipiny 1+722 prawa 23 MPZP MN 61 56 65,5 62,3 4,5 6,3 65,6 62,4 4,6 6,4 

48 parter 30 Lipiny 1+726 lewa 13 MPZP MN 61 56 70,3 67,1 9,3 11,1 70,5 67,2 9,5 11,2 

49 parter 147/6 Lipiny 1+749 prawa 18 MPZP MN 61 56 68 64,8 7 8,8 68,2 64,9 7,2 8,9 

50 parter 146/1 Lipiny 1+773 prawa 9 MPZP MN 61 56 72 68,8 11 12,8 72,2 68,9 11,2 12,9 

51 parter 27 Lipiny 1+812 lewa 15 MPZP MN 61 56 69,8 66,5 8,8 10,5 69,9 66,7 8,9 10,7 

52 parter 144 Lipiny 1+807 prawa 23 MPZP MN 61 56 66,8 63,6 5,8 7,6 66,9 63,7 5,9 7,7 

53 parter 143/3 Lipiny 1+825 prawa 21 MPZP MN 61 56 67,4 64,2 6,4 8,2 67,6 64,4 6,6 8,4 

54 parter 26 Lipiny 1+828 lewa 17 MPZP MN 61 56 69,1 65,9 8,1 9,9 69,3 66 8,3 10 

55 parter 25 Lipiny 1+856 lewa 17 MPZP MN 61 56 69,2 66 8,2 10 69,4 66,1 8,4 10,1 

56 parter 142/3 Lipiny 1+863 prawa 12 MPZP MN 61 56 70,6 67,3 9,6 11,3 70,7 67,5 9,7 11,5 

57 parter 141/5 Lipiny 1+906 prawa 19 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 68 64,7 7 8,7 

57 1 piętro 141/5 Lipiny 1+906 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,6 65,4 7,6 9,4 68,8 65,5 7,8 9,5 

58 parter 23/1 Lipiny 1+913 lewa 24 MPZP MN 61 56 67,1 63,9 6,1 7,9 67,3 64,1 6,3 8,1 

59 parter 141/3 Lipiny 1+939 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,2 68 10,2 12 71,4 68,1 10,4 12,1 

60 parter 23/2 Lipiny 1+947 lewa 23 MPZP MN 61 56 67,6 64,4 6,6 8,4 67,8 64,5 6,8 8,5 

60 1 piętro 23/2 Lipiny 1+947 lewa 23 MPZP MN 61 56 68,3 65 7,3 9 68,5 65,2 7,5 9,2 

61 parter 140/5 Lipiny 1+964 prawa 13 MPZP MN 61 56 70,2 67 9,2 11 70,4 67,1 9,4 11,1 

62 parter 22/1 Lipiny 1+974 lewa 20 MPZP MN 61 56 68,2 65 7,2 9 68,4 65,2 7,4 9,2 

63 parter 140/3 Lipiny 1+984 prawa 17 MPZP MN 61 56 68,7 65,5 7,7 9,5 68,9 65,6 7,9 9,6 

64 parter 22/2 Lipiny 2+001 lewa 31 MPZP MN 61 56 65,2 62,1 4,2 6,1 65,4 62,2 4,4 6,2 

64 1 piętro 22/2 Lipiny 2+001 lewa 31 MPZP MN 61 56 66,4 63,2 5,4 7,2 66,6 63,3 5,6 7,3 

65 parter 138 Lipiny 2+014 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,4 68,1 10,4 12,1 71,6 68,3 10,6 12,3 

66 parter 21/2 Lipiny 2+020 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,5 65,3 7,5 9,3 68,7 65,4 7,7 9,4 

67 parter 20/52 Lipiny 2+048 lewa 18 MPZP MN 61 56 69,2 65,8 8,2 9,8 69,5 66 8,5 10 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

67 1 piętro 20/52 Lipiny 2+048 lewa 18 MPZP MN 61 56 69,8 66,3 8,8 10,3 70 66,5 9 10,5 

68 parter 137/1 Lipiny 2+051 prawa 12 MPZP MN 61 56 71,4 67,9 10,4 11,9 71,6 68,1 10,6 12,1 

69 parter 136/2 Lipiny 2+069 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,1 66,6 9,1 10,6 70,4 66,9 9,4 10,9 

69 1 piętro 136/2 Lipiny 2+069 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,4 66,9 9,4 10,9 70,7 67,2 9,7 11,2 

70 parter 136/11 Lipiny 2+090 prawa 14 MPZP MN 61 56 70,4 67,1 9,4 11,1 70,8 67,3 9,8 11,3 

71 parter 19 Lipiny 2+105 lewa 38 MPZP UO 61 - 64,2 60,9 3,2 - 64,5 61,1 3,5 - 

71 1 piętro 19 Lipiny 2+105 lewa 38 MPZP UO 61 - 65,6 62,2 4,6 - 65,8 62,4 4,8 - 

72 parter 123/5 Lipiny 2+131 prawa 31 MPZP MN 61 56 65,7 62,4 4,7 6,4 66 62,5 5 6,5 

73 parter 18/3 Lipiny 2+152 lewa 10 MPZP MN 61 56 72,4 68,8 11,4 12,8 72,6 69 11,6 13 

74 parter 16/2 Lipiny 2+175 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,5 65,2 7,5 9,2 68,7 65,3 7,7 9,3 

75 parter 15/3 Lipiny 2+195 lewa 21 MPZP MN 61 56 67,9 64,6 6,9 8,6 68 64,7 7 8,7 

76 parter 120 Lipiny 2+201 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,8 66,5 8,8 10,5 70 66,7 9 10,7 

76 1 piętro 120 Lipiny 2+201 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,1 66,8 9,1 10,8 70,3 66,9 9,3 10,9 

77 parter 13/3 Lipiny 2+244 lewa 20 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 68 64,8 7 8,8 

78 parter 115/1 Lipiny 2+246 prawa 22 MPZP MN 61 56 67,4 64,2 6,4 8,2 67,5 64,3 6,5 8,3 

79 parter 12 Lipiny 2+271 lewa 24 MPZP MN 61 56 66,7 63,5 5,7 7,5 66,9 63,7 5,9 7,7 

80 parter 11 Lipiny 2+289 lewa 24 MPZP MN 61 56 66,7 63,5 5,7 7,5 66,8 63,6 5,8 7,6 

81 parter 114/1 Lipiny 2+291 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,9 64,7 6,9 8,7 68,1 64,8 7,1 8,8 

82 parter 113 Lipiny 2+305 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,9 64,7 6,9 8,7 68,1 64,9 7,1 8,9 

82 1 piętro 113 Lipiny 2+305 prawa 20 MPZP MN 61 56 68,6 65,4 7,6 9,4 68,8 65,5 7,8 9,5 

83 parter 112 Lipiny 2+327 prawa 19 MPZP MN 61 56 67,7 64,5 6,7 8,5 67,9 64,6 6,9 8,6 

84 parter 111 Lipiny 2+346 prawa 19 MPZP MN 61 56 67,4 64,2 6,4 8,2 67,6 64,4 6,6 8,4 

84 1 piętro 111 Lipiny 2+346 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,7 65,4 7,7 9,4 68,8 65,5 7,8 9,5 

85 parter 110 Lipiny 2+363 prawa 20 MPZP MN 61 56 67 63,8 6 7,8 67,1 63,9 6,1 7,9 

86 parter 109 Lipiny 2+376 prawa 38 MPZP MN 61 56 61,6 58,5 0,6 2,5 61,8 58,7 0,8 2,7 

86 1 piętro 109 Lipiny 2+376 prawa 38 MPZP MN 61 56 64,3 61,1 3,3 5,1 64,5 61,2 3,5 5,2 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

87 parter 3 Lipiny 2+424 lewa 51 MPZP inne - - 61,9 58,8 - - 62,1 59 - - 

88 parter 220 Polik 2+534 lewa 70 Art.115 MN 61 56 59,9 56,9 - 0,9 60,1 57 - 1 

88 1 piętro 220 Polik 2+534 lewa 70 Art.115 MN 61 56 61,4 58,2 0,4 2,2 61,6 58,4 0,6 2,4 

89 parter 224 Polik 2+639 lewa 41 Art.115 MN 61 56 63,4 60,3 2,4 4,3 63,6 60,4 2,6 4,4 

89 1 piętro 224 Polik 2+639 lewa 41 Art.115 MN 61 56 64,5 61,2 3,5 5,2 64,6 61,4 3,6 5,4 

90 parter 225/2 Polik 2+668 lewa 51 Art.115 MN 61 56 61,8 58,7 0,8 2,7 62 58,9 1 2,9 

90 1 piętro 225/2 Polik 2+668 lewa 51 Art.115 MN 61 56 63,2 60 2,2 4 63,4 60,1 2,4 4,1 

90 2 piętro 225/2 Polik 2+668 lewa 51 Art.115 MN 61 56 63,6 60,4 2,6 4,4 63,8 60,5 2,8 4,5 

91 parter 325 Polik 3+018 lewa 94 Art.115 MN 61 56 58,4 55,3 - - 58,5 55,5 - - 

91 1 piętro 325 Polik 3+018 lewa 94 Art.115 MN 61 56 59,7 56,5 - 0,5 59,8 56,6 - 0,6 

92 parter 331 Polik 3+108 lewa 103 Art.115 MN 61 56 57,3 54,3 - - 57,5 54,5 - - 

92 1 piętro 331 Polik 3+108 lewa 103 Art.115 MN 61 56 58,8 55,7 - - 59 55,9 - - 

92 2 piętro 331 Polik 3+108 lewa 103 Art.115 MN 61 56 59,5 56,3 - 0,3 59,7 56,5 - 0,5 

93 parter 338 Polik 3+206 lewa 45 Art.115 MR 65 56 63 59,9 - 3,9 63,2 60 - 4 

93 1 piętro 338 Polik 3+206 lewa 45 Art.115 MR 65 56 64,2 60,9 - 4,9 64,3 61 - 5 

94 parter 345 Polik 3+287 lewa 46 Art.115 MN 61 56 62,8 59,7 1,8 3,7 62,9 59,8 1,9 3,8 

94 1 piętro 345 Polik 3+287 lewa 46 Art.115 MN 61 56 64,2 60,9 3,2 4,9 64,4 61,1 3,4 5,1 

95 parter 35 Paprotnia 3+281 prawa 93 Art.115 MN 61 56 53,3 50,5 - - 54,5 51,7 - - 

96 parter 349 Polik 3+347 lewa 23 Art.115 MU 65 56 68 64,5 3 8,5 68 64,6 3 8,6 

96 1 piętro 349 Polik 3+347 lewa 23 Art.115 MU 65 56 68,4 64,9 3,4 8,9 68,4 65 3,4 9 

97 parter 39 Paprotnia 3+353 prawa 21 MPZP MN 61 56 68 64,6 7 8,6 68,1 64,7 7,1 8,7 

97 1 piętro 39 Paprotnia 3+353 prawa 21 MPZP MN 61 56 68,9 65,3 7,9 9,3 69 65,5 8 9,5 

98 parter 40/2 Paprotnia 3+413 prawa 10 MPZP MN 61 56 72,2 68,7 11,2 12,7 72,4 68,8 11,4 12,8 

99 parter 353 Polik 3+463 lewa 59 Art.115 MN 61 56 59,6 56,6 - 0,6 59,7 56,8 - 0,8 

99 1 piętro 353 Polik 3+463 lewa 59 Art.115 MN 61 56 61,9 58,8 0,9 2,8 62,1 58,9 1,1 2,9 

100 parter 43/1 Paprotnia 3+465 prawa 16 MPZP MN 61 56 68,6 65,4 7,6 9,4 68,8 65,6 7,8 9,6 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

101 parter 354 Polik 3+487 lewa 61 Art.115 MN 61 56 60,1 57,1 - 1,1 60,2 57,3 - 1,3 

101 1 piętro 354 Polik 3+487 lewa 61 Art.115 MN 61 56 62 58,8 1 2,8 62,1 58,9 1,1 2,9 

101 2 piętro 354 Polik 3+487 lewa 61 Art.115 MN 61 56 62,7 59,4 1,7 3,4 62,8 59,6 1,8 3,6 

102 parter 44 Paprotnia 3+495 prawa 32 MPZP MN 61 56 63,6 60,5 2,6 4,5 63,8 60,6 2,8 4,6 

103 parter 357/2 Polik 3+565 lewa 87 Art.115 MN 61 56 57,7 54,8 - - 57,9 55 - - 

104 parter 46/1 Paprotnia 3+566 prawa 24 MPZP MN 61 56 66,4 63,2 5,4 7,2 66,6 63,3 5,6 7,3 

104 1 piętro 46/1 Paprotnia 3+566 prawa 24 MPZP MN 61 56 67,7 64,4 6,7 8,4 67,8 64,5 6,8 8,5 

105 parter 358/6 Polik 3+582 lewa 85 Art.115 MN 61 56 57,9 54,9 - - 58,1 55,1 - - 

106 parter 47/3 Paprotnia 3+627 prawa 13 MPZP MN 61 56 70,2 66,9 9,2 10,9 70,3 67 9,3 11 

107 parter 363/6 Polik 3+667 lewa 35 Art.115 MN 61 56 64,8 61,6 3,8 5,6 65 61,8 4 5,8 

108 parter 363/6 Polik 3+678 lewa 47 Art.115 MN 61 56 62,2 59 1,2 3 62,4 59,2 1,4 3,2 

108 1 piętro 363/6 Polik 3+678 lewa 47 Art.115 MN 61 56 63,3 60 2,3 4 63,5 60,2 2,5 4,2 

109 parter 364/2 Polik 3+697 lewa 88 Art.115 MN 61 56 57,4 54,4 - - 57,7 54,7 - - 

110 parter 48/1 Paprotnia 3+727 prawa 27 MPZP MN 61 56 64,4 61,2 3,4 5,2 64,6 61,4 3,6 5,4 

111 parter 50 Paprotnia 3+763 prawa 23 MPZP MN 61 56 67,1 63,7 6,1 7,7 67,3 63,9 6,3 7,9 

112 parter 51/3 Paprotnia 3+820 prawa 35 MPZP MN 61 56 60,7 57,7 - 1,7 62,6 59,5 1,6 3,5 

112 1 piętro 51/3 Paprotnia 3+820 prawa 35 MPZP MN 61 56 63,7 60,4 2,7 4,4 65,4 62,2 4,4 6,2 

113 parter 52 Paprotnia 3+860 prawa 46 MPZP MN 61 56 57,4 54,6 - - 58,9 56,1 - 0,1 

114 parter 54 Paprotnia 3+939 prawa 31 MPZP MN 61 56 64,7 61,4 3,7 5,4 64,9 61,5 3,9 5,5 

115 parter 55/3 Paprotnia 3+988 prawa 30 MPZP MN 61 56 65,4 62 4,4 6 65,6 62,2 4,6 6,2 

116 parter 56 Paprotnia 4+080 prawa 63 MPZP MN 61 56 60,6 57,4 - 1,4 60,9 57,6 - 1,6 

116 1 piętro 56 Paprotnia 4+080 prawa 63 MPZP MN 61 56 62,7 59,3 1,7 3,3 62,9 59,4 1,9 3,4 

116 2 piętro 56 Paprotnia 4+080 prawa 63 MPZP MN 61 56 63,1 59,6 2,1 3,6 63,3 59,8 2,3 3,8 

117 parter 57 Paprotnia 4+129 prawa 54 MPZP MN 61 56 62 58,8 1 2,8 62,2 58,9 1,2 2,9 

118 parter 58/1 Paprotnia 4+157 prawa 59 MPZP MN 61 56 60,3 57,3 - 1,3 60,5 57,4 - 1,4 

118 1 piętro 58/1 Paprotnia 4+157 prawa 59 MPZP MN 61 56 62,7 59,4 1,7 3,4 62,8 59,5 1,8 3,5 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

119 parter 59 Paprotnia 4+194 prawa 26 MPZP MN 61 56 65,4 62,2 4,4 6,2 65,5 62,4 4,5 6,4 

120 parter 60 Paprotnia 4+223 prawa 42 MPZP MN 61 56 62,6 59,5 1,6 3,5 62,7 59,6 1,7 3,6 

121 parter 264 Paprotnia 4+298 prawa 41 MPZP MN 61 56 63,7 60,4 2,7 4,4 63,8 60,5 2,8 4,5 

122 parter 63/2 Paprotnia 4+380 prawa 33 MPZP MN 61 56 63,9 60,8 2,9 4,8 64,1 61 3,1 5 

123 parter 65 Paprotnia 4+439 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,4 65,2 7,4 9,2 68,6 65,3 7,6 9,3 

124 parter 66/2 Paprotnia 4+472 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,2 65 7,2 9 68,3 65,1 7,3 9,1 

125 parter 66/1 Paprotnia 4+490 prawa 19 MPZP MN 61 56 68 64,8 7 8,8 68,2 64,9 7,2 8,9 

126 parter 67/2 Paprotnia 4+541 prawa 63 MPZP MN 61 56 60,1 57,1 - 1,1 60,3 57,2 - 1,2 

127 parter 68 Paprotnia 4+570 prawa 52 MPZP MN 61 56 61,5 58,5 0,5 2,5 61,7 58,6 0,7 2,6 

127 1 piętro 68 Paprotnia 4+570 prawa 52 MPZP MN 61 56 63,1 59,9 2,1 3,9 63,3 60 2,3 4 

128 parter 69 Paprotnia 4+610 prawa 30 MPZP MN 61 56 65,1 61,9 4,1 5,9 65,2 62,1 4,2 6,1 

129 parter 70 Paprotnia 4+629 prawa 33 MPZP MN 61 56 63,9 60,8 2,9 4,8 64,1 61 3,1 5 

130 parter 71 Paprotnia 4+639 prawa 75 MPZP inne - - 55,9 53 - - 56,1 53,2 - - 

131 parter 214 Obręb 1 6+042 lewa 12 MPZP inne - - 71,4 67,8 - - 71,6 68 - - 

132 parter 1235/2 Obręb 5 6+047 prawa 60 MPZP inne - - 60,2 57 - - 60,4 57,2 - - 

133 parter 1236/2 Obręb 5 6+070 prawa 40 MPZP inne - - 64,5 61,2 - - 64,7 61,3 - - 

134 parter 218 Obręb 1 6+104 lewa 24 MPZP inne - - 67,2 64,2 - - 67,6 64,4 - - 

135 parter 1239/4 Obręb 5 6+110 prawa 22 MPZP inne - - 68,2 65,1 - - 68,5 65,3 - - 

136 parter 222 Obręb 1 6+153 lewa 58 MPZP inne - - 62,7 59,8 - - 62,8 59,9 - - 

137 parter 1248 Obręb 5 6+182 lewa 83 MPZP inne - - 57,6 54,8 - - 57,8 55 - - 

138 parter 1492 Obręb 5 7+365 lewa 21 MPZP MN 61 56 68,5 65,3 7,5 9,3 68,9 65,5 7,9 9,5 

138 1 piętro 1492 Obręb 5 7+365 lewa 21 MPZP MN 61 56 69 65,7 8 9,7 69,4 65,9 8,4 9,9 

138 2 piętro 1492 Obręb 5 7+365 lewa 21 MPZP MN 61 56 68,9 65,6 7,9 9,6 69,3 65,8 8,3 9,8 

139 parter 1488 Obręb 5 7+390 prawa 40 MPZP MN 61 56 65,4 62,6 4,4 6,6 65,8 62,8 4,8 6,8 

140 parter 1487 Obręb 5 7+402 prawa 64 MPZP MN 61 56 62 59 1 3 62,5 59,4 1,5 3,4 

141 parter 1619/1 Obręb 6 7+421 lewa 35 MPZP MN 61 56 63,4 61 2,4 5 63,8 61,1 2,8 5,1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

142 parter 1620 Obręb 6 7+433 lewa 46 MPZP MN 61 56 54,5 51,5 - - 55 51,7 - - 

143 parter 34/1 Kędziorki 11+009 lewa 95 Art.115 MN 61 56 52,2 50,2 - - 53 50,6 - - 

144 parter 39 Kędziorki 11+068 lewa 91 Art.115 MR 65 56 53,1 51,1 - - 54 51,5 - - 

145 parter 40/3 Kędziorki 11+126 lewa 83 MPZP MN 61 56 53,7 51,6 - - 54,6 52 - - 

145 1 piętro 40/3 Kędziorki 11+126 lewa 83 MPZP MN 61 56 55,6 53,3 - - 56,4 53,8 - - 

146 parter 44 Kędziorki 11+193 lewa 41 MPZP MN 61 56 58,9 56,7 - 0,7 59,8 57,1 - 1,1 

146 1 piętro 44 Kędziorki 11+193 lewa 41 MPZP MN 61 56 59,9 57,6 - 1,6 60,7 58 - 2 

147 parter 47 Kędziorki 11+210 prawa 57 Art.115 MR 65 56 55,8 53,7 - - 56,7 54,1 - - 

148 parter 48 Kędziorki 11+268 prawa 80 MPZP MN 61 56 52,4 50,4 - - 53,2 50,9 - - 

148 1 piętro 48 Kędziorki 11+268 prawa 80 MPZP MN 61 56 55,4 53,2 - - 56,2 53,7 - - 

149 parter 325/4 Przecław 14+094 lewa 100 MPZP MR 65 56 50,7 48,9 - - 51,9 49,7 - - 

149 1 piętro 325/4 Przecław 14+094 lewa 100 MPZP MR 65 56 52,6 50,6 - - 53,8 51,4 - - 

150 parter 137 Bronowice 14+476 prawa 44 Art.115 MR 65 56 57,1 54,9 - - 57,9 55,3 - - 

151 parter 202/2 Przecław 14+556 lewa 62 MPZP MU 65 56 60,5 55,9 - - 60,6 56,2 - 0,2 

152 parter 203/2 Przecław 14+610 lewa 69 MPZP MU 65 56 61,9 56,6 - 0,6 62 56,9 - 0,9 

153 parter 147/2 Bronowice 14+695 prawa 64 Art.115 MN 61 56 61,9 58,1 0,9 2,1 62,3 58,5 1,3 2,5 

154 parter 144/2 Bronowice 14+695 prawa 133 Art.115 MR 65 56 60 55,5 - - 61 56,4 - 0,4 

155 parter 140/2 Bronowice 14+695 prawa 129 Art.115 MN 61 56 65,1 60,5 4,1 4,5 65,9 61,3 4,9 5,3 

201 
1,5 m 
n.p.t. 

188 Lipiny 0+149 prawa 92 MPZP MN 61 56 55,4 51,5 - - 56,5 52,6 - - 

202 
1,5 m 
n.p.t. 

183/1 Lipiny 0+312 prawa 14 MPZP MN 61 56 72,1 67,4 11,1 11,4 72,3 67,6 11,3 11,6 

203 
1,5 m 
n.p.t. 

87/7 Lipiny 1+073 lewa 36 MPZP MN 61 56 64,6 61,5 3,6 5,5 64,8 61,6 3,8 5,6 

204 
1,5 m 
n.p.t. 

171/6 Lipiny 1+092 prawa 14 MPZP MN 61 56 64,5 61,4 3,5 5,4 64,7 61,5 3,7 5,5 

205 
1,5 m 
n.p.t. 

55 Lipiny 1+146 lewa 12 MPZP MN 61 56 65 62 4 6 65,2 62,1 4,2 6,1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

206 
1,5 m 
n.p.t. 

170/3 Lipiny 1+167 prawa 11 MPZP MN 61 56 70,4 67,2 9,4 11,2 70,6 67,3 9,6 11,3 

207 
1,5 m 
n.p.t. 

53 Lipiny 1+223 lewa 11 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,2 68 10,2 12 

208 
1,5 m 
n.p.t. 

167/6 Lipiny 1+276 prawa 10 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,6 9,8 11,6 

209 
1,5 m 
n.p.t. 

47 Lipiny 1+355 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,3 68 10,3 12 71,4 68,2 10,4 12,2 

210 
1,5 m 
n.p.t. 

162/1 Lipiny 1+409 prawa 9 MPZP MN 61 56 71,7 68,5 10,7 12,5 71,9 68,6 10,9 12,6 

211 
1,5 m 
n.p.t. 

41/3 Lipiny 1+441 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,5 68,3 10,5 12,3 71,7 68,5 10,7 12,5 

212 
1,5 m 
n.p.t. 

274 Lipiny 1+498 prawa 9 MPZP MN 61 56 71,9 68,7 10,9 12,7 72,1 68,9 11,1 12,9 

213 
1,5 m 
n.p.t. 

275 Lipiny 1+512 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,5 68,3 10,5 12,3 71,7 68,5 10,7 12,5 

214 
1,5 m 
n.p.t. 

155/1 Lipiny 1+571 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,1 68,9 11,1 12,9 72,2 69 11,2 13 

215 
1,5 m 
n.p.t. 

36 Lipiny 1+574 lewa 9 MPZP MN 61 56 71,8 68,6 10,8 12,6 72 68,8 11 12,8 

216 
1,5 m 
n.p.t. 

153/2 Lipiny 1+619 prawa 9 MPZP MN 61 56 72 68,8 11 12,8 72,2 68,9 11,2 12,9 

217 
1,5 m 
n.p.t. 

33 Lipiny 1+647 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,3 68 10,3 12 

218 
1,5 m 
n.p.t. 

31 Lipiny 1+696 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,8 68,6 10,8 12,6 72 68,7 11 12,7 

219 
1,5 m 
n.p.t. 

148 Lipiny 1+721 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,2 69 11,2 13 72,4 69,1 11,4 13,1 

220 
1,5 m 
n.p.t. 

27 Lipiny 1+800 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,7 68,4 10,7 12,4 71,8 68,6 10,8 12,6 

221 
1,5 m 
n.p.t. 

143/3 Lipiny 1+824 prawa 11 MPZP MN 61 56 71 67,8 10 11,8 71,2 68 10,2 12 

222 
1,5 m 
n.p.t. 

25 Lipiny 1+864 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,5 68,3 10,5 12,3 71,7 68,5 10,7 12,5 

223 
1,5 m 
n.p.t. 

141/5 Lipiny 1+899 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,1 68,8 11,1 12,8 72,2 69 11,2 13 

224 
1,5 m 
n.p.t. 

23/2 Lipiny 1+953 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,8 68,6 10,8 12,6 72 68,8 11 12,8 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

225 
1,5 m 
n.p.t. 

140/3 Lipiny 2+002 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,4 69,1 11,4 13,1 72,5 69,3 11,5 13,3 

226 
1,5 m 
n.p.t. 

21/1 Lipiny 2+035 lewa 10 MPZP MN 61 56 72,2 68,8 11,2 12,8 72,3 69 11,3 13 

227 
1,5 m 
n.p.t. 

123/4 Lipiny 2+109 prawa 8 MPZP MN 61 56 72,5 69,2 11,5 13,2 72,7 69,4 11,7 13,4 

228 
1,5 m 
n.p.t. 

19 Lipiny 2+104 lewa 13 MPZP UO 61 - 70,1 66,9 9,1 - 70,4 67,1 9,4 - 

229 
1,5 m 
n.p.t. 

16/2 Lipiny 2+185 lewa 11 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,3 68 10,3 12 

230 
1,5 m 
n.p.t. 

120 Lipiny 2+212 prawa 10 MPZP MN 61 56 71,6 68,4 10,6 12,4 71,8 68,5 10,8 12,5 

231 
1,5 m 
n.p.t. 

13/3 Lipiny 2+257 lewa 11 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,6 9,8 11,6 

232 
1,5 m 
n.p.t. 

114/2 Lipiny 2+280 prawa 13 MPZP MN 61 56 69 65,9 8 9,9 69,2 66,1 8,2 10,1 

233 
1,5 m 
n.p.t. 

112 Lipiny 2+337 prawa 10 MPZP MN 61 56 66,7 63,6 5,7 7,6 66,9 63,7 5,9 7,7 

234 
1,5 m 
n.p.t. 

219 Polik 2+536 lewa 19 Art.115 MN 61 56 67,5 64,3 6,5 8,3 67,6 64,4 6,6 8,4 

235 
1,5 m 
n.p.t. 

224 Polik 2+642 lewa 15 Art.115 MN 61 56 69 65,7 8 9,7 69,1 65,9 8,1 9,9 

236 
1,5 m 
n.p.t. 

225/2 Polik 2+675 lewa 15 Art.115 MN 61 56 69 65,8 8 9,8 69,1 65,9 8,1 9,9 

237 
1,5 m 
n.p.t. 

325 Polik 3+019 lewa 78 Art.115 MN 61 56 57,9 55,1 - - 58,1 55,2 - - 

238 
1,5 m 
n.p.t. 

331 Polik 3+105 lewa 83 Art.115 MN 61 56 57,4 54,5 - - 57,5 54,6 - - 

239 
1,5 m 
n.p.t. 

338 Polik 3+209 lewa 17 Art.115 MR 65 56 68,6 65,4 3,6 9,4 68,7 65,5 3,7 9,5 

240 
1,5 m 
n.p.t. 

35 Paprotnia 3+281 prawa 20 Art.115 MN 61 56 66,8 63,6 5,8 7,6 67 63,9 6 7,9 

241 
1,5 m 
n.p.t. 

344 Polik 3+288 lewa 15 Art.115 MN 61 56 69,1 65,9 8,1 9,9 69,2 66 8,2 10 

242 
1,5 m 
n.p.t. 

346 Polik 3+343 lewa 15 Art.115 MU 65 56 70 66,6 5 10,6 70 66,6 5 10,6 

243 
1,5 m 
n.p.t. 

39 Paprotnia 3+343 prawa 17 MPZP MN 61 56 69 65,6 8 9,6 69 65,6 8 9,6 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

244 
1,5 m 
n.p.t. 

42/1 Paprotnia 3+431 prawa 17 MPZP MN 61 56 68 64,7 7 8,7 68,1 64,9 7,1 8,9 

245 
1,5 m 
n.p.t. 

354 Polik 3+483 lewa 17 Art.115 MN 61 56 68,3 65,1 7,3 9,1 68,5 65,3 7,5 9,3 

246 
1,5 m 
n.p.t. 

45 Paprotnia 3+507 prawa 18 MPZP MN 61 56 66,8 63,6 5,8 7,6 67 63,8 6 7,8 

247 
1,5 m 
n.p.t. 

357/2 Polik 3+580 lewa 16 Art.115 MN 61 56 69,2 65,8 8,2 9,8 69,2 65,8 8,2 9,8 

248 
1,5 m 
n.p.t. 

46/1 Paprotnia 3+594 prawa 18 MPZP MN 61 56 67,6 64,3 6,6 8,3 67,5 64,3 6,5 8,3 

249 
1,5 m 
n.p.t. 

364/2 Polik 3+684 lewa 17 Art.115 MN 61 56 68,3 65,1 7,3 9,1 68,4 65,2 7,4 9,2 

250 
1,5 m 
n.p.t. 

48/1 Paprotnia 3+711 prawa 18 MPZP MN 61 56 64,9 61,8 3,9 5,8 65,1 62 4,1 6 

251 
1,5 m 
n.p.t. 

50 Paprotnia 3+777 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,1 64,7 7,1 8,7 68,3 64,9 7,3 8,9 

252 
1,5 m 
n.p.t. 

52 Paprotnia 3+837 prawa 18 MPZP MN 61 56 66,6 63,4 5,6 7,4 67,4 64,2 6,4 8,2 

253 
1,5 m 
n.p.t. 

54 Paprotnia 3+929 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,4 65 7,4 9 68,6 65,1 7,6 9,1 

254 
1,5 m 
n.p.t. 

55/3 Paprotnia 3+996 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,3 64,9 7,3 8,9 68,5 65 7,5 9 

255 
1,5 m 
n.p.t. 

56 Paprotnia 4+081 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,6 65,2 7,6 9,2 68,8 65,3 7,8 9,3 

256 
1,5 m 
n.p.t. 

58/1 Paprotnia 4+154 prawa 18 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,7 6,9 8,7 

257 
1,5 m 
n.p.t. 

60 Paprotnia 4+219 prawa 16 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,7 6,9 8,7 

258 
1,5 m 
n.p.t. 

264 Paprotnia 4+287 prawa 18 MPZP MN 61 56 68 64,6 7 8,6 68,1 64,7 7,1 8,7 

259 
1,5 m 
n.p.t. 

63/2 Paprotnia 4+391 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,5 64,3 6,5 8,3 67,7 64,5 6,7 8,5 

260 
1,5 m 
n.p.t. 

66/2 Paprotnia 4+459 prawa 17 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,8 6,9 8,8 

261 
1,5 m 
n.p.t. 

68 Paprotnia 4+571 prawa 16 MPZP MN 61 56 68,1 64,9 7,1 8,9 68,3 65,1 7,3 9,1 

262 
1,5 m 
n.p.t. 

69 Paprotnia 4+616 prawa 22 MPZP MN 61 56 66,2 63,1 5,2 7,1 66,4 63,3 5,4 7,3 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

263 
1,5 m 
n.p.t. 

215 Obręb 1 6+056 lewa 25 MPZP MU 65 56 63,4 60,2 - 4,2 63,6 60,4 - 4,4 

264 
1,5 m 
n.p.t. 

222 Obręb 1 6+153 lewa 55 MPZP MU 65 56 61,3 58,6 - 2,6 61,4 58,7 - 2,7 

265 
1,5 m 
n.p.t. 

1488 Obręb 5 7+375 prawa 30 MPZP MN 61 56 65,6 62,8 4,6 6,8 66 63 5 7 

266 
1,5 m 
n.p.t. 

1492 Obręb 5 7+352 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,9 65,5 7,9 9,5 69,3 65,7 8,3 9,7 

267 
1,5 m 
n.p.t. 

1488 Obręb 5 7+406 prawa 46 MPZP MN 61 56 64,7 61,6 3,7 5,6 65,1 61,9 4,1 5,9 

268 
1,5 m 
n.p.t. 

1620 Obręb 6 7+459 lewa 23 MPZP MN 61 56 58,1 55,3 - - 58,5 55,5 - - 

269 
1,5 m 
n.p.t. 

1621 Obręb 6 7+398 lewa 63 MPZP MN 61 56 59,6 56,6 - 0,6 60 56,8 - 0,8 

270 
1,5 m 
n.p.t. 

34/1 Kędziorki 10+998 lewa 87 Art.115 MN 61 56 53,1 51,1 - - 53,8 51,5 - - 

271 
1,5 m 
n.p.t. 

41 Kędziorki 11+048 lewa 52 Art.115 MR 65 56 56,1 54,1 - - 57 54,5 - - 

272 
1,5 m 
n.p.t. 

40/3 Kędziorki 11+128 lewa 72 MPZP MN 61 56 54,4 52,4 - - 55,3 52,8 - - 

273 
1,5 m 
n.p.t. 

44 Kędziorki 11+177 lewa 20 MPZP MN 61 56 61,8 59,6 0,8 3,6 62,6 60 1,6 4 

274 
1,5 m 
n.p.t. 

47 Kędziorki 11+207 prawa 43 Art.115 MR 65 56 56,9 54,9 - - 57,7 55,3 - - 

275 
1,5 m 
n.p.t. 

48 Kędziorki 11+307 prawa 46 MPZP MN 61 56 55,7 53,8 - - 56,5 54,2 - - 

276 
1,5 m 
n.p.t. 

79 Kędziorki 11+373 prawa 89 MPZP MR 65 56 50,3 48,8 - - 51,1 49,2 - - 

277 
1,5 m 
n.p.t. 

325/5 Przecław 14+098 lewa 87 MPZP MR 65 56 50,2 48,5 - - 51,4 49,3 - - 

278 
1,5 m 
n.p.t. 

137 Bronowice 14+481 prawa 31 Art.115 MR 65 56 59 56,8 - 0,8 59,8 57,2 - 1,2 

279 
1,5 m 
n.p.t. 

200/1 Przecław 14+487 lewa 69 MPZP MU 65 56 54,6 51,9 - - 55,1 52,3 - - 

280 
1,5 m 
n.p.t. 

202/2 Przecław 14+566 lewa 54 MPZP MU 65 56 64,7 58,9 - 2,9 64,6 59,1 - 3,1 

281 
1,5 m 
n.p.t. 

203/2 Przecław 14+623 lewa 57 MPZP MU 65 56 65,6 59,5 0,6 3,5 65,4 59,6 0,4 3,6 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

282 
1,5 m 
n.p.t. 

147/2 Bronowice 14+695 prawa 77 Art.115 MN 61 56 59 55 - - 59,5 55,5 - - 

283 
1,5 m 
n.p.t. 

140/2 Bronowice 14+695 prawa 105 Art.115 MR 65 56 62,5 58,2 - 2,2 63 58,7 - 2,7 

284 
1,5 m 
n.p.t. 

168/1 Rogów PGR 14+695 prawa 118 Art.115 MN 61 56 67,1 62,5 6,1 6,5 67,7 63,1 6,7 7,1 

*- MR - tereny zabudowy zagrodowej, MU – tereny mieszkaniowo-usługowe, MN – tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
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4.4 Emisja zanieczyszczeń do powietrza 

4.4.1 Faza realizacji 

Zasadniczo z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsięwzięć, źródła emisji 

będą przemieszczać się wraz z frontem robót, emisje zaś będą ustępować po ich 

zakończeniu. Realizacja omawianego przedsięwzięcia z uwagi na skalę inwestycji będzie 

w fazie realizacji potencjalnym źródłem emisji substancji pyłowych i gazowych do 

środowiska. Ze względu na charakter prac możliwy jest wzrost zapylenia oraz stężeń NOX 

i węglowodorów w sąsiedztwie terenu objętego realizacją, zmiany te jednak nie powinny 

być znaczące i nie wpłynąć na pogorszenie jakości powietrza w sąsiedztwie planowanego 

przedsięwzięcia w dłuższym okresie czasu. W końcowej fazie realizacji przedsięwzięcia 

prowadzone będą prace wykończeniowe, które ze względu na zastosowane materiały 

(np. farby, lakiery) mogą być źródłem emisji związków lotnych. W wyniku prac 

budowlanych do powietrza przedostawać się będą również zanieczyszczenia pochodzące ze 

spalania paliw w silnikach napędzających maszyny i urządzenia. 

Na etapie realizacji inwestycji źródłem oddziaływań w zakresie emisji pyłów i gazów 

mogą być: 

− maszyny budowlane, 

− pojazdy transportujące materiały służące do budowy, 

− przechowywanie sypkich materiałów budowlanych, 

− szlifowanie i cięcie materiałów budowlanych, 

− prace wykończeniowe z wykorzystaniem materiałów zawierających 

rozpuszczalniki organiczne i inne substancje mogące przedostawać się do powietrza. 

Spośród wymienionych źródeł najistotniejszy wpływ na jakość powietrza w okresie 

realizacji przedsięwzięcia mają ciężkie roboty budowlane i transport materiałów sypkich. 

W fazie realizacji należy spodziewać się wystąpienia następujących negatywnych 

oddziaływań w zakresie czystości powietrza: 

− wzrost imisji zanieczyszczeń gazowych głównie NOx, zawartych w spalinach 

maszyn i pojazdów pracujących na budowie - zarówno bezpośrednio na placu budowy, 

jak i w jego sąsiedztwie - pojazdy dostarczające materiały budowlane, 

− wzrost imisji pyłów, związany z transportem i wykorzystaniem na budowie 

materiałów sypkich i pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdów w rejonie 

lokalizacji przedsięwzięcia, 

− wzrost imisji LZO ulatniających się z farb u lakierów stosowanych w pracach 

wykończeniowych. 

W celu zminimalizowania powyższych oddziaływań należy: 

− maksymalnie skrócić czas realizacji przedsięwzięcia poprzez dokładne 

zaplanowanie harmonogramu prac budowlanych, 

− stosować maszyny i urządzenia wyposażone w silniki spalinowe, które 

powinny charakteryzować się dobrym stanem technicznym i spełniać wymogi 

rozporządzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30 kwietnia października 2014 r. 

w sprawie szczegółowych wymagań dla silników spalinowych w zakresie ograniczania 

emisji zanieczyszczeń gazowych i cząstek stałych przez te silniki (Dz.U.2014.588). 

− wyłączać silniki pojazdów w przypadku dłuższego postoju, zwłaszcza 

w czasie przerw w pracy, 

− zastosować technologię powodującej minimalizację rozprzestrzeniania się 

pyłów między innymi poprzez: 
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• stosowanie przywożonych, gotowych mieszanek eliminując w ten 

sposób mieszanie kruszyw na terenie budowy, 

• materiały sypkie powinny być przywożone i magazynowane w sposób 

ograniczający emisję wtórną poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy 

• utrzymywanie placu budowy i dróg dojazdowych w należytym 

porządku (usuwanie pyłów, w okresie wysokich temperatur i susz zraszanie 

powierzchni), 

• wyłączanie urządzeń i maszyn w przypadku awarii, 

• unikać składowania nadmiernych ilości materiałów budowlanych na 

placu budowy. 

Emisje występujące na etapie budowy będą mieć głównie charakter 

niezorganizowany. Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 2 lipca 2010 r. 

w sprawie przypadków, w których wprowadzanie gazów i pyłów do powietrza z instalacji 

nie wymaga pozwolenia (Dz.U.2010.130.881) analizowana inwestycja, nie wymaga 

pozwolenia na wprowadzanie gazów lub pyłów do powietrza z instalacji, z których 

wprowadzanie gazów i pyłów do powietrza następuje w sposób niezorganizowany bez 

pośrednictwa przeznaczonych do tego celu środków technicznych. 

 

4.4.2 Faza eksploatacji 

Oddziaływanie na stan jakości powietrza atmosferycznego na tym etapie będzie 

związane z eksploatacją obwodnicy miasta Brzeziny. Źródłem emisji zanieczyszczeń do 

powietrza będą pojazdy samochodowe poruszające się po ww. drodze. Proces spalania 

paliwa w silnikach pojazdów mechanicznych skutkuje emisją do powietrza szeregu 

substancji o różnym charakterze oddziaływania na środowisko.  

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano obliczenia mające na celu 

określenie wpływu ruchu pojazdów samochodowych na stan zanieczyszczenia powietrza 

atmosferycznego i wyznaczenie szerokości ewentualnych stref stężeń 

ponadnormatywnych, występujących w obrębie planowanej inwestycji. Analizę 

przeprowadzono dla wszystkich wariantów dla roku 2030 (rok po oddaniu inwestycji do 

użytkowania) oraz roku 2034 (5 lat po oddaniu do użytkowania). 

Opracowanie problematyki oceny zagrożeń dla powietrza atmosferycznego 

obejmuje następujące zagadnienia: 

− informacje o inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej, warunkach 

meteorologicznych oraz poziomie tła zanieczyszczeń, 

− dane ogólne dotyczące parametrów technicznych odcinków drogi oraz prognozowanych 

natężeń ruchu pojazdów, 

− ocenę stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji 

planowanej inwestycji z wyznaczeniem szerokości pasów, w których przekraczane są 

lub będą stężenia dyspozycyjne. 

Podstawę sporządzenia oceny stanowią następujące akty prawne i materiały 

merytoryczne:  

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz.U.2021.1973). 
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2. Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 

na środowisko (tj. Dz.U.2022.1029). 

3. Rozporządzenie Ministra Klimatu i Środowiska z dnia 7 września 2021 r. w sprawie 

wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji (Dz.U.2022.614). 

4. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tj. Dz.U.2022.1071). 

5. Rozporządzenie Ministra Klimatu z dnia 24 września 2020 r. w sprawie standardów 

emisyjnych dla niektórych rodzajów instalacji, źródeł spalania paliw oraz urządzeń 

spalania lub współspalania odpadów (Dz.U.2020.1860).  

6. Rozporządzenie Ministra Klimatu i Środowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie 

dokonywania oceny poziomów substancji w powietrzu (Dz.U.2022.2131). 

7. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie 

poziomów niektórych substancji w powietrzu (tj. Dz. U.2021.845). 

8. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadków, 

w których wprowadzanie gazów lub pyłów do powietrza z instalacji nie wymaga 

pozwolenia (Dz.U.2010.130.881). 

9. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajów 

instalacji, których eksploatacja wymaga zgłoszenia (Dz.U.2019.1510). 

10. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości 

odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87). 

11. Rozporządzenie Ministra Klimatu i Środowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie 

rodzajów wyników pomiarów prowadzonych w związku z eksploatacją instalacji lub 

urządzenia i innych danych zbieranych w wyniku monitorowania procesów 

technologicznych oraz terminów i sposobów prezentacji (Dz.U.2020.2405). 

12. Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczące norm emisji EURO I (Dyrektywa 91/441/EC 

i 93/59/EEC), EURO II (Dyrektywa 94/12/EC i 96/69/EC), EURO III i EURO IV 

(Dyrektywa 98/69/EC i 2002/80/EC), EURO V i EURO VI (Dyrektywa 2007/715/EC). 

13. Zasady Ochrony Środowiska w Drogownictwie. Tom III, Dział 10 – Ochrona przed 

zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa, 1999; 

14. Program komputerowy „OPERAT-FB” v. 8.9.2./22 © - Ryszard Samoć; 

15. Informacja Głównego Inspektoratu Ochrony Środowiska Departament Monitoringu 

Środowiska Regionalny Wydział Monitoringu Środowiska w Łodzi o stanie jakości powietrza 

w rejonie inwestycji – pismo Nr DMS-LO.731.1.150.2025 z dnia 27 marca 2025 r. 

 

Dane meteorologiczne i wartości stężeń dyspozycyjnych 

Dane meteorologiczne 

Klimat województwa łódzkiego ma charakter wybitnie przejściowy. Przejściowość ta 

związana jest z przenikaniem się strefy kontynentalnej i oceanicznej oraz wpływów Morza 

Bałtyckiego, gór i wyżyn. Klimat województwa cechuje wielka zmienność elementów 

meteorologicznych w czasie oraz małe zróżnicowanie w przestrzeni. Wyjątek stanowią tu 

opady atmosferyczne, których roczna suma wynosi od 500 mm w części północnowschodniej 
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do 650 mm w rejonie Garbu Łódzkiego. Wynika to z układu hipsometrycznego i sąsiedztwa 

miasta Łodzi, będącego dużym źródłem jąder kondensacyjnych pary wodnej. Charakter 

nizinny pozwala na swobodny przepływ mas powietrza. Przeważają wiatry zorientowane 

równoleżnikowo. 

Średnie temperatury powietrza wynoszą od 7,6°C do 8,0°C. W 2007 r. średnia roczna 

temperatura powietrza zmierzona na stacji meteorologicznej Łódź-Lublinek wyniosła 9,3°C, 

suma opadów 663 mm.  

Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w powietrzu 

zgodnie ze stosowaną metodyką, niezbędne są następujące dane meteorologiczne: 

− średnia temperatura powietrza, 

− średnie ciśnienie atmosferyczne, 

− wysokość pomiaru prędkości i kierunku wiatru, tj. wysokość anemometru, 

− trójparametrowa statystyka warunków meteorologicznych, opisanych przez kierunek 

wiatru, jego prędkość i stan równowagi atmosfery wg systematyki Pasquille’a. 

Zgodnie z powyższym, w opracowaniu przyjęto, że: 

− kierunek wiatru podany jest w skali prawoskrętnej, od 1 do 36, przy czym numer 

kierunku określa współrzędne strony nawietrznej; kierunek nr 36 odpowiada północy 

(N); 

− prędkość wiatru podana jest w zakresie od 1 do 10 m/s i zmienia się z krokiem 1 m/s; 

prędkości mniejsze od 1m/s oraz cisza włączone są do grupy prędkości 1 m/s, 

natomiast prędkości powyżej 10 m/s klasyfikowane są łącznie i stanowią jedną grupę;  

− stan równowagi atmosfery opisany jest przez 6 klas, zgodnie z oznaczeniami: 

1 - równowaga bardzo chwiejna, 

2 - równowaga chwiejna, 

3 - równowaga nieznacznie chwiejna, 

4 - równowaga obojętna, 

5 - równowaga nieznacznie stała, 

6 - równowaga stała i bardzo stała. 

Dane meteorologiczne przyjęte do obliczeń opracowano na podstawie pomiarów 

Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie, wykonanych na stacji 

meteorologicznej Łódź Lublinek. 

Sytuacja meteorologiczna dla okolic Łodzi, przedstawia się następująco: 

Liczba obserwacji = 29 209. 

Tab. 4.8 Zestawienie udziałów poszczególnych kierunków wiatru % 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NNE ENE E ESE SSE S SSW WSW W WNW NNW N 

4,62 3,74 5,97 11,49 11,53 7,61 10,05 9,54 11,56 10,84 8,59 4,46 
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Tab. 4.9 Zestawienie częstości poszczególnych prędkości wiatru % 

1 m/s 2 m/s 3 m/s 4 m/s 5 m/s 6 m/s 7 m/s 8 m/s 9 m/s 10 m/s 11 m/s 

17,65 16,84 16,25 12,67 10,56 8,43 7,00 5,38 3,78 0,79 0,66 

 

 

Rys. 30 Róża wiatrów Łódź Lublinek (źródło: Operat-FB) 

Wartości stężeń 

Wartości stężeń normatywnych 

Wartości normatywne przyjęto w oparciu o rozporządzenie Ministra Środowiska 

z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji 

w powietrzu (Dz.U.2010.16.87) i rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 

2012 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (tj.Dz.U.2021 poz.845). 
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Źródło: rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów 
niektórych substancji w powietrzu (tj. Dz.U. 2021.845). 
Objaśnienia: 
a) Oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number. 
b) W przypadku programów ochrony powietrza, o których mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 
2001 r. - Prawo ochrony środowiska, częstość przekraczania odnosi się do poziomu dopuszczalnego 

wraz z marginesem tolerancji. 
c) Poziom dopuszczalny ze względu na ochronę zdrowia ludzi. 
d) Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu. 
e) Poziom dopuszczalny ze względu na ochronę roślin. 
f) Suma metalu i jego związków w pyle zawieszonym PM10. 
g) Stężenie pyłu o średnicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 μm (PM2,5) mierzone metodą wagową 

z separacją frakcji lub metodami uznanymi za równorzędne. 
h) Stężenie pyłu o średnicy aerodynamicznej ziaren do 10 μm (PM10) mierzone metodą wagową 
z separacją frakcji lub metodami uznanymi za równorzędne. 
i) Maksymalna średnia ośmiogodzinna, spośród średnich kroczących, obliczanych co godzinę z ośmiu 
średnich jednogodzinnych w ciągu doby. Każdą tak obliczoną średnią ośmiogodzinną przypisuje się 
dobie, w której się ona kończy; pierwszym okresem obliczeniowym dla każdej doby jest okres od 
godziny 1700 dnia poprzedniego do godziny 100 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla 
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każdej doby jest okres od godziny 1600 do 2400tego dnia czasu środkowoeuropejskiego CET. 
j) Poziom dopuszczalny dla pyłu zawieszonego PM2,5 do osiągnięcia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza 
I). 
k) Poziom dopuszczalny dla pyłu zawieszonego PM2,5 do osiągnięcia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza 
II). 

Wartości stężeń dyspozycyjnych 

Wartości stężeń dyspozycyjnych przyjęto w oparciu o rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartości odniesienia dla niektórych 

substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87) oraz na podstawie rozporządzenia Ministra 

Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomów niektórych substancji 

w powietrzu (tj. Dz.U.2021 poz.845). 

Tab. 4.11 Wartości stężeń dyspozycyjnych  

Lp. Rodzaj zanieczyszczenia 

Oznaczenie 

numeryczne 
substancji 

(numer CAS) 

Wartości odniesienia w g/m3 

uśrednione dla okresu 

1 godziny  roku kalendarzowego  

D1 Da Ra 

1 2 3 4 5 6 

1. Pył zawieszony PM10 - 280 40 28 

2. Pył zawieszony PM2,5 - - 20 12 

3. 
Ditlenek siarki* 
Dwutlenek siarki* 

7446-09-5 350 20 4 

4. 
Ditlenek azotu 

Dwutlenek azotu 
10102-44-0 200 40 12 

5. Benzen 71-43-2 30 5,0 1 

6. Ołów 7439-92-1 5 0,5 0,007 

7. Węglowodory alifatyczne - 3 000 1000 100 

8. Węglowodory aromatyczne - 1 000 43 4,3 

9. Opad pyłu - Op = 200 g/m2 x rok 
*) Poziom dopuszczalny ze względu na ochronę roślin. 

Źródło: rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie wartości odniesienia dla niektórych 

substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87) oraz rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 
sierpnia 2012r.w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz.U.2021.845). 

W kolumnie nr 6 zamieszczono aktualną wartość tła zanieczyszczeń podaną przez 

Główny Inspektorat Ochrony Środowiska Departament Monitoringu Środowiska Regionalny 

Wydział Monitoringu Środowiska w Łodzi w rejonie przebiegu projektowanej drogi - pismo 

Nr DMS-LO.731.1.150.2025 z dnia 27 marca 2025 r. W ww. piśmie podano wartości tła 

zanieczyszczeń dla trzech punktów zlokalizowanych w pobliżu przebiegu projektowanej 

drogi. Do obliczeń przyjęto największe wartości tła zanieczyszczeń z tych punktów. 

Tab. 4.12 Wartości stężeń średniorocznych – tło zanieczyszczeń 

Substancja 

Wartości stężeń średniorocznych [µg/m3] 

Punkt 1 – m. Lipiny 
Punkt 2 – m. 

Brzeziny 

Punkt 3 –  

m. Michałów / 

Przecław 

Dwutlenek azotu 12 µg/m3 12 µg/m3 10 µg/m3 

Dwutlenek siarki 3 µg/m3 4 µg/m3 3 µg/m3 

Pył zawieszony 

PM10 
18 µg/m3 28 µg/m3 21 µg/m3 

Pył zawieszony 

PM2,5 
10 µg/m3 12 µg/m3 10 µg/m3 

Benzen 0,7 µg/m3 1 µg/m3 0,7 µg/m3 
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Substancja 

Wartości stężeń średniorocznych [µg/m3] 

Punkt 1 – m. Lipiny 
Punkt 2 – m. 

Brzeziny 

Punkt 3 –  

m. Michałów / 

Przecław 

Ołów 0,004 µg/m3 0,007 µg/m3 0,004 µg/m3 

Do obliczeń częstości przekroczeń stężeń dopuszczalnych przyjęto wartość 

odniesienia bez marginesów tolerancji. 

 

Charakterystyka źródeł emisji 

Parametry ruchowe 

Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanych odcinków projektowanej 

drogi, dla lat 2030 i2034 wraz z uwzględnieniem struktury rodzajowej pojazdów 

zestawiono w Tabeli Tab. 4.13. 
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Tab. 4.13 Struktura rodzajowa ruchu średniego dobowego dla lat 2030 i 2034 na obwodnicy – warianty 1, 3/4 i 5 

Rodzaj  
pojazdów 

Ilość pojazdów [poj./dobę] 

Wariant 1 Wariant 3/4 Wariant 5 

rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 

poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % 

 Odcinek nr 1 - Obwodnica Brzezin (DK72) - odc. Natolin - Teolin (ist. DK72) 
Odcinek nr 1 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  

odc. Natolin - Brzeziny (ist. DK72) 

samochody osobowe 13 676 76,65% 14 762 77,50% 13 676 76,65% 14 762 77,50% 13 676 76,65% 14 762 77,50% 

samochody dostawcze 1 638 9,18% 1 684 8,84% 1 638 9,18% 1 684 8,84% 1 638 9,18% 1 684 8,84% 

samochody cięż. lekkie 428 2,40% 444 2,33% 428 2,40% 444 2,33% 428 2,40% 444 2,33% 

samochody cięż. ciężkie 1 972 11,05% 2 026 10,64% 1 972 11,05% 2 026 10,64% 1 972 11,05% 2 026 10,64% 

autobusy 77 0,43% 77 0,40% 77 0,43% 77 0,40% 77 0,43% 77 0,40% 

inne 50 0,28% 54 0,28% 50 0,28% 54 0,28% 50 0,28% 54 0,28% 

Suma 17 841 
100,00

% 
19 047 

100,00
% 

17 841 
100,00

% 
19 047 

100,00
% 

17 841 
100,00

% 
19 047 

100,00
% 

 
Odcinek nr 2 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  
odc. Teolin (ist. DK72) - Lipiny (ist. DK72) 

Odcinek nr 2 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  
odc. Teolin (ist. DK72) - DP2912E 

Odcinek nr 2 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  
odc. Brzeziny (ist. DK72) - DP2912E 

samochody osobowe 11 765 74,21% 11 590 73,40% 8 021 69,09% 8 791 70,55% 6 489 70,89% 7 497 73,01% 

samochody dostawcze 1 618 10,21% 1 662 10,53% 1 249 10,76% 1 270 10,19% 454 4,96% 429 4,18% 

samochody cięż. lekkie 398 2,51% 412 2,61% 335 2,89% 346 2,78% 226 2,47% 308 3,00% 

samochody cięż. ciężkie 1 953 12,32% 2 006 12,70% 1 898 16,35% 1 944 15,60% 1 884 20,58% 1 930 18,79% 

autobusy 77 0,49% 77 0,49% 77 0,66% 77 0,62% 77 0,84% 77 0,75% 

inne 43 0,27% 43 0,27% 30 0,26% 32 0,26% 24 0,26% 28 0,27% 

Suma 15 854 
100,00

% 
15 790 

100,00
% 

11 610 
100,00

% 
12 460 

100,00
% 

9 154 
100,00

% 
10 269 

100,00
% 

 
Odcinek nr 3 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  

odc. Lipiny (ist. DK72) - DP5100E 
Odcinek nr 3 - Obwodnica Brzezin (DK72) – odc. DP2912E - DP2913E 

samochody osobowe 4 376 65,74% 4 850 66,68% 7 519 67,77% 8 266 69,36% 4 715 65,47% 5 612 68,51% 

samochody dostawcze 979 14,71% 1 033 14,20% 1 274 11,48% 1 292 10,84% 394 5,47% 365 4,46% 

samochody cięż. lekkie 211 3,17% 222 3,05% 341 3,07% 354 2,97% 159 2,21% 237 2,89% 

samochody cięż. ciężkie 997 14,98% 1 072 14,74% 1 854 16,71% 1 896 15,91% 1 838 25,52% 1 879 22,94% 

autobusy 77 1,16% 77 1,06% 77 0,69% 77 0,65% 77 1,07% 77 0,94% 
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Rodzaj  
pojazdów 

Ilość pojazdów [poj./dobę] 

Wariant 1 Wariant 3/4 Wariant 5 

rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 

poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % 

inne 17 0,26% 19 0,26% 30 0,27% 33 0,28% 19 0,26% 22 0,27% 

Suma 6 657 
100,00

% 
7 273 

100,00
% 

11 095 
100,00

% 
11 918 

100,00
% 

7 202 
100,00

% 
8 192 

100,00
% 

 
Odcinek nr 4 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  

odc. DP5100E - DW708 
Odcinek nr 4 - Obwodnica Brzezin (DK72) – odc. DP2913E - DW715 

samochody osobowe 4 239 65,48% 4 714 66,46% 7 918 68,76% 8 701 70,33% 5 085 66,60% 6 023 69,49% 

samochody dostawcze 979 15,12% 1 033 14,56% 1 272 11,05% 1 288 10,41% 406 5,32% 376 4,34% 

samochody cięż. lekkie 225 3,48% 236 3,33% 378 3,28% 392 3,17% 216 2,83% 298 3,44% 

samochody cięż. ciężkie 993 15,34% 1 070 15,09% 1 838 15,96% 1 879 15,19% 1 831 23,98% 1 870 21,57% 

autobusy 21 0,32% 21 0,30% 77 0,67% 77 0,62% 77 1,01% 77 0,89% 

inne 17 0,26% 19 0,27% 32 0,28% 35 0,28% 20 0,26% 24 0,28% 

Suma 6 474 
100,00

% 
7 093 

100,00
% 

11 515 
100,00

% 
12 372 

100,00
% 

7 635 
100,00

% 
8 668 

100,00
% 

 
Odcinek nr 5 - Obwodnica Brzezin (DK72) -  

odc. DW708 - DW704 
Odcinek nr 5 - Obwodnica Brzezin (DK72) – odc. DW715 - DP2938E 

samochody osobowe 4 653 64,69% 5 200 65,73% 3 780 63,43% 4 301 65,19% 923 44,04% 1 456 52,54% 

samochody dostawcze 1 056 14,68% 1 116 14,11% 942 15,81% 982 14,88% 110 5,25% 106 3,83% 

samochody cięż. lekkie 321 4,46% 344 4,35% 223 3,74% 230 3,49% 61 2,91% 136 4,91% 

samochody cięż. ciężkie 1 122 15,60% 1 208 15,27% 977 16,40% 1 046 15,85% 977 46,61% 1 046 37,75% 

autobusy 21 0,29% 21 0,27% 21 0,35% 21 0,32% 21 1,00% 21 0,76% 

inne 20 0,28% 22 0,28% 16 0,27% 18 0,27% 4 0,19% 6 0,22% 

Suma 7 193 
100,00

% 
7 911 

100,00
% 

5 959 
100,00

% 
6 598 

100,00
% 

2 096 
100,00

% 
2 771 

100,00
% 

 
Odcinek nr 6 - Obwodnica Brzezin (DK72) –  

odc. DW704 - ist. DK72 
Odcinek nr 6 - Obwodnica Brzezin (DK72) – odc. DP2938E - ist. DK72 

samochody osobowe 3 781 63,27% 4 239 64,51% 3 815 63,54% 4 343 65,30% 988 45,45% 1 530 53,50% 

samochody dostawcze 870 14,56% 913 13,89% 954 15,89% 995 14,96% 125 5,75% 122 4,27% 

samochody cięż. lekkie 284 4,75% 298 4,54% 222 3,70% 229 3,44% 59 2,71% 134 4,69% 

samochody cięż. ciężkie 1 004 16,80% 1 082 16,47% 975 16,24% 1 044 15,70% 976 44,89% 1 046 36,57% 
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Rodzaj  
pojazdów 

Ilość pojazdów [poj./dobę] 

Wariant 1 Wariant 3/4 Wariant 5 

rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 rok 2030 rok 2034 

poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % poj./dobę % 

autobusy 21 0,35% 21 0,32% 21 0,35% 21 0,32% 21 0,97% 21 0,73% 

inne 16 0,27% 18 0,27% 17 0,28% 19 0,29% 5 0,23% 7 0,24% 

Suma 5 976 
100,00

% 
6 571 

100,00
% 

6 004 
100,00

% 
6 651 

100,00
% 

2 174 
100,00

% 
2 860 

100,00
% 

 Odcinek nr 7 - Obwodnica Brzezin (DK72) - odc. ist. DK72 - Rogów 

samochody osobowe 6 953 73,41% 7 646 74,25% 6 953 73,41% 7 646 74,25% 6 953 73,41% 7 646 74,25% 

samochody dostawcze 1 060 11,19% 1 100 10,68% 1 060 11,19% 1 100 10,68% 1 060 11,19% 1 100 10,68% 

samochody cięż. lekkie 355 3,75% 368 3,57% 355 3,75% 368 3,57% 355 3,75% 368 3,57% 

samochody cięż. ciężkie 1 052 11,11% 1 130 10,97% 1 052 11,11% 1 130 10,97% 1 052 11,11% 1 130 10,97% 

autobusy 21 0,22% 21 0,20% 21 0,22% 21 0,20% 21 0,22% 21 0,20% 

inne 30 0,32% 33 0,32% 30 0,32% 33 0,32% 30 0,32% 33 0,32% 

Suma 9 471 
100,00

% 
10 298 

100,00
% 

9 471 
100,00

% 
10 298 

100,00
% 

9 471 
100,00

% 
10 298 

100,00
% 
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Opis techniczny źródeł 

Na ilość emitowanych zanieczyszczeń z odcinka analizowanego odcinka drogi mają 

wpływ takie czynniki, jak:  

• natężenie i struktura ruchu na danym odcinku 

• rozwiązania konstrukcyjne silnika i układu paliwowego,  

• pojemność silnika, moc i związane z nimi zużycie paliwa,  

• rodzaj spalanego paliwa,  

• konstrukcja układu wydechowego (katalizator),  

• stan techniczny silnika i innych podzespołów,  

• prędkość jazdy,  

• technika jazdy,  

• płynność jazdy,  

• nachylenie niwelety.  

Wobec tak dużej ilości parametrów, od których zależy emisja, jej dokładne 

oszacowanie ilościowe jest niemożliwe.  

W modelu przyjętym do analizy, jako zastępcze źródło emisji przyjmowany jest 

odcinek drogi, który powinien charakteryzować się jednorodnością pod względem: 

• natężenia ruchu, 

• średniej prędkości potoku, 

• pochylenia niwelety, 

• wielkości wyniesienia lub zagłębienia, 

• roku prognozy ruchu drogowego. 

Ze względu na różnorodność parametrów technicznych, różniących poszczególne 

pojazdy (pojemność silnika, rodzaj zapłonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne 

obciążenie itp.), w modelu postępowania przy wyznaczaniu uciążliwości drogi korzysta się 

z wielkości emisji z poszczególnych pojedynczych źródeł emisji, wyznaczonych na 

podstawie wytycznych. 

Charakterystyka poszczególnych odcinków dróg 

Natężenie ruchu 

Prognozowane natężenia ruchu dla poszczególnych wariantów zestawiono poniżej. 

Prognoza ruchu dotyczy wielkości potoku dla lat 2030 i 2034. 
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Tab. 4.14 Prognoza ruchu pojazdów dla lat 2030 i 2034 – wariant 1. 

Numer odcinka 

Natężenie ruchu 

Wariant 1 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. 

1 2 3 4 5 

Rok 2030 

Odcinek nr 1 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. Natolin - Teolin (ist. DK72) 

1 606 17 841 743 665 

Odcinek nr 2 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. Teolin (ist. DK72) - Lipiny (ist. 

DK72) 

1 427 15 854 661 591 

Odcinek nr 3 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. Lipiny (ist. DK72) - DP5100E 

599 6 657 277 248 

Odcinek nr 4 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. DP5100E - DW708 

583 6 474 270 241 

Odcinek nr 5 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. DW708 - DW704 

647 7 193 300 268 

Odcinek nr 6 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. DW704 - ist. DK72 

538 5 976 249 223 

Odcinek nr 7 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. ist. DK72 - Rogów 

852 9 471 395 353 

Rok 2034 

Odcinek nr 1 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. Natolin - Teolin (ist. DK72) 

1 714 19 047 794 710 

Odcinek nr 2 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. Teolin (ist. DK72) - Lipiny (ist. 

DK72) 

1 421 15 790 658 589 

Odcinek nr 3 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. Lipiny (ist. DK72) - DP5100E 

655 7 273 303 271 
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Numer odcinka 

Natężenie ruchu 

Wariant 1 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. 

1 2 3 4 5 

Odcinek nr 4 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. DP5100E - DW708 

638 7 093 296 264 

Odcinek nr 5 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. DW708 - DW704 

712 7 911 330 295 

Odcinek nr 6 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. DW704 - ist. DK72 

591 6 571 274 245 

Odcinek nr 7 - Obwodnica Brzezin 

(DK72) –  

odc. ist. DK72 - Rogów 

927 10 298 429 384 
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Tab. 4.15 Prognoza ruchu pojazdów dla lat 2030 i 2034– wariant 3/4 i 5. 

Numer odcinka 

Natężenie ruchu 

Wariant 3/4 Wariant 5 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Rok 2030 

Odcinek nr 1 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) – 

odc. Natolin - Teolin  

(W5 Brzeziny) (ist. DK72) 

1 606 17 841 743 665 1 606 17 841 743 665 

Odcinek nr 2 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) - odc. Teolin 

(W5 Brzeziny) (ist. DK72) - 

DP2912E 

1 045 11 610 484 433 824 9 154 381 341 

Odcinek nr 3 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DP2912E - DP2913E 

999 11 095 462 414 648 7 202 300 268 

Odcinek nr 4 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DP2913E - DW715 

1 036 11 515 480 429 687 7 635 318 285 

Odcinek nr 5 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DW715 - DP2938E 

536 5 959 248 222 189 2 096 87 78 

Odcinek nr 6 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DP2938E - ist. DK72 

540 6 004 250 224 196 2 174 91 81 
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Numer odcinka 

Natężenie ruchu 

Wariant 3/4 Wariant 5 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Odcinek nr 7 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. ist. DK72 - Rogów 

852 9 471 395 353 852 9 471 395 353 

Rok 2034 

Odcinek nr 1 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. Natolin - Teolin  

(W5 Brzeziny) (ist. DK72) 

1 714 19 047 794 710 1 714 19 047 794 710 

Odcinek nr 2 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) - odc. Teolin 

(W5 Brzeziny) (ist. DK72) - 

DP2912E 

1 121 12 460 519 464 924 10 269 428 383 

Odcinek nr 3 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DP2912E - DP2913E 

1 073 11 918 497 444 737 8 192 341 305 

Odcinek nr 4 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DP2913E - DW715 

1 113 12 372 516 461 780 8 668 361 323 

Odcinek nr 5 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DW715 - DP2938E 

594 6 598 275 246 249 2 771 115 103 

Odcinek nr 6 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. DP2938E - ist. DK72 

599 6 651 277 248 257 2 860 119 107 
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Numer odcinka 

Natężenie ruchu 

Wariant 3/4 Wariant 5 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

natężenie  

szczytowe 

natężenie  

średnie dobowe 

ruch 

średnio-

dobowy 

poza  

2 godz. 

szczytu 

poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. poj./godz. poj./dobę poj./godz. poj./godz. 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Odcinek nr 7 - Obwodnica 

Brzezin (DK72) –  

odc. ist. DK72 - Rogów 

927 10 298 429 384 927 10 298 429 384 
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Zgodnie z prognozą ruchu, ruch w godzinie szczytu stanowi około 9,0 % ruchu 

średniodobowego, co oznacza, że natężenie w godzinie szczytu jest ponad dwukrotnie 

(2,16) wyższe niż natężenie średnie w dobie w poj./h. 

W celu skorzystania z możliwości obliczeniowych programu komputerowego, 

dokonano przeliczeń emisji z potoku poruszających się pojazdów. Emisje obliczono 

w dwóch okresach obliczeniowych. 

Okres pierwszy obejmuje ruch w dwóch godzinach szczytu porannego 

i popołudniowego i obejmuje łącznie 730 h/rok (365 dni x 2 h/dobę). 

Natężenie w godzinie szczytu stanowi 9,0 % ruchu średniodobowego. 

Drugi okres obliczeniowy obejmuje 8 030 h/rok i jest to ruch w pozostałych 22 

godzinach doby (kolumny nr 5, 9 i 13). 

Średnie godzinowe natężenie ruchu w tych godzinach stanowi średnią arytmetyczną 

obliczaną według wzoru: 

N22 = (ŚDR – 2 Nsz) / 22 

Gdzie: 

N22 - natężenie ruchu w pozostałych 22 godzinach doby [szt./h], 

Nsz - ruch w godzinie szczytu [szt./h], 

ŚDR - średni ruch w dobie [szt./dobę] 

 

Pochylenie niwelety 

Pochylenie niwelety na odcinkach dłuższych niż 500 m nie przekracza 3%, dlatego 

do obliczeń nie wprowadzono współczynnika uwzględniającego poprawki przy pochyleniu 

niwelety powyżej 3 %. 

 

Metodyka obliczeń 

Ocena wpływu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza 

atmosferycznego w rejonie dróg spotyka się z wieloma problemami ze względu na 

specyfikę powstawania i rozprzestrzeniania się substancji szkodliwych. 

Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporządzeniu w sprawie wartości 

odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu, odnoszą się do źródeł punktowych, 

ewentualnie do źródeł liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, które można z pewnym 

przybliżeniem zastąpić zbiorem źródeł punktowych. Dla ruchu kołowego charakterystyczne 

są specyficzne warunki, na które składają się: 

• pojedyncze źródła emisji, którymi są pojazdy znajdujące się w ruchu, 

• emisja zanieczyszczeń, odbywająca się z emitorów (rury wydechowe), 

umieszczonych na małej wysokości, 

• kierunek wydalania zanieczyszczeń, pokrywający się z kierunkiem ruchu 

pojazdów, 

• zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu się zanieczyszczeń, 

powodowane przez ruch pojazdów. 
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Ze względu na omówioną specyfikę dróg w niniejszej analizie oparto się na modelu 

obliczeń emisji zanieczyszczeń z pojazdów samochodowych, opracowanym przez Instytut 

Badawczy Dróg i Mostów. Stężenia maksymalne i szerokości obszaru stężeń 

ponadnormatywnych obliczono zgodnie z metodyką określoną w rozporządzeniu Ministra 

Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych 

substancji w powietrzu. Metodyka obliczeń została również opracowana na podstawie 

cytowanego rozporządzenia, które w Załączniku 3 zawiera Referencyjne metodyki 

modelowania poziomów substancji w powietrzu. 

Zastosowany do obliczeń program „OPERAT-FB” v. 8.9.2./22 ©, został zatwierdzony 

do stosowania przez Instytut Kształtowania Środowiska w Warszawie (pismo 

nr BA/147/96). W styczniu 2010 r. program ten został zaktualizowany, zgodnie 

z wymogami wspomnianego rozporządzenia. 

Dla zmiennych źródeł liniowych, którymi są drogi, w programie OPERAT - FB do 

modelowania rozkładu stężeń maksymalnych wzdłuż tych źródeł zastosowano metodykę 

CALINE 3. 

Metoda CALINE 3 uwzględnia wpływ na współczynniki dyfuzji turbulencji powietrza 

wywołane ruchem samochodów (w wynikach uwzględniane jest mieszanie powietrza, 

wywołane ruchem poruszających się pojazdów), tak jak w programie i metodyce 

CORINAIR. 

Dopuszczalne wartości stężeń substancji zanieczyszczających powietrze uważa się 

za dotrzymane, gdy dla pojedynczego źródła lub zespołu źródeł spełniony jest warunek: 

S1 ≤ D1. 

Jako stężenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartości odniesienia 

uśredniony do jednej godziny, bez marginesu tolerancji. Jeżeli powyższy warunek nie jest 

spełniony, należy obliczyć częstość przekroczeń stężeń substancji zanieczyszczającej 

w powietrzu, odniesionych do jednej godziny, występujących w ciągu roku kalendarzowego 

i sprawdzić, czy spełniony jest warunek dopuszczalnej ilości częstości przekroczeń. 

Ponadto należy sprawdzić warunek dotyczący stężeń średniorocznych, to znaczy 

sprawdzić, czy w każdym punkcie siatki obliczeniowej został spełniony warunek: 

Sa ≤ Da. 

Przy wyznaczeniu wartości emisji zanieczyszczeń skorzystano z możliwości 

obliczeniowych programu komputerowego „OPERAT-FB”, dokonując przeliczeń emisji 

z potoku poruszających się pojazdów i zastępując ją emisją z zastępczych źródeł liniowych. 

 

Wielkość emisji zanieczyszczeń 

Przy wyznaczaniu wartości emisji zanieczyszczeń skorzystano z możliwości 

obliczeniowych wspomnianego programu komputerowego, dokonując przeliczeń emisji 

z potoku poruszających się pojazdów i zastąpiono ją emisją ze źródeł liniowych.  

Wielkość emisji zanieczyszczeń została obliczona na podstawie wskaźników emisji 

zanieczyszczeń. W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdów wydalane są następujące 

podstawowe zanieczyszczenia: 

• tlenki azotu, 

• tlenek węgla, 
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• węglowodory, 

• benzen 

• pył zawieszony. 

Z uwagi na odstąpienie od produkcji benzyn etylizowanych oraz śladowej zawartości 

siarki w obecnych paliwach (0,001 %) emisja ołowiu oraz dwutlenku siarki jest minimalna 

i pomijana w obliczeniach. 

Biorąc pod uwagę wielkość emisji poszczególnych zanieczyszczeń emitowanych 

w wyniku spalania paliw w poruszających się pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych 

stężeń, a także doświadczenia z wcześniej wykonywanych ocen oddziaływania na 

środowisko, w których określano emisję spalin samochodowych, dalszej analizie 

poddano stężenia tlenków azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) oraz dodatkowo 

dla pyłów zawieszonych PM10 i PM2,5, dla których utrzymuje się wysokie tło 

zanieczyszczeń. 

Przy czym w emisji pyłów uwzględniono zarówno emisję pyłów pochodzących ze 

spalania paliw oraz pyłów pochodzących ze ścierania opon, hamulców i nawierzchni 

jezdni. 

Współczynniki emisji pyłów pochodzących ze ścierania opon, hamulców 

i nawierzchni przyjęto na podstawie danych zawartych w Poradniku inwentaryzacji 

emisji zanieczyszczeń do powietrza opublikowanym przez Europejską Agencję 

Środowiska (EMEP/EEA air pollutant emission inventory guide book 2016), dostępny na 

stronie internetowej EEA w zakładce publikacje (podrozdział Podrozdział 1.A.3.b.vi-vii 

Tabela 3-1 i 3-2). 

Emisja pyłów zawieszonych obejmuje pył zawieszony PM10, w którym ~40 do 

~45 % stanowi frakcja PM2,5. 

Emisja tlenków azotu decyduje o wielkości przekroczeń emisji dopuszczalnej, w tym 

stężeń średniorocznych, a tym samym o szerokości ewentualnych obszarów przekroczeń 

stężeń dopuszczalnych. 

Analiza pozostałych substancji to jest dwutlenku siarki, ołowiu, benzenu, tlenku 

węgla i węglowodorów w żaden sposób nie zmieniają końcowych wniosków dotyczących 

wpływu projektowanego przedsięwzięcia na stan zanieczyszczenia powietrza 

atmosferycznego, ponieważ stosunek stężeń maksymalnych jednogodzinnych, do wartości 

odniesienia dla poszczególnych substancji jest wielokrotnie mniejszy, niż ma to miejsce 

w przypadku tlenków azotu. 

Potwierdzeniem takiego stanowiska jest fakt, że Generalna Dyrekcja Dróg 

Krajowych i Autostrad w wydanym w maju 2019 roku dokumencie wzorcowym pt.: 

„Specyfikacjach na projektowanie” w części dotyczącej Opracowań Środowiskowych (nr 

opracowania SP.10.30.10 V01) określa, w rozdziale VI Oddziaływanie na środowisko 

planowanej inwestycji, w punkcie 3. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne, że: 

• należy pozyskać aktualne tło powietrza z GIOŚ,  

• należy uwzględnić wpływ inwestycji na powietrze atmosferyczne, wykonując 

analizy w zakresie PM2,5; PM10 oraz NOX (w odniesieniu do ludzi i roślin). 

W celu wykonania obliczeń z zakresu przekroczeń stężeń dopuszczalnych, 

analizowane drogi podzielono na odcinki o długości 400 m, na których utworzono liniowe 

emitory zastępcze, reprezentujące emisję spalin z paliwa spalonego na tym odcinku drogi. 

W obliczeniach emitory liniowe zostały zastąpione przez program emitorami punktowymi. 
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Maksymalne sumaryczne stężenia jednogodzinne zanieczyszczeń emitowanych 

z pojazdów samochodowych obliczono w punktach usytuowanych w osi 400-metrowych 

odcinków analizowanych dróg. Punkty obserwacji usytuowane były, co metr po obu 

stronach rozpatrywanych dróg, to znaczy, że program obliczeniowy obliczał stężenia 

w przekrojach prostopadłych do przebiegu dróg, które praktycznie są jednakowe wzdłuż 

drogi. 

Z uwagi na małą wysokość punktów emisji (rury wydechowe pojazdów usytuowane 

są maksymalnie do 0,5 m nad poziomem jezdni) usytuowanie przekroju obliczeniowego 

w osi odcinka 400 m jest wystarczające, ponieważ wpływ emisji zanieczyszczeń 

z samochodów znajdujących się ponad 200 m od przekroju pomiarowego jest znikomy. 

Ze względu na małą wysokość punktów emisji maksymalne stężenia powstają na 

poziomie ziemi i nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo będą one zawsze 

mniejsze niż na poziomie ziemi. 

Wydruki rozkładu stężeń maksymalnych (jednogodzinnych i średniorocznych) 

przedstawiają wyniki w przekroju prostopadłym do osi drogi.  

Do obliczeń emisji posłużono się dopuszczalnymi wskaźnikami emisji z silników 

pojazdów samochodowych obowiązującymi w Unii Europejskiej. 

Wskaźniki te zawarte są w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO I i EURO II) oraz 

w Dyrektywie 98/69/EC (normy EURO III, EURO IV) i Dyrektywie 2007/715/EC (EURO V 

i EURO VI). 

Okresy obowiązywania poszczególnych norm są następujące: 

• norma EURO I  od 1992 r. dla samochodów osobowych, 

od 10. 1994 r. dla samochodów dostawczych, 

od 1992 r. dla samochodów ciężarowych, 

• norma EURO II  od 1996 r. dla samochodów osobowych, 

od 1998 r. dla samochodów dostawczych, 

od 10. 1998 r. dla samochodów ciężarowych, 

• norma EURO III  od 2000 r. dla samochodów osobowych, 

od 2000 r. dla samochodów dostawczych, 

od 10. 2000 r. dla samochodów ciężarowych, 

• norma EURO IV  od 2005 r. dla samochodów osobowych, 

od 2005 r. dla samochodów dostawczych, 

od 10. 2005 r. dla samochodów ciężarowych, 

• norma EURO V  od 2009 r. dla samochodów osobowych, 

od 2010 r. dla samochodów dostawczych, 

od 10. 2008 r. dla samochodów ciężarowych, 

• norma EURO VI  od 09.2014 r. dla samochodów osobowych, 

od 09.2015 r. dla samochodów dostawczych, 

od 01. 2014 r. dla samochodów ciężarowych ciężkich. 

Do obliczeń uciążliwości ruchu samochodowego i wyznaczenia obszarów stężeń 

ponadnormatywnych wzdłuż istniejących, przebudowywanych i projektowanych odcinków 

dróg przyjęto następujące założenia: 

− Struktura ruchu w roku 2030 (wg wytycznych GDDKiA): 

– wśród samochodów osobowych    63,6 % normy EURO V (2009 r.) 
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    36,4 % normy EURO IV (2005 r.) 

       0,0% normy EURO III (2000 r.) 

– wśród samochodów dostawczych  100,0 % normy EURO V (2010 r.) 

     0,0% normy EURO IV (2005 r.) 

        0,0 % normy EURO III (2000 r.) 

– wśród samochodów ciężarowych  100,0 % normy EURO V (2008 r.) 

      0,0 % normy EURO IV (2005 r.) 

        0,0 % normy EURO III (2005 r.) 

 

− Struktura ruchu w roku 2034 (wg wytycznych GDDKiA): 

– wśród samochodów osobowych   89,4 % normy EURO V (2009 r.) 

  10,6 % normy EURO IV (2005 r.) 

       0,0 % normy EURO III (2000 r.) 

– wśród samochodów dostawczych  100,0 % normy EURO V (2010 r.) 

 0,0 % normy EURO IV (2005 r.) 

        0,0 % normy EURO III (2000 r.) 

– wśród samochodów ciężarowych  100,0 % normy EURO V (2008 r.) 

      0,0 % normy EURO IV (2005 r.) 

            0,0 % normy EURO III (2005 r.) 

 

Wartości obliczonej emisji znajdują się w dołączonych wydrukach pochodzących 

z programu OPERAT-FB.  

Z doświadczeń wykonywanych wielokrotnie ocen oddziaływania wynika, że 

decydujący wpływ na wypadkową uciążliwość dróg mają przede wszystkim emitowane 

tlenki azotu i w mniejszym zakresie pyły zawieszone. 

Pozostałe zanieczyszczenia takie jak tlenek węgla, węglowodory alifatyczne 

i aromatyczne i benzen z uwagi na dużo mniejsze emisje mają tym samym mniejszy wpływ 

na wypadkową uciążliwość ruchu samochodowego. 

W poniższych tabelach (Tab. 4.16 - Tab. 4.17) przedstawiono wielkość emisji 

wszystkich zanieczyszczeń, przypadającą na analizowane odcinki dróg (na ich 400 m 

odcinki) realizowane wg wszystkich wariantów. 
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Tab. 4.16 Wielkość emisji zanieczyszczeń na odcinkach projektowanej obwodnicy – rok 2030 i 2034 – wariant 1 

Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 1 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 Rok 2030 Rok 2034 

E-1 

Odcinek nr 1 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. Natolin –  

Teolin (ist. 

DK72) 

tlenek węgla 0,239 0,099 0,97 0,2545 0,1054 1,032 

tlenki azotu jako NO2 0,1796 0,0743 0,728 0,1861 0,0771 0,756 

pył ogółem 0,027 0,01117 0,1094 0,02848 0,01181 0,1155 

w tym pył PM2,5  0,0106 0,00439 0,043 0,01118 0,00463 0,0453 

w tym pył PM10 0,027 0,01117 0,1094 0,02848 0,01181 0,1155 

węglowodory 

alifatyczne  
0,02041 0,00845 0,0827 0,02192 0,00909 0,089 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00661 0,00274 0,02682 0,0071 0,002941 0,02881 

benzen 0,000455 0,0001886 0,001847 0,00049 0,000203 0,001989 

E-2 

Odcinek nr 2 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. Teolin (ist. 

DK72) - Lipiny 

(ist. DK72) 

tlenek węgla 0,2146 0,0889 0,87 0,2142 0,0888 0,869 

tlenki azotu jako NO2 0,1723 0,0714 0,699 0,1757 0,0728 0,713 

pył ogółem 0,02478 0,01026 0,1005 0,02491 0,01032 0,1011 

w tym pył PM2,5  0,00975 0,00404 0,0396 0,00981 0,00406 0,0398 

w tym pył PM10 0,02478 0,01026 0,1005 0,02491 0,01032 0,1011 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01774 0,00735 0,0719 0,01753 0,00727 0,0712 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00577 0,002389 0,0234 0,00571 0,002365 0,02317 

benzen 0,000394 0,0001633 0,001599 0,00039 0,0001613 0,00158 

E-3 
Odcinek nr 3 - 

Obwodnica 

tlenek węgla 0,0919 0,038 0,372 0,1003 0,0415 0,406 

tlenki azotu jako NO2 0,091 0,0377 0,369 0,0972 0,0402 0,394 

pył ogółem 0,01129 0,00468 0,0458 0,01224 0,00507 0,0496 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 1 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. Lipiny (ist. 

DK72) - 

DP5100E 

w tym pył PM2,5  0,00447 0,001853 0,01814 0,00485 0,002006 0,01963 

w tym pył PM10 0,01129 0,00468 0,0458 0,01224 0,00507 0,0496 

węglowodory 

alifatyczne  
0,0069 0,002855 0,02796 0,00761 0,003146 0,03083 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002268 0,000938 0,00919 0,002498 0,001033 0,01012 

benzen 0,0001512 0,0000626 0,000613 0,000167 0,0000691 0,000677 

E-4 

Odcinek nr 4 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DP5100E - 

DW708 

tlenek węgla 0,089 0,0368 0,36 0,0973 0,0402 0,394 

tlenki azotu jako NO2 0,0871 0,036 0,353 0,0933 0,0386 0,378 

pył ogółem 0,01086 0,00449 0,044 0,01181 0,00489 0,0479 

w tym pył PM2,5  0,00429 0,001773 0,01736 0,00466 0,001928 0,01889 

w tym pył PM10 0,01086 0,00449 0,044 0,01181 0,00489 0,0479 

węglowodory 

alifatyczne  
0,00669 0,002765 0,0271 0,00739 0,003056 0,02995 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002196 0,000907 0,00889 0,002423 0,001002 0,00982 

benzen 0,0001472 0,0000608 0,000596 0,0001627 0,0000673 0,000659 

E-5 

Odcinek nr 5 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DW708 –  

DW704 

tlenek węgla 0,0989 0,0409 0,401 0,1086 0,045 0,441 

tlenki azotu jako NO2 0,0984 0,0408 0,399 0,1057 0,0438 0,429 

pył ogółem 0,01213 0,00503 0,0492 0,01325 0,00548 0,0537 

w tym pył PM2,5  0,00479 0,001983 0,01942 0,00523 0,002163 0,02118 

w tym pył PM10 0,01213 0,00503 0,0492 0,01325 0,00548 0,0537 

węglowodory 

alifatyczne  
0,00737 0,003053 0,02989 0,00819 0,00339 0,0332 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002419 0,001002 0,00981 0,002686 0,001113 0,0109 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 1 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

benzen 0,000162 0,0000671 0,000657 0,00018 0,0000747 0,000731 

E-6 

Odcinek nr 6 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DW704 –  

ist. DK72 

tlenek węgla 0,0831 0,0345 0,337 0,0911 0,0378 0,37 

tlenki azotu jako NO2 0,0849 0,0352 0,345 0,0908 0,0377 0,369 

pył ogółem 0,01036 0,00429 0,042 0,01128 0,00468 0,0458 

w tym pył PM2,5  0,00409 0,001698 0,0166 0,00446 0,001848 0,0181 

w tym pył PM10 0,01036 0,00429 0,042 0,01128 0,00468 0,0458 

węglowodory 

alifatyczne  
0,00604 0,002502 0,02451 0,00671 0,002783 0,02725 

węglowodory 

aromatyczne 
0,001991 0,000824 0,00807 0,002207 0,000915 0,00896 

benzen 0,0001321 0,0000547 0,000536 0,0001469 0,0000609 0,000597 

E-7 

Odcinek nr 7 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. ist. DK72 - 

Rogów 

tlenek węgla 0,126 0,0522 0,511 0,1372 0,0568 0,556 

tlenki azotu jako NO2 0,1028 0,0426 0,417 0,1093 0,0453 0,443 

pył ogółem 0,01433 0,00594 0,0582 0,01552 0,00643 0,063 

w tym pył PM2,5  0,00562 0,002331 0,02283 0,00608 0,002523 0,0247 

w tym pył PM10 0,01433 0,00594 0,0582 0,01552 0,00643 0,063 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01053 0,00436 0,0427 0,01156 0,00478 0,0468 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00342 0,001415 0,01386 0,00374 0,001552 0,01518 

benzen 0,0002351 0,0000974 0,000954 0,0002578 0,0001068 0,001046 
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Tab. 4.17 Wielkośc emisji zanieczyszczeń na odcinkach projektowanej obwodnicy – rok 2030 i 2034 – wariant 3/4 i 5 

Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 3/4 Wariant 5 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Rok 2030 

E-1 

Odcinek nr 1 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. Natolin –  

Teolin (W5 

Brzeziny) (ist. 

DK72) 

tlenek węgla 0,239 0,099 0,97 0,239 0,099 0,97 

tlenki azotu jako NO2 0,1796 0,0743 0,728 0,1796 0,0743 0,728 

pył ogółem 0,027 0,01117 0,1094 0,027 0,01117 0,1094 

w tym pył PM2,5  0,0106 0,00439 0,043 0,0106 0,00439 0,043 

w tym pył PM10 0,027 0,01117 0,1094 0,027 0,01117 0,1094 

węglowodory 

alifatyczne  
0,02041 0,00845 0,0827 0,02041 0,00845 0,0827 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00661 0,00274 0,02682 0,00661 0,00274 0,02682 

benzen 0,000455 0,0001886 0,001847 0,000455 0,0001886 0,001847 

E-2 

Odcinek nr 2 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. Teolin  

(W5 Brzeziny)  

(ist. DK72) –  

DP2912E 

tlenek węgla 0,1627 0,0674 0,66 0,1346 0,0557 0,546 

tlenki azotu jako NO2 0,1476 0,0612 0,6 0,117 0,0483 0,474 

pył ogółem 0,01994 0,00826 0,0808 0,01703 0,00705 0,0691 

w tym pył PM2,5  0,0079 0,00327 0,032 0,00678 0,002808 0,02751 

w tym pył PM10 0,01994 0,00826 0,0808 0,01703 0,00705 0,0691 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01238 0,00513 0,0502 0,00987 0,00408 0,04 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00406 0,001685 0,01649 0,00327 0,00135 0,01323 

benzen 0,0002714 0,0001124 0,001101 0,0002135 0,0000884 0,000866 

E-3 

Odcinek nr 3 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

tlenek węgla 0,1559 0,0646 0,632 0,1103 0,0456 0,447 

tlenki azotu jako NO2 0,1458 0,0604 0,591 0,1067 0,0441 0,432 

pył ogółem 0,01922 0,00797 0,078 0,01476 0,0061 0,0598 

w tym pył PM2,5  0,00761 0,003157 0,03089 0,00591 0,002441 0,02393 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 3/4 Wariant 5 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

odc. DP2912E - 

DP2913E 
w tym pył PM10 0,01922 0,00797 0,078 0,01476 0,0061 0,0598 

węglowodory 

alifatyczne  
0,0117 0,00485 0,0474 0,00735 0,003038 0,02977 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00384 0,001595 0,0156 0,002462 0,001019 0,00998 

benzen 0,0002556 0,000106 0,001038 0,0001559 0,0000645 0,000632 

E-4 

Odcinek nr 4 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DP2913E - 

DW715 

tlenek węgla 0,1606 0,0665 0,651 0,1156 0,0479 0,469 

tlenki azotu jako NO2 0,1472 0,0609 0,597 0,1094 0,0454 0,444 

pył ogółem 0,01962 0,00813 0,0796 0,01519 0,00631 0,0618 

w tym pył PM2,5  0,00776 0,00322 0,0315 0,00607 0,00252 0,02469 

w tym pył PM10 0,01962 0,00813 0,0796 0,01519 0,00631 0,0618 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01224 0,00507 0,0496 0,00789 0,00327 0,032 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00402 0,001663 0,01629 0,002635 0,001093 0,0107 

benzen 0,0002686 0,0001112 0,001089 0,0001685 0,0000698 0,000684 

E-5 

Odcinek nr 5 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DW715 - 

DP2938E 

tlenek węgla 0,0824 0,0342 0,334 0,0375 0,01548 0,1516 

tlenki azotu jako NO2 0,0841 0,0348 0,341 0,0477 0,01969 0,1931 

pył ogółem 0,01024 0,00424 0,0415 0,00588 0,002426 0,02379 

w tym pył PM2,5  0,00405 0,001676 0,0164 0,00238 0,000982 0,00963 

w tym pył PM10 0,01024 0,00424 0,0415 0,00588 0,002426 0,02379 

węglowodory 

alifatyczne  
0,00603 0,002498 0,02445 0,001667 0,000688 0,00674 

węglowodory 

aromatyczne 
0,001984 0,000822 0,00805 0,000598 0,0002466 0,002416 

benzen 0,0001321 0,0000547 0,000535 
0,0000315

4 
0,000013 0,0001275 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 3/4 Wariant 5 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

E-6 

Odcinek nr 6 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DP2938E –  

ist. DK72 

tlenek węgla 0,0829 0,0344 0,337 0,0384 0,01588 0,1555 

tlenki azotu jako NO2 0,0845 0,035 0,343 0,0483 0,01994 0,1955 

pył ogółem 0,01028 0,00427 0,0418 0,00597 0,002466 0,02417 

w tym pył PM2,5  0,00406 0,001685 0,01651 0,002413 0,000997 0,00977 

w tym pył PM10 0,01028 0,00427 0,0418 0,00597 0,002466 0,02417 

węglowodory 

alifatyczne  
0,00608 0,002524 0,0247 0,00176 0,000728 0,00713 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002002 0,00083 0,00812 0,000627 0,0002592 0,002541 

benzen 0,0001332 0,0000553 0,000541 0,0000337 
0,0000139

3 
0,0001365 

E-7 

Odcinek nr 7 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. ist. DK72 –  

Rogów 

tlenek węgla 0,126 0,0522 0,511 0,126 0,0522 0,511 

tlenki azotu jako NO2 0,1028 0,0426 0,417 0,1028 0,0426 0,417 

pył ogółem 0,01433 0,00594 0,0582 0,01433 0,00594 0,0582 

w tym pył PM2,5  0,00562 0,002331 0,02283 0,00562 0,002331 0,02283 

w tym pył PM10 0,01433 0,00594 0,0582 0,01433 0,00594 0,0582 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01053 0,00436 0,0427 0,01053 0,00436 0,0427 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00342 0,001415 0,01386 0,00342 0,001415 0,01386 

benzen 0,0002351 0,0000974 0,000954 0,0002351 0,0000974 0,000954 

Rok 2034 

E-1 

Odcinek nr 1 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

tlenek węgla 0,2545 0,1054 1,032 0,2545 0,1054 1,032 

tlenki azotu jako NO2 0,1861 0,0771 0,756 0,1861 0,0771 0,756 

pył ogółem 0,02848 0,01181 0,1155 0,02848 0,01181 0,1155 

w tym pył PM2,5  0,01118 0,00463 0,0453 0,01118 0,00463 0,0453 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 3/4 Wariant 5 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

odc. Natolin –  

Teolin (W5 

Brzeziny) (ist. 

DK72) 

w tym pył PM10 0,02848 0,01181 0,1155 0,02848 0,01181 0,1155 

węglowodory 

alifatyczne  
0,02192 0,00909 0,089 0,02192 0,00909 0,089 

węglowodory 

aromatyczne 
0,0071 0,002941 0,02881 0,0071 0,002941 0,02881 

benzen 0,00049 0,000203 0,001989 0,00049 0,000203 0,001989 

E-2 

Odcinek nr 2 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. Teolin  

(W5 Brzeziny)  

(ist. DK72) –  

DP2912E 

tlenek węgla 0,1735 0,0719 0,704 0,1487 0,0616 0,603 

tlenki azotu jako NO2 0,1526 0,0631 0,618 0,1231 0,051 0,499 

pył ogółem 0,02099 0,00869 0,0851 0,0184 0,00763 0,0747 

w tym pył PM2,5  0,0083 0,00344 0,0337 0,00731 0,003032 0,02967 

w tym pył PM10 0,02099 0,00869 0,0851 0,0184 0,00763 0,0747 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01346 0,00557 0,0546 0,01129 0,00468 0,0458 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00441 0,001825 0,01788 0,00372 0,001541 0,01509 

benzen 0,0002959 0,0001224 0,001199 0,0002459 0,000102 0,000999 

E-3 

Odcinek nr 3 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DP2912E - 

DP2913E 

tlenek węgla 0,1663 0,0689 0,675 0,1228 0,0508 0,498 

tlenki azotu jako NO2 0,1505 0,0622 0,609 0,1121 0,0464 0,454 

pył ogółem 0,02027 0,00839 0,0822 0,01598 0,00661 0,0647 

w tym pył PM2,5  0,00802 0,00332 0,0325 0,00638 0,002638 0,02582 

w tym pył PM10 0,02027 0,00839 0,0822 0,01598 0,00661 0,0647 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01274 0,00527 0,0516 0,00862 0,00357 0,0349 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00418 0,001732 0,01695 0,002869 0,001188 0,01163 

benzen 0,0002797 0,0001159 0,001134 0,000185 0,0000765 0,000749 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 3/4 Wariant 5 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

E-4 

Odcinek nr 4 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DP2913E - 

DW715 

tlenek węgla 0,1717 0,0711 0,696 0,1285 0,0532 0,521 

tlenki azotu jako NO2 0,1516 0,0628 0,615 0,1148 0,0476 0,466 

pył ogółem 0,0207 0,00857 0,0839 0,01649 0,00682 0,0668 

w tym pył PM2,5  0,00818 0,00339 0,0332 0,00657 0,002719 0,02662 

w tym pył PM10 0,0207 0,00857 0,0839 0,01649 0,00682 0,0668 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01336 0,00553 0,0541 0,00922 0,00382 0,0374 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00437 0,001811 0,01772 0,003056 0,001267 0,0124 

benzen 0,0002938 0,0001217 0,001191 0,0001987 0,0000823 0,000806 

E-5 

Odcinek nr 5 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DW715 - 

DP2938E 

tlenek węgla 0,0911 0,0377 0,369 0,0463 0,01915 0,1877 

tlenki azotu jako NO2 0,0896 0,0371 0,364 0,0538 0,02225 0,218 

pył ogółem 0,01119 0,00463 0,0454 0,00685 0,002833 0,02776 

w tym pył PM2,5  0,00442 0,001829 0,01793 0,002759 0,001141 0,01118 

w tym pył PM10 0,01119 0,00463 0,0454 0,00685 0,002833 0,02776 

węglowodory 

alifatyczne  
0,0068 0,002815 0,02756 0,002444 0,001012 0,00991 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002232 0,000924 0,00905 0,000849 0,000351 0,00344 

benzen 0,000149 0,0000618 0,000605 0,000049 
0,0000202

7 
0,0001986 

E-6 

Odcinek nr 6 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. DP2938E –  

tlenek węgla 0,0917 0,038 0,372 0,0474 0,01973 0,193 

tlenki azotu jako NO2 0,0901 0,0373 0,365 0,0544 0,02264 0,2216 

pył ogółem 0,01125 0,00466 0,0456 0,00695 0,002894 0,02831 

w tym pył PM2,5  0,00444 0,001839 0,018 0,002796 0,001165 0,01139 

w tym pył PM10 0,01125 0,00466 0,0456 0,00695 0,002894 0,02831 
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Symbol 
Nazwa  

emitora 

Nazwa 

zanieczyszczenia 

Wariant 3/4 Wariant 5 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 

Emisja maksymalna Emisja 

roczna 1 okres 2 okres 1 okres 2 okres 

[kg/h] [kg/h] [Mg/rok] [kg/h] [Mg/rok [Mg/rok 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ist. DK72 węglowodory 

alifatyczne  
0,00686 0,00284 0,02782 0,002552 0,001063 0,0104 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002254 0,000932 0,00913 0,000884 0,000368 0,0036 

benzen 0,0001505 0,0000624 0,000611 0,0000515 
0,0000214

6 
0,0002099 

E-7 

Odcinek nr 7 - 

Obwodnica 

Brzezin (DK72) 

–  

odc. ist. DK72 –  

Rogów 

tlenek węgla 0,1372 0,0568 0,556 0,1372 0,0568 0,556 

tlenki azotu jako NO2 0,1093 0,0453 0,443 0,1093 0,0453 0,443 

pył ogółem 0,01552 0,00643 0,063 0,01552 0,00643 0,063 

w tym pył PM2,5  0,00608 0,002523 0,0247 0,00608 0,002523 0,0247 

w tym pył PM10 0,01552 0,00643 0,063 0,01552 0,00643 0,063 

węglowodory 

alifatyczne  
0,01156 0,00478 0,0468 0,01156 0,00478 0,0468 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00374 0,001552 0,01518 0,00374 0,001552 0,01518 

benzen 0,0002578 0,0001068 0,001046 0,0002578 0,0001068 0,001046 
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Do obliczeń rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń na poszczególnych odcinkach 

analizowanych dróg przyjęto liniowe emitory zastępcze. 

Charakterystyka emitorów przedstawiała się następująco: 

• wysokość emitora H = 0,5 m, 

• średnica wylotowa D = 0,05 m, 

• rodzaj wylotu poziomy. 

Z uwagi na mały zasięg oddziaływania emitowanych spalin, do obliczeń dla 

poszczególnych odcinków dróg przyjęto jeden współczynnik aerodynamicznej szorstkości 

terenu równy: 

zo = 0,4 m  tak jak dla zarośli. 

 

OCENA WPŁYWU RUCHU POJAZDÓW NA STAN ZANIECZYSZCZENIA 

POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO 

Analiza uciążliwości tlenków azotu 

Maksymalne sumaryczne stężenia zanieczyszczeń emitowanych z pojazdów 

samochodowych uśrednione do jednej godziny obliczono w punktach usytuowanych w osi 

400 – metrowych odcinków analizowanych dróg. Punkty obserwacji usytuowane były co 

metr po obu stronach rozpatrywanych odcinków dróg na poziomie terenu. 

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej uciążliwego zanieczyszczenia, jakim są 

tlenki azotu, gdyż ich emisja jest największa i ich stężenia decydują o wypadkowej 

szerokości obszaru przekroczeń dopuszczalnych wartości odniesienia oraz dodatkowo dla 

pyłu zawieszonego PM10, PM2,5, tlenku węgla, benzenu, w. alifatycznych i aromatycznych. 

Rozkład maksymalnych stężeń jednogodzinnych oraz stężeń średniorocznych 

tlenków azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) i pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 

zawierają obliczenia komputerowe. W obliczeniach tych wytłuszczoną czcionką oznaczone 

są wartości stężeń, które przekraczają obowiązujące dopuszczalne wartości odniesienia 

(jeżeli występują). 

Obliczenia uciążliwości – zarówno dla natężeń ruchu w roku 2030, jak i w roku 2034 

przeprowadzono dla norm, które zostały ogłoszone w rozporządzeniu Ministra Środowiska 

w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87). 

W oparciu o porównania powstających stężeń maksymalnych z wartościami 

odniesienia określono szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnych wartości 

odniesienia. Przedstawiono je w Tabelach w poniższych tabelach: 
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Tab. 4.18 . Szerokości obszarów przekroczeń stężeń dopuszczalnych D1 – wariant 1 

Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia D1 

lub wartości stężeń maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 

Wariant 1 

strona  
południowa  

strona  
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Smm 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa 

drogowego  

strona 
południowa  

strona 
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Smm 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  

poza granicami  
pasa drogowego  

Rok 2030 Rok 2034 

Odcinek nr 1 - odc. Natolin - 
Teolin (ist. DK72) 

0 0 
0 

Smm= 124,12 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 128,60 
μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin 
(ist. DK72) - Lipiny (ist. 
DK72) 

0 0 
0 

Smm= 119,05 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 121,38 
μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 3 - odc. Lipiny 
(ist. DK72) - DP5100E 

0 0 
0 

Smm= 62,86 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 67,16 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 4 - odc. DP5100E 
- DW708 

0 0 
0 

Smm= 60,19 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 64,45 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW708 - 
DW704 

0 0 
0 

Smm= 67,95 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 73,03 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DW704 –  
ist. DK72 

0 0 
0 

Smm= 58,68 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 62,76 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 7 - odc. ist. DK72 
- Rogów 

0 0 
0 

Smm= 71,01 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 75,49 μg/m3 

NIE 
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Tab. 4.19 Szerokości obszarów przekroczeń stężeń dopuszczalnych D1 – wariant 3/4 i 5 

Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia D1 

lub wartości stężeń maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 

Wariant 3/4 Wariant 5 

strona  
południowa  

strona  
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 

maksymalnych 

Smm 

na powierzchni 
jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  

poza granicami  
pasa 

drogowego  

strona 
południowa  

strona 
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 

maksymalnych Smm 
na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  

poza granicami  

pasa drogowego  

Rok 2030 

Odcinek nr 1 - odc. Natolin - 
Teolin (W5 Brzeziny) (ist. 
DK72) 

0 0 
0 

Smm= 124,12 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 124,12 
μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin  
(W5 Brzeziny) (ist. DK72) - 
DP2912E 

0 0 
0 

Smm= 101,98 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 72,09 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 3 - odc. DP2912E 

- DP2913E 
0 0 

0 

Smm= 100,74 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 73,75 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 4 - odc. DP2913E 
- DW715 

0 0 
0 

Smm= 101,73 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 75,62 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 - 
DP2938E 

0 0 
0 

Smm= 58,10 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 32,98 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DP2938E 

– ist. DK72 
0 0 

0 

Smm= 58,35 μg/m3 
NIE 0 0 

0 

Smm= 33,36 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 7 - odc. ist. DK72 
- Rogów 

0 0 
0 

Smm= 71,01 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 71,01 μg/m3 

NIE 

Rok 2034 

Odcinek nr 1 - odc. Natolin - 
Teolin (W5 Brzeziny) (ist. 
DK72) 

0 0 
0 

Smm= 128,60 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 128,60 
μg/m3 

NIE 
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Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia D1 
lub wartości stężeń maksymalnych (Smm) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 

Wariant 3/4 Wariant 5 

strona  
południowa  

strona  
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 

maksymalnych 
Smm 

na powierzchni 
jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa 

drogowego  

strona 
południowa  

strona 
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Smm 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 

przekroczeń 
stężeń 

dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa drogowego  

Odcinek nr 2 - odc. Teolin  
(W5 Brzeziny) (ist. DK72) - 
DP2912E 

0 0 
0 

Smm= 105,46 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 75,87 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 3 - odc. DP2912E 
- DP2913E 

0 0 
0 

Smm= 103,97 
μg/m3 

NIE 0 0 
0 

Smm= 77,46 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 4 - odc. DP2913E 

- DW715 
0 0 

0 
Smm= 104,72 

μg/m3 
NIE 0 0 

0 

Smm= 79,35 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 - 

DP2938E 
0 0 

0 

Smm= 61,94 μg/m3 
NIE 0 0 

0 

Smm= 37,16 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DP2938E 
– ist. DK72 

0 0 
0 

Smm= 62,26 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 37,58 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 7 - odc. ist. DK72 
- Rogów 

0 0 
0 

Smm= 75,49 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Smm= 75,49 μg/m3 

NIE 
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Tab. 4.20 Szerokości obszarów przekroczeń stężeń dopuszczalnych Da – Ra – wariant 1 

Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia Da – Ra 

lub wartości stężeń maksymalnych (Sa) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 

Wariant 1 

strona  
południowa  

strona  
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Sa 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa 

drogowego  

strona 
południowa  

strona 
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Sa 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  

poza granicami  
pasa drogowego  

Rok 2030 Rok 2034 

Odcinek nr 1 - odc. Natolin - 
Teolin (ist. DK72) 

0 0 
0 

Sa= 8,478 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 8,805 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin 
(ist. DK72) - Lipiny (ist. 
DK72) 

0 0 
0 

Sa= 8,141 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 8,304 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 3 - odc. Lipiny 

(ist. DK72) - DP5100E 
0 0 

0 

Sa= 4,297 μg/m3 
NIE 0 0 

0 

Sa= 4,589 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 4 - odc. DP5100E 
- DW708 

0 0 
0 

Sa= 4,111 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 4,402 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW708 - 
DW704 

0 0 
0 

Sa= 4,647 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 4,996 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DW704 –  

ist. DK72 
0 0 

0 

Sa= 4,018 μg/m3 
NIE 0 0 

0 

Sa= 4,297 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 7 - odc. ist. DK72 
- Rogów 

0 0 
0 

Sa= 4,856 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 5,159 μg/m3 

NIE 
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Tab. 4.21 Szerokości obszarów przekroczeń stężeń dopuszczalnych Da - Ra – wariant 3/4 i 5 

Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia Da – Ra 

lub wartości stężeń maksymalnych (Sa) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 

Wariant 3/4 Wariant 5 

strona  
południowa  

strona  
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Sa 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa 

drogowego  

strona 
południowa  

strona 
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Smm 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  

poza granicami  
pasa drogowego  

Rok 2030 

Odcinek nr 1 - odc. Natolin - 
Teolin (W5 Brzeziny) (ist. 
DK72) 

0 0 
0 

Sa= 8,478 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 8,478 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin  
(W5 Brzeziny) (ist. DK72) - 
DP2912E 

0 0 
0 

Sa= 6,988 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 5,009 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 3 - odc. DP2912E 
- DP2913E 

0 0 
0 

Sa= 6,883 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 5,031 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 4 - odc. DP2913E 
- DW715 

0 0 
0 

Sa= 6,953 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sam= 5,171 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 - 
DP2938E 

0 0 
0 

Sa= 3,971 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 2,249 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DP2938E 
– ist. DK72 

0 0 
0 

Sa= 3,995 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 2,277 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 7 - odc. ist. DK72 
- Rogów 

0 0 
0 

Sa= 4,856 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 4,856 μg/m3 

NIE 

Rok 2034 

Odcinek nr 1 - odc. Natolin - 

Teolin (W5 Brzeziny) (ist. 
DK72) 

0 0 
0 

Sa= 8,805 μg/m3 
NIE 0 0 

0 

Sa= 8,805 μg/m3 
NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin  
(W5 Brzeziny) (ist. DK72) - 
DP2912E 

0 0 
0 

Sa= 7,197 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 5,273 μg/m3 

NIE 
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Szerokości obszarów przekroczeń dopuszczalnej wartości odniesienia Da – Ra 
lub wartości stężeń maksymalnych (Sa) na powierzchni jezdni [m] 

Odcinek 

Wariant 3/4 Wariant 5 

strona  
południowa  

strona  
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Sa 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa 

drogowego  

strona 
południowa  

strona 
północna  

łączna szerokość  
obszaru 

przekroczeń  
lub wartości stężeń 
maksymalnych Smm 

na powierzchni 

jezdni 

występowanie 
przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalnych  
poza granicami  

pasa drogowego  

Odcinek nr 3 - odc. DP2912E 
- DP2913E 

0 0 
0 

Sa= 7,093 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 5,287 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 4 - odc. DP2913E 
- DW715 

0 0 
0 

Sa= 7,162 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sam= 5,427 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 - 
DP2938E 

0 0 
0 

Sa= 4,239 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 2,539 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DP2938E 
– ist. DK72 

0 0 
0 

Sa= 4,251 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 2,581 μg/m3 

NIE 

Odcinek nr 7 - odc. ist. DK72 
- Rogów 

0 0 
0 

Sa= 5,159 μg/m3 
NIE 0 0 

0 
Sa= 5,159 μg/m3 

NIE 

 

Analiza uciążliwości pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 

Ze względu na fakt, że w stanie istniejącym utrzymuje się duży poziom stężeń średniorocznych pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 

obliczono również poziom stężeń wzdłuż projektowanych odcinków dróg dla pyłów zawieszonych PM10 i PM2,5 powodowany emisją 

poruszających się pojazdów. Poziomy tych stężeń zestawiono w poniższej tabeli. 
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Tab. 4.22 Wielkość stężeń pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2030 i 2034 – wariant 1  

Nazwa odcinka 

Wariant 1 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
pyłu 

zawieszonego 
PM10 

Wielkość 
przekro-

czeń 

wartości 
stężeń 

maksymaln
ych Sa pyłu 
zawieszone
go PM2,5 

łączna 
szerokość  
obszaru  

przekroczeń 
wartości 
stężeń 

maksymaln
ych Sa na 

powierzchni 
jezdni 

występowani
e 

przekroczeń 
stężeń 

dopuszczalny
ch poza 

granicami 
pasa 

drogowego  

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
pyłu zawieszonego 

PM10 

Wielkość 
przekro- 

czeń 

wartości 
stężeń 

maksymaln
ych Sa pyłu 
zawieszone
go PM2,5 

łączna 
szerokość  
obszaru  

przekroczeń 
wartości 
stężeń 

maksymaln
ych Sa na 

powierzchni 
jezdni 

występowani
e przekroczeń 

stężeń 
dopuszczalny

ch poza 
granicami 

pasa 

drogowego 

Smm 
[μg/m3] 

Sa 
[μg/m3] 

[m] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

Smm 
[μg/m3] 

Sa 
[μg/m3] 

[m] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

 Rok 2030 Rok 2034 

Odcinek nr 1 - odc. 
Natolin - Teolin (ist. 
DK72) 

18,66 1,274 BRAK 0,500 BRAK NIE 19,68 1,345 BRAK 0,528 BRAK NIE 

Odcinek nr 2 - odc. 
Teolin (ist. DK72) - 
Lipiny (ist. DK72) 

17,12 1,170 BRAK 0,461 BRAK NIE 17,21 1,177 BRAK 0,464 BRAK NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
Lipiny (ist. DK72) - 
DP5100E 

7,80 0,533 BRAK 0,211 BRAK NIE 8,46 0,578 BRAK 0,229 BRAK NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 

DP5100E - DW708 
7,51 0,512 BRAK 0,202 BRAK NIE 8,16 0,558 BRAK 0,220 BRAK NIE 

Odcinek nr 5 - odc. 
DW708 - DW704 

8,38 0,573 BRAK 0,226 BRAK NIE 9,15 0,625 BRAK 0,247 BRAK NIE 

Odcinek nr 6 - odc. 
DW704 – ist. DK72 

7,16 0,489 BRAK 0,193 BRAK NIE 7,79 0,533 BRAK 0,211 BRAK NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

9,90 0,678 BRAK 0,266 BRAK NIE 10,72 0,734 BRAK 0,288 BRAK NIE 
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Tab. 4.23 Wielkość stężeń pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2030 i 2034 – wariant 3/4 i 5  

Nazwa odcinka 

Wariant 3/4 Wariant 5 
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Smm 
[μg/m3] 

Sa 
[μg/m3] 

[m] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

Smm 
[μg/m3] 

Sa 
[μg/m3] 

[m] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Rok 2030 

Odcinek nr 1 - odc. 
Natolin - Teolin  
(W5 Brzeziny) (ist. 
DK72) 

18,66 1,274 BRAK 0,500 BRAK NIE 18,66 1,274 BRAK 0,500 BRAK NIE 

Odcinek nr 2 - odc. 
Teolin (W5 
Brzeziny) (ist. 
DK72) - DP2912E 

13,78 0,941 BRAK 0,373 BRAK NIE 10,49 0,730 BRAK 0,291 BRAK NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
DP2912E - 
DP2913E 

13,28 0,908 BRAK 0,360 BRAK NIE 10,20 0,696 BRAK 0,279 BRAK NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP2913E - DW715 

13,56 0,927 BRAK 0,367 BRAK NIE 10,50 0,720 BRAK 0,288 BRAK NIE 

Odcinek nr 5 - odc. 
DW715 - DP2938E 

7,07 0,483 BRAK 0,191 BRAK NIE 4,06 0,277 BRAK 0,112 BRAK NIE 

Odcinek nr 6 - odc. 
DP2938E – ist. 
DK72 

7,10 0,487 BRAK 0,192 BRAK NIE 4,12 0,281 BRAK 0,114 BRAK NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

9,90 0,678 BRAK 0,266 BRAK NIE 9,90 0,678 BRAK 0,266 BRAK NIE 

Rok 2034 

Odcinek nr 1 - odc. 
Natolin - Teolin  
(W5 Brzeziny) (ist. 
DK72) 

19,68 1,345 BRAK 0,528 BRAK NIE 19,68 1,345 BRAK 0,528 BRAK NIE 
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Nazwa odcinka 

Wariant 3/4 Wariant 5 
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Smm 
[μg/m3] 

Sa 
[μg/m3] 

[m] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

Smm 
[μg/m3] 

Sa 
[μg/m3] 

[m] 
Sa 

[μg/m3] 
[m] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

Odcinek nr 2 - odc. 
Teolin (W5 
Brzeziny) (ist. 
DK72) - DP2912E 

14,50 0,991 BRAK 0,392 BRAK NIE 11,34 0,789 BRAK 0,314 BRAK NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
DP2912E - 
DP2913E 

14,00 0,957 BRAK 0,379 BRAK NIE 11,04 0,754 BRAK 0,301 BRAK NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 

DP2913E - DW715 
14,30 0,977 BRAK 0,386 BRAK NIE 11,39 0,778 BRAK 0,310 BRAK NIE 

Odcinek nr 5 - odc. 
DW715 - DP2938E 

7,73 0,529 BRAK 0,209 BRAK NIE 4,73 0,323 BRAK 0,130 BRAK NIE 

Odcinek nr 6 - odc. 
DP2938E – ist. 
DK72 

7,77 0,531 BRAK 0,210 BRAK NIE 4,80 0,330 BRAK 0,133 BRAK NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

10,72 0,734 BRAK 0,288 BRAK NIE 10,72 0,734 BRAK 0,288 BRAK NIE 
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Analiza uciążliwości pozostałych zanieczyszczeń 

Obliczono również poziomy stężeń maksymalnych wzdłuż projektowanych odcinków drogi dla tlenku węgla, węglowodorów 

alifatycznych i aromatycznych oraz benzenu powodowane emisją poruszających się pojazdów. Poziomy tych stężeń zestawiono w poniższych 

tabelach 

Tab. 4.24 Wielkości stężeń pozostałych zanieczyszczeń – wariant 1 

Nazwa  
odcinka 

wartości stężeń 
maksymalnych  

Smm i Sa 
tlenku węgla 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 

alifatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 

aromatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
benzenu 

występowanie 

przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych poza 
granicami pasa 

drogowego Smm 
[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 
Smm 

[μg/m3] 
Sa [μg/m3] 

Smm 
[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 
Smm 

[μg/m3] 
Sa 

[μg/m3] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Wariant 1 

Rok 2030 
Odcinek nr 1 - odc. Natolin 
- Teolin (ist. DK72) 

165,2 11,297 14,1 0,963 4,6 0,312 0,31 0,0215 NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin 
(ist. DK72) - Lipiny (ist. 
DK72) 

148,3 10,132 12,3 0,837 4,0 0,273 0,27 0,0186 NIE 

Odcinek nr 3 - odc. Lipiny 
(ist. DK72) - DP5100E 

63,5 4,332 4,8 0,326 1,6 0,107 0,10 0,0071 NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP5100E - DW708 

61,5 4,193 4,6 0,316 1,5 0,104 0,10 0,0069 NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW708 
- DW704 

68,3 4,670 5,1 0,348 1,7 0,114 0,11 0,0077 NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DW704 
– ist. DK72 

57,4 3,925 4,2 0,285 1,4 0,094 0,09 0,0062 NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

87,1 5,951 7,3 0,497 2,4 0,161 0,16 0,0111 NIE 

Rok 2034 
Odcinek nr 1 - odc. Natolin 
- Teolin  
(ist. DK72) 

175,9 12,019 15,1 1,037 4,9 0,336 0,34 0,0232 NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin 
(ist. DK72) - Lipiny (ist. 
DK72) 

148,0 10,121 12,1 0,829 3,9 0,270 0,27 0,0184 NIE 
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Nazwa  
odcinka 

wartości stężeń 
maksymalnych  

Smm i Sa 
tlenku węgla 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
alifatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
aromatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
benzenu 

występowanie 

przekroczeń stężeń 
dopuszczalnych poza 

granicami pasa 
drogowego Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 
Sa [μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Wariant 1 
Odcinek nr 3 - odc. Lipiny 
(ist. DK72) - DP5100E 

69,3 4,728 5,3 0,359 1,7 0,118 0,12 0,0079 NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP5100E - DW708 

67,2 4,589 5,1 0,349 1,7 0,114 0,11 0,0077 NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW708 
- DW704 

75,0 5,136 5,7 0,387 1,9 0,127 0,12 0,0085 NIE 

Odcinek nr 6 - odc. DW704 
– ist. DK72 

63,0 4,309 4,6 0,317 1,5 0,104 0,10 0,0070 NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

94,8 6,475 8,0 0,545 2,6 0,177 0,18 0,0122 NIE 
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Tab. 4.25 Wielkości stężeń pozostałych zanieczyszczeń – wariant 3/4 i 5 

Nazwa  
odcinka 

wartości stężeń 
maksymalnych  

Smm i Sa 
tlenku węgla 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
alifatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
aromatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
benzenu 

występowanie 
przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych poza 
granicami pasa 

drogowego Smm 
[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 
Smm 

[μg/m3] 
Sa [μg/m3] 

Smm 
[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 
Smm 

[μg/m3] 
Sa 

[μg/m3] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Wariant 3/4 

Rok 2030 
Odcinek nr 1 - odc. Natolin 
- Teolin (ist. DK72) 

165,2 11,297 14,1 0,963 4,6 0,312 0,31 0,0215 NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin 
(ist. DK72) - DP2912E 

112,4 7,687 8,6 0,585 2,8 0,192 0,19 0,0128 NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
DP2912E - DP2913E 

107,7 7,360 8,1 0,552 2,7 0,182 0,18 0,0121 NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP2913E - DW715 

110,9 7,582 8,5 0,578 2,8 0,190 0,19 0,0127 NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 
- DP2938E 

57,0 3,890 4,2 0,285 1,4 0,094 0,09 0,0062 NIE 

Odcinek nr 6 - odc. 
DP2938E – ist. DK72 

57,3 3,925 4,2 0,288 1,4 0,095 0,09 0,0063 NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

87,1 5,951 7,3 0,497 2,4 0,161 0,16 0,0111 NIE 

Rok 2034 
Odcinek nr 1 - odc. Natolin 
- Teolin (ist. DK72) 175,9 12,019 15,1 1,037 4,9 0,336 0,34 0,0232 NIE 

Odcinek nr 2 - odc. Teolin 
(ist. DK72) - DP2912E 119,9 8,199 9,3 0,636 3,0 0,208 0,20 0,0140 NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
DP2912E - DP2913E 114,9 7,861 8,8 0,601 2,9 0,197 0,19 0,0132 NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP2913E - DW715 118,6 8,106 9,2 0,630 3,0 0,206 0,20 0,0139 NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 
- DP2938E 

62,9 4,297 4,7 0,321 1,5 0,105 0,10 0,0070 NIE 

Odcinek nr 6 - odc. 
DP2938E – ist. DK72 

63,4 4,332 4,7 0,324 1,6 0,106 0,10 0,0071 NIE 
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Nazwa  
odcinka 

wartości stężeń 
maksymalnych  

Smm i Sa 
tlenku węgla 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
alifatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
aromatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
benzenu 

występowanie 

przekroczeń stężeń 
dopuszczalnych poza 

granicami pasa 
drogowego Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 
Sa [μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

94,8 6,475 8,0 0,545 2,6 0,177 0,18 0,0122 NIE 

Wariant 5 

Rok 2030 
Odcinek nr 1 - odc. Natolin 
– Brzeziny (ist. DK72) 

165,2 11,297 14,1 0,963 4,6 0,312 0,31 0,0215 NIE 

Odcinek nr 2 - odc. 
Brzeziny (ist. DK72) - 
DP2912E 

83,0 5,770 6,1 0,423 2,0 0,140 0,13 0,0092 NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
DP2912E - DP2913E 

76,2 5,206 5,1 0,347 1,7 0,116 0,11 0,0074 NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP2913E - DW715 

79,8 5,462 5,4 0,373 1,8 0,125 0,12 0,0080 NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 
- DP2938E 

25,9 1,766 1,2 0,078 0,4 0,028 0,02 0,0015 NIE 

Odcinek nr 6 - odc. 
DP2938E – ist. DK72 

26,5 1,811 1,2 0,083 0,4 0,030 0,02 0,0016 NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

87,1 5,951 7,3 0,497 2,4 0,161 0,16 0,0111 NIE 

Rok 2034 
Odcinek nr 1 - odc. Natolin 
– Brzeziny (ist. DK72) 175,9 12,019 15,1 1,037 4,9 0,336 0,34 0,0232 NIE 

Odcinek nr 2 - odc. 
Brzeziny (ist. DK72) - 
DP2912E 

91,6 6,372 7,0 0,484 2,3 0,159 0,15 0,0106 NIE 

Odcinek nr 3 - odc. 
DP2912E - DP2913E 

84,8 5,800 6,0 0,406 2,0 0,135 0,13 0,0087 NIE 

Odcinek nr 4 - odc. 
DP2913E - DW715 

88,8 6,068 6,4 0,436 2,1 0,144 0,14 0,0094 NIE 

Odcinek nr 5 - odc. DW715 
- DP2938E 

32,0 2,186 1,7 0,115 0,6 0,040 0,03 0,0023 NIE 
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Nazwa  
odcinka 

wartości stężeń 
maksymalnych  

Smm i Sa 
tlenku węgla 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
alifatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
węglowodorów 
aromatycznych 

wartości stężeń 
maksymalnych 

Smm i Sa 
benzenu 

występowanie 

przekroczeń stężeń 
dopuszczalnych poza 

granicami pasa 
drogowego Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 
Sa [μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

Smm 

[μg/m3] 

Sa 

[μg/m3] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Odcinek nr 6 - odc. 
DP2938E – ist. DK72 

32,7 2,248 1,8 0,121 0,6 0,042 0,04 0,0024 NIE 

Odcinek nr 7 - odc.  
ist. DK72 - Rogów 

94,8 6,475 8,0 0,545 2,6 0,177 0,18 0,0122 NIE 
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Analiza stężeń maksymalnych 

Analiza stężeń maksymalnych tlenków azotu w latach 2030 i 2034 jako najbardziej 

uciążliwego zanieczyszczenia 

Przeprowadzona analiza wpływu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie 

powietrza wykazała, że po oddaniu do eksploatacji projektowanych odcinków obwodnicy 

Brzezin, powstające maksymalne stężenia emitowanych zanieczyszczeń zarówno w roku 

2030, jak i w roku 2034, wzdłuż ich przebiegu nie przekroczą obowiązujących 

dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu już w obrębie pasa drogowego. 

 Maksymalne z maksymalnych stężeń jednogodzinnych Smm i maksymalne 

stężenia średnioroczne Sa tlenków azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) wzdłuż 

analizowanej drogi wystąpią w roku 2034. 

 Poziom maksymalnych stężeń tlenków azotu, w wariancie 1, w roku 2030 

będzie niższy niż w roku 2034 o około 1,9÷ 7,0 %. 

Poziom maksymalnych stężeń tlenków azotu, w wariancie 3/4, w roku 2030 będzie 

niższy niż w roku 2034 o około 2,9 ÷ 6,3 %. 

Poziom maksymalnych stężeń tlenków azotu, w wariancie 5, w roku 2030 będzie 

niższy niż w roku 2034 o około 3,5 ÷ 11,2 %. 

 Największe stężenia najbardziej uciążliwych tlenków azotu (w przeliczeniu 

na dwutlenek azotu) wzdłuż analizowanych odcinków projektowanej obwodnicy Brzezin 

wystąpią w roku 2034 na wspólnym dla wszystkich wariantów odcinku nr 1 (od Natolina 

do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)) i osiągną wartość: 

• Smm=128,60 μg/m3, to jest 64,3 % normy D1 tlenków azotu jako NO2 

 Maksymalne stężenia średnioroczne Sa tlenków azotu wystąpią w tym 

samym roku i na tym samym odcinku nr 1(od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do 

Brzezin)) i osiągną wartość: 

• Sa= 8,805μg/m3, to jest 22,0 % normy Da tlenków azotu jako NO2 

czyli również w obszarze pasa drogowego będą niższe od wartości dopuszczalnych. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli  

Sa + Ra< Da 

8,805 μg/m3+ 12,0 μg/m3 = 20,805μg/m3< 40 μg/m3 - ochrona zdrowia ludzi 

8,805 μg/m3+ 12,0 μg/m3 = 20,805μg/m3< 30 μg/m3 - ochrona roślin 

Poniżej zamieszczono wydruk rozkładu maksymalnych stężeń jednogodzinnych oraz 

średniorocznych tlenków azotu w przekroju poprzecznym do osi projektowanej obwodnicy 

na wspólnym dla wszystkich wariantów odcinku nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 

5 do Brzezin)), w najmniej korzystnym 2034 roku. 
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Rys. 31 Rozkład maksymalnych stężeń jednogodzinnych Smm tlenków azotu jako 

dwutlenek azotu w przekroju poprzecznym (prostopadłym do osi drogi) projektowanej 

obwodnicy Brzezin (DK72) – odcinek nr 1(od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do 

Brzezin)) – rok 2034 

 

Rys. 32 Rozkład maksymalnych stężeń średniorocznych Sa tlenków azotu jako dwutlenek 

azotu w przekroju poprzecznym (prostopadłym do osi drogi) projektowanej obwodnicy 

Brzezin (DK72) – odcinek nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)) – rok 

2034 
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Analiza stężeń maksymalnych pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 w latach 2030 

i 2034 

Stężenia pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5 zarówno w roku 2030, jak i w roku 2034 

nie przekroczą obowiązujących dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu wzdłuż 

projektowanej obwodnicy już w obszarze pasa drogowego. 

 Maksymalne z maksymalnych stężenia jednogodzinne pyłów zawieszonych 

wystąpią wzdłuż obwodnicy na wspólnym dla wszystkich wariantów odcinku nr 1 (od 

Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)), w roku 2034 i osiągną wartość: 

• Smm=19,68 μg/m3, to jest 7,0 % normy D1 

 Maksymalne stężenia średnioroczne Sa wystąpią w tym samym roku i wzdłuż 

tego samego odcinka nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)) i osiągną 

wartość: 

• Sa= 1,345 μg/m3, to jest3,4 % normy Da PM10  

• Sa= 0,528 μg/m3, to jest 2,6 % normy Da PM2,5. 

 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy 

od wartości odniesienia, czyli  

Sa + Ra< Da 

1,345 μg/m3+ 28,0 μg/m3 = 29,345μg/m3< 40 μg/m3 - dla PM10 

0,528 μg/m3+ 12,0 μg/m3 = 12,528μg/m3< 20 μg/m3 - dla PM2,5 

Poziom maksymalnych stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM10 

w wariancie 1 w roku 2030 będzie niższy niż w roku 2034 o około 0,5 ÷8,4 %. 

Poziom maksymalnych stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM10 

w wariancie 3/4 w roku 2030 będzie niższy niż w roku 2034 o około 5,0 ÷ 8,6 %. 

Poziom maksymalnych stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM10 

w wariancie 5 w roku 2030 będzie niższy niż w roku 2034 o około 5,2 ÷ 14,2 %. 

 

Poniżej zamieszczono wydruk rozkładu maksymalnych stężeń jednogodzinnych oraz 

średniorocznych pyłu zawieszonegoPM10 oraz stężeń średniorocznych pyłu zawieszonego 

PM2,5 w przekroju poprzecznym do osi projektowanej obwodnicy Brzezin na wspólnym dla 

wszystkich wariantów odcinku nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)), 

w najmniej korzystnym 2034 roku. 
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Rys. 33 Rozkład maksymalnych stężeń jednogodzinnych Smm pyłu zawieszonego PM10 

w przekroju poprzecznym (prostopadłym do osi drogi) projektowanej obwodnicy Brzezin 

(DK72) – odcinek nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin))– rok 2034 

 

Rys. 34 Rozkład maksymalnych stężeń średniorocznych Sa pyłów zawieszonych PM10 

w przekroju poprzecznym (prostopadłym do osi drogi) projektowanej obwodnicy Brzezin 

(DK72) – odcinek nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)) – rok 2034 
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Rys. 35 Rozkład maksymalnych stężeń średniorocznych Sa pyłów zawieszonych PM2,5 

w przekroju poprzecznym (prostopadłym do osi drogi) projektowanej obwodnicy Brzezin 

(DK72) –  odcinek nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)) – rok 2034 

 

WNIOSKI KOŃCOWE 

Przeprowadzona analiza zasięgów oddziaływania ruchu pojazdów samochodowych 

na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanego 

przedsięwzięcia pod nazwą „Budowa obwodnicy Brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72” 

wykazała, że: 

• w celu określenia wpływu ruchu pojazdów na stan zanieczyszczenia 

powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanej dróg i skrzyżowań obliczano 

stężenia maksymalne oraz zasięgi ewentualnych obszarów występowania stężeń 

ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdłuż drogi (mierzone prostopadle od ich 

osi), w których wartości odniesienia, uśrednionych do jednej godziny, przekraczają 

wartości dopuszczalne D1 lub stężenia średnioroczne przekraczają dopuszczalne normy 

Da pomniejszone o aktualne tło zanieczyszczeń; 

• pełnej analizie poddano stężenia tlenków azotu (w przeliczeniu na dwutlenek 

azotu), ponieważ ze względu na największą ich emisję w stosunku do dopuszczalnych 

wartości odniesienia, stężenia tego zanieczyszczenia decydują o wypadkowej 

uciążliwości i szerokościach ewentualnych obszarów przekroczeń stężeń 

dopuszczalnych; 

dodatkowo pełnej analizie, ze względu na stosunkowe wysokie tło 

zanieczyszczeń, poddano również stężenia maksymalne oraz średnioroczne dla pyłu 

zawieszonego PM10 i PM2,5; 
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dla pozostałych zanieczyszczeń emitowanych w spalinach samochodowych 

wyznaczono wielkości emisji tych zanieczyszczeń i wyznaczono wartości maksymalnych 

stężeń jednogodzinnych i średniorocznych powodowanych wyznaczoną emisją; dotyczy 

to tlenku węgla, benzenu, węglowodorów alifatycznych i aromatycznych; 

• ze względu na małą wysokość punktów emisji spalin, maksymalne stężenia 

emitowanych zanieczyszczeń występują na poziomie ziemi, i dlatego też nie ma 

konieczności wyznaczania stężeń zanieczyszczeń na poziomie zabudowy 

mieszkaniowej, bo będą one zawsze mniejsze niż wyznaczone stężenia na poziomie 

ziemi; 

• przeprowadzona analiza wpływu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie 

powietrza wykazała, że po oddaniu do eksploatacji projektowanej obwodnicy, 

powstające maksymalne stężenia emitowanych zanieczyszczeń zarówno w roku 2030, 

jak i w roku 2034, nie przekroczą obowiązujących dopuszczalnych poziomów substancji 

w powietrzu określonych ze względu na ochronę zdrowia ludzi jak i ochronę roślin; 

• największe stężenia wzdłuż analizowanych odcinków projektowanej 

obwodnicy wystąpią (we wszystkich wariantach) w roku 2034; 

• w wariancie 1poziom stężeń tlenków azotu w roku 2030 będzie niższy niż 

w roku 2034 o około 1,9 ÷ 7,0 %; 

w wariancie 3/4 poziom stężeń tlenków azotu w roku 2030 będzie niższy niż 

w roku 2034 o około 2,9 ÷ 6,3 %; 

w wariancie 5 poziom stężeń tlenków azotu w roku 2030 będzie niższy niż w roku 

2034 o około 3,5 ÷ 11,2 %; 

• maksymalne stężenia najbardziej uciążliwych tlenków azotu (w przeliczeniu 

na dwutlenek azotu) wystąpią w roku 2034 na wspólnym dla wszystkich wariantów 

odcinku nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do Brzezin)) i osiągną wartość: 

Smm = 128,60 μg/m3, to jest 64,3 % normy D1 

Sa = 8,805 μg/m3, to jest 22,0 % normy Da 

maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również 

mniejszy od wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

8,805 μg/m3+ 12,0 μg/m3 = 20,805 μg/m3< 40 μg/m3 - ochrona zdrowia 

ludzi 

8,805 μg/m3+ 12,0 μg/m3 = 20,805 μg/m3< 30 μg/m3 - ochrona roślin; 

• stężenia pyłu zawieszonego PM10 i PM2,5, we wszystkich wariantach, 

zarówno w roku 2030, jak i w roku 2034 nie przekroczą obowiązujących 

dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu wzdłuż odcinków projektowanej 

obwodnicy; 

• maksymalne stężenia jednogodzinnej średnioroczne pyłów również wystąpią 

wzdłuż obwodnicy na wspólnym odcinku nr 1 (od Natolina do Teolina (w wariancie 5 do 

Brzezin)), w roku 2034 i osiągną wartość: 

Smm= 19,68 μg/m3, to jest 7,0 % normy D1 PM10 

Sa= 1,345 μg/m3, to jest 3,4 % normy Da PM10 

Sa= 0,528 μg/m3, to jest 2,6 % normy Da PM2,5 
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maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również 

mniejszy od wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

1,345 μg/m3 + 28,0 μg/m3 = 29,345 μg/m3< 40 μg/m3 - dla PM10 

0,528 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 12,528 μg/m3< 20 μg/m3 - dla PM2,5 

• z uwagi na to, że poziom maksymalnych stężeń emitowanych zanieczyszczeń 

nie będzie przekraczać dopuszczalnych wartości odniesienia poza obszarem do którego 

Inwestor posiada tytuł prawny (poza obszarem pasa drogowego), nie ma możliwości 

wykreślenia izolinii obrazujących obszary przekroczeń – brak takich obszarów; 

• z uwagi na to, że poziom maksymalnych stężeń emitowanych zanieczyszczeń 

nie będzie przekraczać dopuszczalnych wartości odniesienia poza obszarem do którego 

Inwestor posiada tytuł prawny (poza obszarem pasa drogowego), tworzenie pasów 

zieleni izolacyjnej ze względu na ochronę powietrza nie jest wymagane; 

• maksymalne sumaryczne stężenia jednogodzinne i średnioroczne 

powodowane skumulowaną emisją powstaną w roku 2034 w obrębie skrzyżowania 

projektowanej obwodnicy Brzezin z istniejącą DK72; 

stężenia maksymalne, poza terenem pasa drogowego, nie przekroczą 

dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu i wartości odniesienia, zarówno 

uśrednionych do jednej godziny, jak i roku we wszystkich trzech wariantach; 

• w wariancie 1 maksymalne stężenia skumulowane najbardziej uciążliwych 

zanieczyszczeń, poza terenem pasa drogowego, odpowiednio wyniosą: 

Smm= 112,43  μg/m3, to jest 56,2 % normy D1dla tlenków azotu jako 

NO2, 

Smm= 15,55 μg/m3, to jest 5,6 % normy D1 dla pyłów PM10 

i 

Sa= 2,647  μg/m3, to jest 6,6 % normy Da dla tlenków azotu jako NO2, 

Sa= 0,440 μg/m3, to jest 1,1 % normy Da dla PM10, 

Sa= 0,175 μg/m3, to jest 0,9 % normy Da dla PM2,5; 

• w wariancie 3/4 maksymalne stężenia skumulowane najbardziej uciążliwych 

zanieczyszczeń, poza terenem pasa drogowego, odpowiednio wyniosą: 

Smm= 99,89  μg/m3, to jest 50,0 % normy D1 dla tlenków azotu jako NO2, 

Smm= 15,08 μg/m3, to jest 5,4 % normy D1 dla pyłów PM10 

i 

Sa= 4,626  μg/m3, to jest 11,6 % normy Da dla tlenków azotu jako NO2, 

Sa= 0,688 μg/m3, to jest 1,7 % normy Da dla PM10, 

Sa= 0,275 μg/m3, to jest 1,4 % normy Da dla PM2,5. 

• w wariancie 5 maksymalne stężenia skumulowane najbardziej uciążliwych 

zanieczyszczeń, poza terenem pasa drogowego, odpowiednio wyniosą: 

Smm= 116,06  μg/m3, to jest 58,0 % normy D1 dla tlenków azotu jako 

NO2, 
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Smm= 18,07 μg/m3, to jest 6,5 % normy D1 dla pyłów PM10 

i 

Sa= 4,332  μg/m3, to jest 10,8 % normy Da dla tlenków azotu jako NO2, 

Sa= 0,652 μg/m3, to jest 1,6 % normy Da dla PM10, 

Sa= 0,260 μg/m3, to jest 1,3 % normy Da dla PM2,5. 

• przeprowadzona analiza wykazała, że we wszystkich trzech wariantach, 

maksymalne sumaryczne stężenia jednogodzinne i średnioroczne, powodowane 

skumulowaną emisją występujące w obszarze analizowanego skrzyżowania 

(najbardziej uciążliwego) nie przekroczą dopuszczalnych poziomów substancji 

w powietrzu i wartości odniesienia, zarówno uśrednionych do jednej godziny, jak i roku, 

dlatego tym bardziej uciążliwość pozostałych skrzyżowań będzie mniejsza; 

• stężenia zanieczyszczeń w roku 2034 w wariancie bezinwestycyjnym, choć 

nie będą przekraczać wartości dopuszczalnych, to będą zdecydowanie wyższe niż gdy 

obwodnica powstanie; 

stężenia tlenków azotu (wyrażonych jako NO2) w roku 2034 w przypadku 

zrealizowania obwodnicy wg wariantu 1 będą o prawie 50 % niższe, wg wariantu 3/4 

będą niższe aż o 83,5 %, a wg wariantu 5 o 68,5 %; 

stężenia pyłów zawieszonych PM10 oraz PM2,5 w roku 2034 będą niższe 

o ponad 40,2 % (W1), 70,5 % (W3/4) i 52,7 % (W5); 

• poziom uciążliwości pojazdów samochodowych określono na podstawie 

planowanego obecnie wzrostu natężenia ruchu i wskaźników emisji zanieczyszczeń 

z silników pojazdów samochodowych obowiązującymi w Unii. Wskaźniki te w formie 

norm EURO I, EURO II, EURO III, EURO IV, EURO V i EURO VI zawarte są 

w Dyrektywach Unii Europejskiej. 

 

4.5 Wytwarzanie i gospodarka odpadami 

4.5.1 Faza realizacji 

Podczas robót wytwarzane będą odpady z budowy drogi, odpady powstające na 

obszarze zaplecza socjalnego (odpady komunalne, zużyte ubrania robocze, a także odzież 

ochronna) i zaplecza technicznego placu budowy, a także te powstające w związku z pracą 

maszyn budowlanych. Na etapie tym spodziewać się można odpadów, do których zaliczyć 

można przede wszystkim odpady zaliczane zgodnie z rozporządzeniem Ministra Klimatu 

z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadów [16] do grupy 17 – odpady 

z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 

(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych) i 02 – odpady z rolnictwa, 

ogrodnictwa, upraw hydroponicznych, rybołówstwa, leśnictwa, łowiectwa oraz 

przetwórstwa żywności. W mniejszych ilościach powstaną odpady z grupy 15 – odpady 

opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtracyjne i ubrania ochronne 

nieujęte w innych grupach oraz z grupy 13 – oleje odpadowe i odpady z ciekłych paliw 

(z wyłączeniem olejów jadalnych oraz grup 05,12 i 19) i z grupy 20 – odpady komunalne 

łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. W tabeli zamieszczonej poniżej 

przedstawiono rodzaje najistotniejszych grup odpadów, jakie mogą powstawać na etapie 

realizacji. 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 248 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Odpady powstające na tym etapie będą selektywnie magazynowane 

w wyznaczonych miejscach, w pojemnikach dostosowanych do właściwości fizyko-

chemicznych gromadzonych w nich odpadów, a następnie zostaną przekazane 

odpowiednim podmiotom, uprawnionym do ich dalszego zagospodarowania. Ww. sposób 

magazynowania pozwoli na zabezpieczenie odpadów przed działaniem czynników 

atmosferycznych oraz przed przedostaniem się substancji w nich zawartych do środowiska 

gruntowo-wodnego. Odpady niebezpieczne, w tym materiały zanieczyszczone lub 

zawierające substancje niebezpieczne, przekazywane będą firmom uprawnionym do ich 

unieszkodliwiania, sukcesywnie w miarę ich powstawania w ilościach odpowiednich do 

zorganizowanego transportu lub określonych dopuszczalnym czasem gromadzenia. 

Wyznaczone miejsca do wstępnego magazynowania odpadów, pojemniki lub kontenery 

będą oznakowane w miarę potrzeb kodem danego rodzaju odpadu lub nazwą, mając na 

celu ich selektywne magazynowanie. Wykonawca będzie prowadził na bieżąco ilościową 

i jakościową ewidencję odpadów zgodnie z katalogiem odpadów i wzorem dokumentów 

wydanych na podstawie przepisów ustawy o odpadach. 

Tab. 4.26 Zestawienie odpadów, które mogą powstać w czasie realizacji inwestycji 

Kod 
odpadu 

Rodzaj odpadu 

Szacunkowa ilość 
powstających 

odpadów [Mg/etap 
realizacji] 

Miejsce i sposób 
magazynowania 

13 02 04* 

Mineralne oleje silnikowe, 
przekładniowe i smarowe 

zawierające związki 
chlorowcoorganiczne 

<1 

Zamknięty, szczelny 
i oznakowany pojemnik, 

zlokalizowany 
w wyznaczonym, 

ogrodzonym, zadaszonym, 

o utwardzonym podłożu 
miejscu na terenie 

budowy. Ogrodzenie 
zapewni zabezpieczenie 

przed wstępem osób 

nieupoważnionych i 
zwierząt.  

13 02 05* 

Mineralne oleje silnikowe, 

przekładniowe i smarowe 

niezawierające związków 
chlorowcoorganicznych 

<1 

13 02 07* 

Oleje silnikowe, 
przekładniowe i smarowe 

łatwo ulegające 

biodegradacji 

<1 

13 02 08* 
inne oleje silnikowe, 

przekładniowe i smarowe 
<1 

15 01 01 
Opakowania z papieru i 

tektury 
<1 

Zamknięty, oznakowany 
kontener ustawiony na 

terenie budowy. 

15 01 02 
Opakowania z tworzyw 

sztucznych 
<1 

15 01 03 Opakowania z drewna <1 

15 01 04 Opakowania z metali <1 

15 01 05 
Opakowania 

wielomateriałowe 
<1 

15 01 06 
Zmieszane odpady 

opakowaniowe 
<1 
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Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa ilość 
powstających 

odpadów [Mg/etap 
realizacji] 

Miejsce i sposób 

magazynowania 

15 01 07 Opakowania ze szkła <1 

15 02 02* 

Sorbenty, materiały 
filtracyjne (w tym filtry 

olejowe nieujęte w innych 

grupach), tkaniny do 
wycierania (np. szmaty, 

ścierki) i ubrania ochronne 
zanieczyszczone 

substancjami 

niebezpiecznymi 

<0,1 

Zamknięty, szczelny 

i oznakowany pojemnik, 
zlokalizowany 

w wyznaczonym, 
ogrodzonym, zadaszonym, 

o utwardzonym podłożu 
miejscu na terenie 

budowy. Ogrodzenie 

zapewni zabezpieczenie 
przed wstępem osób 

nieupoważnionych i 
zwierząt. 

15 02 03 

Sorbenty, materiały 

filtracyjne, tkaniny do 
wycierania (np. szmaty, 

ścierki) i ubrania ochronne 
inne niż wymienione w 15 

02 02 

<0,05 
Zamknięty, oznakowany 
pojemnik ustawiony na 

terenie budowy. 

17 01 01 

Odpady betonu oraz gruz 

betonowy z rozbiórek 
i remontów 

<200 

Odpad magazynowany 

luzem (w formie hałd) w 

wydzielonym miejscu na 
terenie budowy. 

17 01 02 Gruz ceglany <500 

17 01 07 

Zmieszane odpady z 

betonu, gruzu ceglanego, 
odpadowych materiałów 

ceramicznych i elementów 
wyposażenia inne niż 

wymienione w 17 01 06 

<500 

17 01 81 
Odpady z remontów i 

przebudowy dróg 
<10000 

17 02 01 Drewno <20 

Odpad magazynowany 
luzem (w formie hałd) lub 

w zamykanych 
kontenerach lub 

pojemnikach ustawionych 
w wydzielonym miejscu, 

na terenie budowy 

17 02 02 Szkło <1 
Zamknięty, oznakowany 
kontener ustawiony na 

terenie budowy. 

17 02 03 Tworzywa sztuczne <1 

Odpad magazynowany 
luzem (w formie hałd) lub 

w zamykanych 
kontenerach lub 

pojemnikach (drobne 
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Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa ilość 
powstających 

odpadów [Mg/etap 
realizacji] 

Miejsce i sposób 

magazynowania 

elementy) ustawionych w 
wydzielonym miejscu, na 

terenie budowy 

17 03 02 
Mieszanki bitumiczne inne 
niż wymienione w 17 03 

01  

<4000 

Odpad magazynowany 
luzem (w formie hałd), w 
wydzielonym miejscu na 

terenie budowy 

17 03 80 Odpadowa papa <5 

Zamknięty, szczelny, 

oznakowany kontener 
ustawiony na terenie 

budowy 

17 04 01 Miedź, brąz, mosiądz <1 

Zamknięty, oznakowany 
kontener ustawiony na 

terenie budowy 

17 04 02 Aluminium <1 

17 04 05 Żelazo i stal <1 

17 04 07 Mieszaniny metali <1 

17 04 11 
Kable inne niż wymienione 

w 17 04 10 
<40 

17 05 04 
Gleba i ziemia, w tym 

kamienie, inne niż 
wymienione w 17 05 03 

<100 

(gleba i ziemia nie 
wykorzystana na 

terenie inwestycji) 

Odpad magazynowany 
luzem (w formie hałd), w 
wydzielonym miejscu na 

terenie budowy 

17 06 05* 
Materiały konstrukcyjne 

zawierające azbest 
<5 

Odpady zawierające azbest 
nie będą magazynowane. 

Bezpośrednio po 
wytworzeniu zostaną 

usunięte z terenu budowy.  

Odpad do transportu 

zostanie przygotowany wg 
wytycznych zawartych 

w Rozporządzeniu Ministra 
Gospodarki, Pracy i Polityki 

Społecznej z dnia 2 
kwietnia 2004 r. w sprawie 

sposobów i warunków 
bezpiecznego użytkowania 

i usuwania wyrobów 
zawierających azbest [28]. 

17 09 04 

Zmieszane odpady z 
budowy, remontów i 

demontażu inne niż 
wymienione w 17 09 01, 

17 09 02, 17 09 03 

<30 

Zamknięty, oznakowany 

kontener ustawiony na 
terenie budowy 

20 01 01 Papier i tektura <1 
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Kod 

odpadu 
Rodzaj odpadu 

Szacunkowa ilość 
powstających 

odpadów [Mg/etap 
realizacji] 

Miejsce i sposób 

magazynowania 

20 01 02 Szkło <1 

Zamknięty, oznakowany 
kontener ustawiony na 

terenie budowy 

20 01 10  Odzież <1 

20 01 11 Tekstylia <1 

20 01 39 Tworzywa sztuczne <1 

20 01 40 Metale <1 

20 02 01 
Odpady ulegające 

biodegradacji 
<20 

20 03 01 
Niesegregowane 

(zmieszane) odpady 
komunalne 

<10 

* odpady niebezpieczne 

Odpady wytworzone w fazie realizacji będą zagospodarowywane na podstawie 

zezwoleń uzyskanych przez podmioty uczestniczące w realizacji inwestycji lub będą 

przekazywane podmiotom trzecim posiadającym zezwolenia niezbędne do 

zagospodarowania takich odpadów.  

Wykonawca robót ziemnych będzie zobowiązany do takiego prowadzenia prac, aby 

w maksymalny sposób ograniczyć ilość emitowanych odpadów i wykorzystać masy ziemne 

na terenie inwestycji „Budowa obwodnicy brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72”. 

Masy ziemne z pasa robót, w tym humus zostaną zagospodarowane na terenie ww. 

inwestycji z uwzględnieniem zapisów Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 11 maja 

2015 r. w sprawie odzysku odpadów poza instalacjami i urządzeniami [29] m.in. do:  

• umocnienia pasa rozdziału, poboczy, skarp nasypów i wykopów dróg 

i zbiorników, rowów, terenów płaskich ograniczonych jezdniami dróg; 

• ukształtowania terenu po wykonanych ukopach;  

• wykonania makroniwelacji terenu w graniach pasa drogowego;  

• urządzenia zieleni przydrożnej poprzez stworzenie pasów dla sukcesji 

naturalnej zieleni; 

• przygotowania terenów przeznaczonych pod elementy placu budowy np. 

zaplecze budowy, drogi dojazdowe i inne. 

Nadmiar mas ziemnych którego nie planuje się wykorzystać na terenie inwestycji 

będzie przetwarzany poza instalacjami w procesie odzysku prowadzącym do utraty statusu 

odpadów, spełniającym wymagania określone w art. 14 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 

o odpadach [6]. Przetwarzanie odpadów może polegać na sortowaniu, oględzinach 

i badaniu gleby i ziemi pod kątem jej przydatności do dalszego zastosowania i zostanie na 

nie uzyskana decyzja na przetwarzanie odpadów. Gleba i ziemia, która nie będzie spełniała 

warunków określonych w decyzji na przetwarzanie odpadów zostanie zaklasyfikowana jako 

odpad. 
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W związku z tym, iż przewidziano przebieg trasy głównie na nasypie nie przewiduje 

się powstania znaczących ilości mas ziemnych na etapie realizacji inwestycji (ujemny bilans 

mas ziemnych). 

Na etapie tym na zapleczu budowy będą powstawać ścieki bytowe. Powstające ww. 

ścieki będą odprowadzane do przewoźnych sanitariatów, a następnie wywożone przez 

uprawnione jednostki do oczyszczalni ścieków. Ilość ścieków skorelowana jest z liczbą 

pracowników pracujących na budowie. 

 

4.5.2 Faza eksploatacji 

Na etapie eksploatacji mogą powstawać odpady: 

• komunalne generowane przez uczestników ruchu drogowego, 

• wytwarzane w trakcie remontów i konserwacji drogi (np. odpady biomasy z wykaszania 

oraz cięć zieleni), 

• związane z kolizjami i poważnymi awariami. 

Odpady, o których mowa powyżej będą powstawać sporadycznie w sposób nie 

systematyczny. 

Tab. 4.27 Zestawienie odpadów, które będą powstawać w okresie eksploatacji inwestycji 

Kod 
odpadu 

Rodzaj odpadu 

Szacunkowa 
ilość 

powstających 

odpadów 
[Mg/rok] 

16 02 13* 
Zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż 

wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 
<0,5 

16 02 16 elementy usunięte z zużytych urządzeń inne niż wymienione 
w 16 02 15 

<0,5 

16 81 

16 81 01* 

Odpady powstałe w wyniku wypadków i zdarzeń losowych odpady 

wykazujące właściwości niebezpieczne 
<0,5 

16 81 02 Odpady inne niż wymienione w 16 81 01 <0,5 

20 02 01 Odpady ulegające biodegradacji <5 

20 03 01 Niesegregowalne (zmieszane) odpady komunalne <5 

20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placów <5 

* odpady niebezpieczne 

Na etapie eksploatacji nie wystąpi magazynowanie odpadów. Obowiązek 

zagospodarowania odpadów powstających w fazie bezawaryjnej eksploatacji 

przedsięwzięcia zgodnie z ustawą o odpadach spoczywał będzie na wytwórcy odpadów. Za 

wytwórcę uznaje się podmiot, który na zlecenie zarządcy drogi będzie świadczył usługi 

w zakresie usuwania odpadów z dróg, konserwacji i napraw infrastruktury, chyba że 

umowa o świadczeniu usługi stanowi inaczej 
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4.5.3 Faza likwidacji 

Podczas fazy likwidacji wytwarzane będą odpady z rozbiórki drogi i infrastruktury 

jej towarzyszącej, odpady powstające na obszarze zaplecza socjalnego, a także te 

powstające w związku z pracą maszyn wykonujących prace rozbiórkowe. Na etapie tym 

spodziewać się można odpadów, do których zaliczyć można przede wszystkim odpady 

zaliczane zgodnie z rozporządzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie 

katalogu odpadów [16] do grupy 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów 

budowlanych oraz infrastruktury drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów 

zanieczyszczonych). W mniejszych ilościach powstaną odpady z grupy 15 – odpady 

opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtracyjne i ubrania ochronne 

nieujęte w innych grupach oraz z grupy 13 – oleje odpadowe i odpady z ciekłych paliw 

(z wyłączeniem olejów jadalnych oraz grup 05,12 i 19) i z grupy 20 – odpady komunalne 

łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.  

Wykonawca w czasie likwidacji inwestycji zapewni właściwe gospodarowanie 

odpadami zgodnie z Prawem ochrony środowiska i Ustawą o odpadach, w tym 

minimalizowanie ilości wytworzonych odpadów, magazynowanie ich selektywnie 

w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczających przed 

przedostaniem się do środowiska substancji szkodliwych oraz zapewnienie ich sprawnego 

odbioru przez uprawnione podmioty lub ponowne wykorzystanie. Pod warunkiem 

zastosowania się do ww. wytycznych nie wystąpi znaczące negatywne oddziaływanie 

związane z wytwarzaniem odpadów. 

Tab. 4.28 Zestawienie odpadów, które będą powstawać w okresie likwidacji inwestycji 

Kod Rodzaje odpadów 

Szacowana 
ilość 

odpadów 
[Mg/etap 

likwidacji] 

15 01 01 Opakowania z papieru i tektury <0,5 

15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych <0,5 

15 01 03 Opakowania z drewna <0,5 

15 01 04 Opakowania z metali <0,3 

15 01 05 Opakowania wielomateriałowe <0,3 

15 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe <0,5 

15 01 09 Opakowania z tekstyliów <0,3 

15 01 10* 
Opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych 

lub nimi zanieczyszczone 
<0,3 

15 02 02* 

Sorbenty, materiały filtracyjne (w tym filtry olejowe, nieujęte 
w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) 

i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 
(np. PCB) 

<0,3 

15 02 03 
Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, 

ścierki) i ubrania ochronne inne niż wymienione w 15 02 02*) 
<0,5 

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów <500 

17 01 81 Odpady z remontów i przebudowy dróg <35 000 
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Kod Rodzaje odpadów 

Szacowana 
ilość 

odpadów 
[Mg/etap 
likwidacji] 

17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niż wymienione w 17 03 01 <35 000 

17 04 07 Mieszaniny metali <150 

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03* <30 000 

20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne <1,5 

 

4.6 Oddziaływania skumulowane 

Możliwe oddziaływania skumulowane mogą dotyczyć sytuacji, gdy w bliskim 

sąsiedztwie planowanej inwestycji będą realizowane podobne przedsięwzięcia, 

charakteryzujące się zbliżonymi oddziaływaniami. Do takich przedsięwzięć będzie zaliczać 

się infrastruktura komunikacyjna liniowa oraz obiekty kubaturowe o większej skali 

i powierzchni takie jak np. osiedla mieszkaniowe, centra logistyczne, handlowe. 

Prowadzenie równolegle prac budowlanych, a potem ich jednoczesne 

funkcjonowanie mogłoby prowadzić do kumulacji oddziaływań takich jak: zwiększenie 

poziomu hałasu i emisji do powietrza, wpływ na krajobraz czy wpływ na siedliska oraz 

możliwa wycinka drzew i krzewów. Kumulacja może występować w przypadku, jeśli zasięgi 

oddziaływań poszczególnych przedsięwzięć będą się na siebie nakładały w przestrzeni lub 

będą następowały uciążliwości np. z budowy w tym samym czasie. 

Etap realizacji 

Analizowane przedsięwzięcie polegające na „Budowie obwodnicy Brzezin w ciągu 

drogi krajowej nr 72” koliduje w wariancie W1 i W3/4 z planowanym przebiegiem linii 

kolejowej nr 85 Warszawa – CPK- Łódź pn. „Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa 

Zachodnia – CPK – Łódź Niciarniana (bez odcinka w obrębie Węzła kolejowego CPK)”. 

W wariancie W5 nie występuje kolizja, gdyż odcinek, na którym trasa wariantu przecina 

planowaną inwestycję CPK znajduje się odcinek wyłączony z opracowania - jest to odcinek 

DK 72 objęty przebudową, w związku z budową linii kolejowej w ramach inwestycji budowy 

Centralnego Portu Komunikacyjnego. W miejscu kolizji z planowanym przebiegiem linii 

kolejowej w W1 i W3/4 znajdować się będzie wiadukt drogowy. Jest mało prawdopodobne, 

by obywa przedsięwzięcia realizowane były w tym samym czasie, gdyż znajdują się na 

różnych etapach projektowych. Nie wystąpią więc oddziaływania skumulowane na etapie 

ich realizacji.  

  



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 255 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Etap eksploatacji 

Oddziaływanie skumulowane w zakresie hałasu 

Dla etapu realizacji wykonano obliczenia oddziaływania skumulowanego hałasu na 

etapie ich eksploatacji. Wyniki obliczeń zamieszczono na załącznikach graficznych do 

raportu (załącznik nr 6.4.1 – 6.4.3). Należy zaznaczyć, że trasa kolejowa CPK będzie na 

większości odcinków przebiegających w sąsiedztwie obwodnicy Brzezin wyposażona 

w ekrany akustyczne, zatem kumulacja oddziaływania na terenach podlegających ochronie 

akustycznej będzie zminimalizowana. 

Kumulacja oddziaływań z drogami wojewódzkimi i krajowymi została uwzględniona 

w wynikach modelowaniu hałasu w podrozdziale 4.3.2 Faza eksploatacji oraz na mapach 

stanowiących Załącznik nr 6 - Mapach uwarunkowań akustycznych. 

 

Oddziaływanie skumulowane w zakresie emisji substancji do powietrza 

Oddziaływanie istniejących źródeł emisji, w tym istniejących dróg, uwzględnione 

jest w podanym przez Główny Inspektorat Ochrony Środowiska Departament Monitoringu 

Środowiska Regionalny Wydział Monitoringu Środowiska w Łodzi tle zanieczyszczeń, który 

podaje aktualny stan zanieczyszczenia środowiska. 

Z analizy podanego tła wynika, że w stanie istniejącym stan zanieczyszczenia 

powietrza atmosferycznego nie przekracza dopuszczalnych stężeń i wartości odniesienia. 

Poniżej przeanalizowano oddziaływanie skumulowane na najbardziej uciążliwym 

skrzyżowaniu w projektowanym nowym układzie drogowym dla każdego z wariantów. 

Największe natężenie ruchu, a tym samym uciążliwość ma miejsce, we wszystkich 

wariantach, w obszarze skrzyżowania projektowanej obwodnicy Brzezin z istniejącą DK72 

w początkowym przebiegu projektowanej drogi, dlatego dla ww. skrzyżowań dokonano 

szczegółowej analizy stężeń skumulowanych. 

Analizie poddano skumulowane oddziaływanie dla roku 2034, jako roku o większej 

uciążliwości. 

W celu skorzystania z możliwości obliczeniowych programu komputerowego, 

dokonano przeliczeń emisji z potoku poruszających się pojazdów. 

Emisje obliczono na odcinki poszczególnych wlotów analizowanych skrzyżowań. 

Ruch na wlotach tworzących skrzyżowania zamodelowano emitorami liniowymi, 

reprezentującymi emisje z pojazdów poruszających się na poszczególnych wlotach. 

 

Wariant 1 

Skrzyżowanie projektowanej obwodnicy Brzezin z istniejącą DK72 

Poszczególne wloty analizowanego skrzyżowania stanowić będą: 

- wlot nr 1 od strony północno wschodniej – emitor liniowy o dł. 430 m, 

reprezentujący ruch na projektowanej obwodnicy na odcinku nr 3 (Lipiny – 

DP5100E), 

- wlot nr 2 od strony wschodniej – emitor liniowy o dł. 140 m, reprezentujący ruch na 

istniejącej DK72 (kierunek Brzeziny), 
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- wlot nr 3 od strony południowo zachodniej – emitor liniowy o dł. 370 m, 

reprezentujący ruch na projektowanej obwodnicy na odcinku nr 2 (Teolin – 

Lipiny), 

- wlot nr 4 od strony zachodniej – emitor liniowy o dł. 200 m, reprezentujący ruch na 

DK72 (kierunek Łódź), 

- wlot nr 5 emitor liniowy o dł. 138 m, reprezentujący ruch na skrzyżowaniu w 

kształcie ronda. 

 

 

Rys. 36 Schemat skrzyżowania projektowanej obwodnicy z DK72 – wariant 1 
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Tab. 4.29 Prognoza ruchu na poszczególnych wlotach skrzyżowania w roku 2034 

Rodzaj pojazdów 
Wlot nr 1 Wlot nr 2 Wlot nr 3 Wlot nr 4 Wlot nr 5 

ilość [%] ilość [%] ilość [%] ilość [%] ilość [%] 

Rok 2034 

samochody osobowe 4 850 66,68% 9 610 83,78% 11 590 73,40% 3 170 97,84% 7 305 77,36% 

samochody dostawcze 1 033 14,20% 710 6,19% 1 662 10,53% 20 0,62% 856 9,07% 

samochody ciężarowe lekkie 222 3,05% 210 1,83% 412 2,61% 30 0,93% 219 2,31% 

samochody ciężarowe ciężkie 1 072 14,74% 940 8,20% 2 006 12,70% 20 0,62% 1 010 10,69% 

autobusy 77 1,06% 0 0,00% 77 0,49% 0 0,00% 39 0,41% 

inne 19 0,26% 0 0,00% 43 0,27% 0 0,00% 16 0,16% 

suma 7 273 100,00% 11 470 100,00% 15 790 100,00% 3 240 100,00% 9 443 100,00% 

natężenie ruchu godziny szczytu 655 poj./h 1 032 poj./h 1 421 poj./h 292 poj./h 850 poj./h 

natężenie ruchu średnie dobowe 303 poj./h 478 poj./h 658 poj./h 135 poj./h 393 poj./h 

natężenie ruchu średnie dobowe poza 
godzinami szczytu 

271 poj./h 428 poj./h 589 poj./h 121 poj./h 352 poj./h 
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Tab. 4.30 Wielkość emisji zanieczyszczeń przypadająca na emitory na poszczególnych 

wlotach skrzyżowania w roku 2034 

Wlot 
Nazwa  

odcinka 
Zanieczyszczenie 

Emisja maksymalna 
Emisja  

roczna 1 okres 

730 h 

2 okres 

8 030 h 

[kg/godz.] [kg/godz.] [Mg/rok] 

Rok 2034 

Nr 1 

Wlot nr 1 –  

Obwodnica  

Brzezin  

(Lipiny –  

DP5100E) 

tlenek węgla 0,0846 0,035 0,343 

tlenki azotu jako NO2 0,1487 0,0615 0,603 

pył ogółem 0,01854 0,00768 0,0752 

w tym pył do 2,5 0,00743 0,003075 0,03013 

w tym pył do 10 0,01854 0,00768 0,0752 

węglowodory alifatyczne 0,00807 0,00334 0,0327 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002621 0,001084 0,01061 

benzen 0,000162 0,0000671 0,000657 

Nr 2 

Wlot nr 2 –  

DK72  

(kierunek  

Brzeziny) 

tlenek węgla 0,0373 0,01548 0,1514 

tlenki azotu jako NO2 0,0439 0,01822 0,1782 

pył ogółem 0,00783 0,00325 0,0318 

w tym pył do 2,5 0,003114 0,001292 0,01265 

w tym pył do 10 0,00783 0,00325 0,0318 

węglowodory alifatyczne 0,00476 0,001973 0,01932 

węglowodory 

aromatyczne 
0,001501 0,000623 0,0061 

benzen 0,0000991 0,0000411 0,000403 

Nr 3 

Wlot nr 3 – 

Obwodnica  

Brzezin  

(Teolin –  

Lipiny) 

tlenek węgla 0,1508 0,0625 0,612 

tlenki azotu jako NO2 0,2347 0,0973 0,953 

pył ogółem 0,0325 0,0135 0,132 

w tym pył do 2,5 0,01302 0,0054 0,0528 

w tym pył do 10 0,0325 0,0135 0,132 

węglowodory alifatyczne 0,01595 0,00661 0,0647 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00512 0,002124 0,02079 

benzen 0,000325 0,0001346 0,001319 

Nr 4 

Wlot nr 4 –  

DK72  

(kierunek 

Łódź) 

tlenek węgla 0,01271 0,00526 0,0515 

tlenki azotu jako NO2 0,00619 0,002567 0,02512 

pył ogółem 0,002524 0,001046 0,01024 

w tym pył do 2,5 0,000994 0,000412 0,00403 

w tym pył do 10 0,002524 0,001046 0,01024 

węglowodory alifatyczne 0,002131 0,000882 0,00864 

węglowodory 

aromatyczne 
0,000658 0,0002729 0,002671 

benzen 0,0000455 0,00001886 0,0001848 

Nr 5 
Wlot nr 5 –  

rondo 

tlenek węgla 0,0322 0,01336 0,1307 

tlenki azotu jako NO2 0,0457 0,01894 0,1853 

pył ogółem 0,00689 0,002851 0,02792 

w tym pył do 2,5 0,002749 0,001138 0,01114 
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Wlot 
Nazwa  

odcinka 
Zanieczyszczenie 

Emisja maksymalna 
Emisja  

roczna 1 okres 

730 h 

2 okres 

8 030 h 

[kg/godz.] [kg/godz.] [Mg/rok] 

w tym pył do 10 0,00689 0,002851 0,02792 

węglowodory alifatyczne 0,00368 0,001523 0,0149 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00117 0,000485 0,00475 

benzen 0,0000756 0,00003132 0,0003066 

Dla tak przyjętego modelu dokonano oceny rozkładu stężeń jednogodzinnych oraz 

średniorocznych – w siatce receptorów w kształcie prostokąta o wymiarach wzdłuż osi X 

600m i wzdłuż osi Y840 m, ze skokiem 5m wzdłuż osi X i 10 m wzdłuż osi Y, obejmującego 

analizowane skrzyżowanie dla roku 2034. 

Maksymalne stężenia jednogodzinne i maksymalne stężenia średnioroczne 

w obrębie skrzyżowania, odpowiednio wyniosą: 

Tab. 4.31 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń w sieci receptorów – poza terenem 

pasa drogowego oraz na granicy – rok 2034 

Nazwa  
zanieczyszczenia 

Maksym. częstość przekroczeń D1, % 
Maksymalne stężenie średnioroczne, 

µg/m3 

X, m Y, m Z, m 
Obliczon

a 
Dopuszc

z. 
X, m Y, m Z, m 

Obliczon
e 

Da - R 

tlenek węgla - - - 0,00 <  0,2 301,3 406,7 0 2,323 - 

tlenki azotu jako 
NO2 

- - - 0,00 <  0,2 301,3 406,7 0 3,151 < 28 

pył PM-10 - - - 0,00 <  0,2 301,3 406,7 0 0,494 < 12 

pył zawieszony PM 

2,5 
- - - - - 301,3 406,7 0 0,197 < 8 

w. alifatyczne  - - - 0,00 <  0,2 301,3 406,7 0 0,273 < 900 

w. aromatyczne - - - 0,00 <  0,2 301,3 406,7 0 0,087 < 38,7 

benzen - - - 0,00 <  0,2 301,3 406,7 0 0,0056 < 4 

 

Nazwa  

zanieczyszczenia 

Najwyższe stężenie 

maksymalne, µg/m3 

Maksymalna częstość 

przekroczeń D1, % 

Maksymalne stężenie 

średnioroczne, µg/m3 

Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da - R 

tlenek węgla 72,0 30000 0,00 <  0,2 2,084 - 

tlenki azotu jako NO2 112,43 200 0,00 <  0,2 2,647 < 28 

pył PM-10 15,55 280 0,00 <  0,2 0,440 < 12 

pył zawieszony PM 2,5 6,22 brak -  0,175 < 8 

węglowodory 
alifatyczne  

7,6 3000 0,00 <  0,2 0,256 < 900 

węglowodory 
aromatyczne 

2,4 1000 0,00 <  0,2 0,081 < 38,7 

benzen 0,15 30 0,00 <  0,2 0,0053 < 4 

Przeprowadzona analiza wykazała, że maksymalne sumaryczne stężenia 

jednogodzinne i średnioroczne, powodowane skumulowaną emisją występujące poza 

obszarem pasa drogowego analizowanego skrzyżowania w wariancie 1 nie przekroczą 

dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu i wartości odniesienia, zarówno 

uśrednionych do jednej godziny, jak i roku. 
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Z analizy uciążliwości oddziaływania skumulowanego poza obszarem pasa 

drogowego wynika, że największe skumulowane stężenia najbardziej uciążliwych 

zanieczyszczeń to jest tlenków azotu (w przeliczeniu na NO2) wyniosą: 

− Smm= 112,43 μg/m3, to jest 56,2 % normy D1 dla tlenków azotu jako NO2, 

i 

− Sa= 2,647 μg/m3, to jest 6,6 % normy Da dla tlenków azotu jako NO2. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

2,647μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 14,647μg/m3< 40 μg/m3- tlenki azotu jako NO2 ochrona 

zdrowia ludzi 

2,647μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 14,647μg/m3<30 μg/m3- tlenków azotu jako NO2 ochrona 

roślin. 

 

Z analizy uciążliwości oddziaływania skumulowanego w obszarze skrzyżowania 

wynika, że największe skumulowane stężenia pyłów zawieszonych PM10 i PM2,5 wyniosą: 

− Smm= 15,55 μg/m3, to jest 5,6 % normy D1 dla pyłów PM10 

i 

− Sa= 0,440 μg/m3, to jest 1,1 % normy Da dla PM10, 

− Sa= 0,175 μg/m3, to jest 0,9 % normy Da dla PM2,5. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

0,440 μg/m3 + 28,0 μg/m3 = 28,440 μg/m3< 40 μg/m3 - dla PM10 

0,175 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 12,175 μg/m3< 20 μg/m3 - dla PM2,5. 

Wariant 3/4 

Skrzyżowanie projektowanej obwodnicy Brzezin z istniejącą DK72  

Poszczególne wloty analizowanego skrzyżowania stanowić będą: 

- wlot nr 1 od strony północno wschodniej – emitor liniowy o dł. 200 m, reprezentujący 

ruch na istniejącej DK72 (kierunek Brzeziny), 

- wlot nr 2 od strony południowo wschodniej – emitor liniowy o dł. 200 m, 

reprezentujący ruch na projektowanej obwodnicy na odcinku nr 2 (Teolin – 

DP2912E), 

- wlot nr 3 od strony południowo zachodniej – emitor liniowy o dł. 200 m, 

reprezentujący ruch na projektowanej obwodnicy na odcinku nr 1 (Natolin – 

Teolin), 

- wlot nr 4 emitor liniowy o dł. 141 m, reprezentujący ruch na skrzyżowaniu w kształcie 

ronda. 
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Rys. 37 Schemat skrzyżowania projektowanej obwodnicy z DK72 – wariant ¾ 

Tab. 4.32 Prognoza ruchu na poszczególnych wlotach skrzyżowania w roku 2034 

Rodzaj pojazdów 
Wlot nr 1 Wlot nr 2 Wlot nr 3 Wlot nr 4 

ilość [%] ilość [%] ilość [%] ilość [%] 

Rok 2034 

s. osobowe 6 110 90,52% 8 791 70,55% 14 762 77,50% 9 888 77,54% 

s. dostawcze 420 6,22% 1 270 10,19% 1 684 8,84% 1 125 8,82% 

s. ciężarowe 
lekkie 

110 1,63% 346 2,78% 444 2,33% 300 2,35% 

s. ciężarowe 
ciężkie 

110 1,63% 1 944 15,60% 2 026 10,64% 1 360 10,66% 

autobusy 0 0,00% 77 0,62% 77 0,40% 51 0,40% 

inne 0 0,00% 32 0,26% 54 0,28% 29 0,22% 

suma 6 750 
100,00

% 
12 460 

100,00
% 

19 047 
100,00

% 
12 752 

100,00
% 

natężenie ruchu  

godziny szczytu 
608 poj./h 1 121 poj./h 1 714 poj./h 1 148 poj./h 

natężenie ruchu  
średnie dobowe 

281 poj./h 519 poj./h 794 poj./h 531 poj./h 

natężenie ruchu  
średnie dobowe 
poza godzinami 
szczytu 

252 poj./h 464 poj./h 710 poj./h 475 poj./h 
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Tab. 4.33 Wielkość emisji zanieczyszczeń przypadająca na emitory na poszczególnych 

wlotach skrzyżowania w roku 2034 

Wlot 
Nazwa  

odcinka 
Zanieczyszczenie 

Emisja maksymalna 
Emisja  

roczna 1 okres 

730 h 

2 okres 

8 030 h 

[kg/godz.] [kg/godz.] [Mg/rok] 

Rok 2034 

Nr 1 

Wlot nr 1 –  

DK72  

(kierunek  

Brzeziny) 

tlenek węgla 0,02678 0,01111 0,1087 

tlenki azotu jako NO2 0,02009 0,00832 0,0815 

pył ogółem 0,00552 0,002286 0,02238 

w tym pył do 2,5 0,002171 0,0009 0,00881 

w tym pył do 10 0,00552 0,002286 0,02238 

węglowodory alifatyczne 0,00421 0,001746 0,01709 

węglowodory 

aromatyczne 
0,001307 0,000541 0,0053 

benzen 0,0000897 0,0000372 0,000364 

Nr 2 

Wlot nr 2 –  

Obwodnica  

Brzezin  

(Teolin –  

DP2912E) 

tlenek węgla 0,0682 0,02822 0,2765 

tlenki azotu jako NO2 0,1141 0,0473 0,463 

pył ogółem 0,01476 0,00612 0,0599 

w tym pył do 2,5 0,00592 0,002454 0,02403 

w tym pył do 10 0,01476 0,00612 0,0599 

węglowodory alifatyczne 0,00664 0,00275 0,02693 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002153 0,000891 0,00873 

benzen 0,0001336 0,0000553 0,000541 

Nr 3 

Wlot nr 3 – 

Obwodnica  

Brzezin  

(Natolin –  

Teolin) 

tlenek węgla 0,0943 0,0391 0,383 

tlenki azotu jako NO2 0,1336 0,0553 0,542 

pył ogółem 0,02016 0,00834 0,0817 

w tym pył do 2,5 0,00805 0,00333 0,0326 

w tym pył do 10 0,02016 0,00834 0,0817 

węglowodory alifatyczne 0,01075 0,00445 0,0436 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00343 0,001418 0,01391 

benzen 0,000221 0,0000916 0,000897 

Nr 4 
Wlot nr 4 –  

rondo  

tlenek węgla 0,0445 0,0184 0,1803 

tlenki azotu jako NO2 0,0629 0,02603 0,255 

pył ogółem 0,0095 0,00393 0,0385 

w tym pył do 2,5 0,00379 0,001569 0,01537 

w tym pył do 10 0,0095 0,00393 0,0385 

węglowodory alifatyczne 0,00508 0,002102 0,02058 

węglowodory 

aromatyczne 
0,00162 0,00067 0,00656 

benzen 0,0001045 0,0000432 0,000423 

Dla tak przyjętego modelu dokonano oceny rozkładu stężeń jednogodzinnych oraz 

średniorocznych – w siatce receptorów w kształcie prostokąta o wymiarach wzdłuż osi X 
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600 m i wzdłuż osi Y 420 m, ze skokiem 5 m wzdłuż osi X i 5 m wzdłuż osi Y, obejmującego 

analizowane skrzyżowanie dla roku 2034. 

Maksymalne stężenia jednogodzinne i maksymalne stężenia średnioroczne 

w obrębie skrzyżowania, odpowiednio wyniosą: 

Tab. 4.34 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń w sieci receptorów – poza terenem 

pasa drogowego oraz na granicy – rok 2034 

Nazwa  

zanieczyszczenia 

Maksym. częstość przekroczeń D1, % 
Maksymalne stężenie średnioroczne, 

µg/m3 

X, m Y, m Z, m 
Obliczon

a 
Dopuszc

z. 
X, m Y, m Z, m 

Obliczon
e 

Da - R 

tlenek węgla - - - 0,00 <  0,2 331,9 212,7 0 3,406 - 

tlenki azotu jako 
NO2 

- - - 0,00 <  0,2 331,9 212,7 0 4,951 < 28 

pył PM-10 - - - 0,00 <  0,2 331,9 212,7 0 0,729 < 12 

pył zawieszony PM 
2,5 

- - - - - 331,9 212,7 0 0,291 < 8 

w. alifatyczne  - - - 0,00 <  0,2 331,9 212,7 0 0,380 < 900 

w. aromatyczne - - - 0,00 <  0,2 331,9 212,7 0 0,121 < 38,7 

benzen - - - 0,00 <  0,2 331,9 212,7 0 0,0078 < 4 

 

Nazwa  

zanieczyszczenia 

Najwyższe stężenie 
maksymalne, µg/m3 

Maksymalna częstość 
przekroczeń D1, % 

Maksymalne stężenie 
średnioroczne, µg/m3 

Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da - R 

tlenek węgla 70,6 30000 0,00 <  0,2 3,217 - 

tlenki azotu jako NO2 99,89 200 0,00 <  0,2 4,626 < 28 

pył PM-10 15,08 280 0,00 <  0,2 0,688 < 12 

pył zawieszony PM 2,5 6,02 brak -  0,275 < 8 

węglowodory 

alifatyczne  
8,0 3000 0,00 <  0,2 0,362 < 900 

węglowodory 
aromatyczne 

2,6 1000 0,00 <  0,2 0,116 < 38,7 

benzen 0,17 30 0,00 <  0,2 0,0074 < 4 

Przeprowadzona analiza wykazała, że maksymalne sumaryczne stężenia 

jednogodzinne i średnioroczne, powodowane skumulowaną emisją występujące poza 

obszarem pasa drogowego analizowanego skrzyżowania w wariancie 3/4 nie przekroczą 

dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu i wartości odniesienia, zarówno 

uśrednionych do jednej godziny, jak i roku. 

Z analizy uciążliwości oddziaływania skumulowanego poza obszarem pasa 

drogowego wynika, że największe skumulowane stężenia najbardziej uciążliwych 

zanieczyszczeń to jest tlenków azotu (w przeliczeniu na NO2) wyniosą: 

− Smm= 99,89  μg/m3, to jest 50,0 % normy D1 dla tlenków azotu jako NO2, 

i 

− Sa= 4,626  μg/m3, to jest 11,6 % normy Da dla tlenków azotu jako NO2. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

4,626 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 16,626 μg/m3< 40 μg/m3- tlenki azotu jako NO2 ochrona 

zdrowia ludzi 
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4,626 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 16,626 μg/m3< 30 μg/m3- tlenków azotu jako NO2 ochrona 

roślin. 

 

Z analizy uciążliwości oddziaływania skumulowanego w obszarze skrzyżowania 

wynika, że największe skumulowane stężenia pyłów zawieszonych PM10 i PM2,5 wyniosą: 

− Smm= 15,08 μg/m3, to jest 5,4 % normy D1 dla pyłów PM10 

i 

− Sa= 0,688 μg/m3, to jest 1,7 % normy Da dla PM10, 

− Sa= 0,275 μg/m3, to jest 1,4 % normy Da dla PM2,5. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

0,688 μg/m3 + 28,0 μg/m3 = 28,688 μg/m3< 40 μg/m3 - dla PM10 

0,275 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 12,275 μg/m3< 20 μg/m3 - dla PM2,5. 

 

Wariant 5 

Skrzyżowanie projektowanej obwodnicy Brzezin z istniejącą DK72  

Poszczególne wloty analizowanego skrzyżowania stanowić będą: 

- wlot nr 1 od strony wschodniej – emitor liniowy o dł. 90 m, reprezentujący ruch na 

istniejącej DK72 (kierunek Brzeziny), 

- wlot nr 2 od strony południowej – emitor liniowy o dł. 200 m, reprezentujący ruch na 

projektowanej obwodnicy na odcinku nr 2 (Brzeziny – DP2912E), 

- wlot nr 3 od strony zachodniej – emitor liniowy o dł. 90 m, reprezentujący ruch na 

projektowanej obwodnicy na odcinku nr 1 (Natolin – Brzeziny), 

- wlot nr 4 emitor liniowy o dł. 169 m, reprezentujący ruch na skrzyżowaniu w kształcie 

ronda. 
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Rys. 38 Schemat skrzyżowania projektowanej obwodnicy z DK72 – wariant 5 

Tab. 4.35 Prognoza ruchu na poszczególnych wlotach skrzyżowania w roku 2034. 

Rodzaj pojazdów 
Wlot nr 1 Wlot nr 2 Wlot nr 3 Wlot nr 4 

ilość [%] ilość [%] ilość [%] ilość [%] 

Rok 2034 

s. osobowe 9 990 84,02% 7 497 73,01% 14 762 77,50% 10 750 78,26% 

s. dostawcze 1 550 13,04% 429 4,18% 1 684 8,84% 1 221 8,89% 

s. ciężarowe 
lekkie 

250 2,10% 308 3,00% 444 2,33% 334 2,43% 

s. ciężarowe 
ciężkie 

100 0,84% 1 930 18,79% 2 026 10,64% 1 352 9,84% 

autobusy 0 0,00% 77 0,75% 77 0,40% 51 0,37% 

inne 0 0,00% 28 0,27% 54 0,28% 27 0,20% 
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Rodzaj pojazdów 
Wlot nr 1 Wlot nr 2 Wlot nr 3 Wlot nr 4 

ilość [%] ilość [%] ilość [%] ilość [%] 

suma 11 890 
100,00

% 
10 269 

100,00

% 
19 047 

100,00

% 
13 735 

100,00

% 

natężenie ruchu  
godziny szczytu 

1 070 poj./h 924 poj./h 1 714 poj./h 1 236 poj./h 

natężenie ruchu  

średnie dobowe 
495 poj./h 428 poj./h 794 poj./h 572 poj./h 

natężenie ruchu  
średnie dobowe 
poza godzinami 
szczytu 

443 poj./h 383 poj./h 710 poj./h 512 poj./h 

Tab. 4.36 Wielkość emisji zanieczyszczeń przypadająca na emitory na poszczególnych 

wlotach skrzyżowania w roku 2034 

Wlot 
Nazwa  

odcinka 
Zanieczyszczenie 

Emisja maksymalna 
Emisja  

roczna 1 okres 

730 h 

2 okres 

8 030 h 

[kg/godz.] [kg/godz.] [Mg/rok] 

Rok 2034 

Nr 1 

Wlot nr 1 –  

DK72  

(kierunek  

Brzeziny) 

tlenek węgla 0,02045 0,00847 0,083 

tlenki azotu jako NO2 0,0185 0,00767 0,0751 

pył ogółem 0,00435 0,001804 0,01765 

w tym pył do 2,5 0,001707 0,000707 0,00692 

w tym pył do 10 0,00435 0,001804 0,01765 

węglowodory alifatyczne 0,00318 0,001314 0,01288 

węglowodory 

aromatyczne 
0,000984 0,000408 0,00399 

benzen 0,0000679 0,00002812 0,0002753 

Nr 2 

Wlot nr 2 –  

Obwodnica  

Brzezin  

(Brzeziny –  

DP2912E) 

tlenek węgla 0,0603 0,02498 0,2447 

tlenki azotu jako NO2 0,1007 0,0417 0,409 

pył ogółem 0,01285 0,00534 0,0522 

w tym pył do 2,5 0,00518 0,00215 0,02103 

w tym pył do 10 0,01285 0,00534 0,0522 

węglowodory alifatyczne 0,00559 0,002318 0,02269 

węglowodory 

aromatyczne 
0,001825 0,000757 0,00741 

benzen 0,000111 0,000046 0,000451 

Nr 3 

Wlot nr 3 – 

Obwodnica  

Brzezin  

(Natolin – 

Brzeziny) 

tlenek węgla 0,0424 0,01757 0,1722 

tlenki azotu jako NO2 0,0601 0,02491 0,2438 

pył ogółem 0,00906 0,00375 0,0368 

w tym pył do 2,5 0,00362 0,001499 0,01469 

w tym pył do 10 0,00906 0,00375 0,0368 

węglowodory alifatyczne 0,00484 0,002005 0,01963 

węglowodory 

aromatyczne 
0,001544 0,000639 0,00626 

benzen 0,0000995 0,0000412 0,000404 

Nr 4 Wlot nr 4 –  tlenek węgla 0,0563 0,02333 0,2286 
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Wlot 
Nazwa  

odcinka 
Zanieczyszczenie 

Emisja maksymalna 
Emisja  

roczna 1 okres 

730 h 

2 okres 

8 030 h 

[kg/godz.] [kg/godz.] [Mg/rok] 

rondo  tlenki azotu jako NO2 0,0776 0,0321 0,3146 

pył ogółem 0,01202 0,00498 0,0488 

w tym pył do 2,5 0,00479 0,001985 0,01946 

w tym pył do 10 0,01202 0,00498 0,0488 

węglowodory alifatyczne 0,00659 0,002732 0,02674 

węglowodory 

aromatyczne 
0,002095 0,000868 0,0085 

benzen 0,0001361 0,0000563 0,000552 

Dla tak przyjętego modelu dokonano oceny rozkładu stężeń jednogodzinnych oraz 

średniorocznych – w siatce receptorów w kształcie prostokąta o wymiarach wzdłuż osi X 

315m i wzdłuż osi Y – 450 m, ze skokiem 5 m wzdłuż osi X i 5 m wzdłuż osi Y, obejmującego 

analizowane skrzyżowanie dla roku 2034. 

Maksymalne stężenia jednogodzinne i maksymalne stężenia średnioroczne 

w obrębie skrzyżowania, odpowiednio wyniosą: 

Tab. 4.37 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń w sieci receptorów – poza terenem 

pasa drogowego oraz na granicy – rok 2034 

Nazwa  
zanieczyszczenia 

Maksym. częstość przekroczeń D1, % 
Maksymalne stężenie średnioroczne, 

µg/m3 

X, m Y, m Z, m 
Obliczon

a 
Dopuszc

z. 
X, m Y, m Z, m 

Obliczon
e 

Da - R 

tlenek węgla - - - 0,00 <  0,2 97,2 273 0 3,358 - 

tlenki azotu jako 
NO2 

- - - 0,00 <  0,2 97,2 273 0 4,753 < 28 

pył PM-10 - - - 0,00 <  0,2 97,2 273 0 0,717 < 12 

pył zawieszony PM 
2,5 

- - - - - 97,2 273 0 0,286 < 8 

w. aromatyczne - - - 0,00 <  0,2 245,7 265,4 0 0,437 < 900 

w. alifatyczne - - - 0,00 <  0,2 245,7 265,4 0 0,136 < 38,7 

benzen - - - 0,00 <  0,2 245,7 265,4 0 0,0093 < 4 

 

Nazwa  

zanieczyszczenia 

Najwyższe stężenie 
maksymalne, µg/m3 

Maksymalna częstość 
przekroczeń D1, % 

Maksymalne stężenie 
średnioroczne, µg/m3 

Obliczone Dopuszczalne Obliczona Dopuszczalna Obliczone Da - R 

tlenek węgla 84,6 30000 0,00 <  0,2 3,054 - 

tlenki azotu jako NO2 116,06 200 0,00 <  0,2 4,332 < 28 

pył PM-10 18,07 280 0,00 <  0,2 0,652 < 12 

pył zawieszony PM 2,5 7,20 brak -  0,260 < 8 

węglowodory 
aromatyczne 

9,9 3000 0,00 <  0,2 0,425 < 900 

węglowodory 
alifatyczne 

3,2 1000 0,00 <  0,2 0,132 < 38,7 

benzen 0,21 30 0,00 <  0,2 0,0090 < 4 

Przeprowadzona analiza wykazała, że maksymalne sumaryczne stężenia 

jednogodzinne i średnioroczne, powodowane skumulowaną emisją występujące poza 

obszarem pasa drogowego analizowanego skrzyżowania w wariancie 5 nie przekroczą 
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dopuszczalnych poziomów substancji w powietrzu i wartości odniesienia, zarówno 

uśrednionych do jednej godziny, jak i roku. 

Z analizy uciążliwości oddziaływania skumulowanego poza obszarem pasa 

drogowego wynika, że największe skumulowane stężenia najbardziej uciążliwych 

zanieczyszczeń to jest tlenków azotu (w przeliczeniu na NO2) wyniosą: 

− Smm= 116,06  μg/m3, to jest 58,0 % normy D1 dla tlenków azotu jako NO2, 

i 

− Sa= 4,332  μg/m3, to jest 10,8 % normy Da dla tlenków azotu jako NO2. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

4,332 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 16,332 μg/m3< 40 μg/m3- tlenki azotu jako NO2 ochrona 

zdrowia ludzi 

4,332 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 16,332 μg/m3< 30 μg/m3- tlenków azotu jako NO2 ochrona 

roślin. 

 

Z analizy uciążliwości oddziaływania skumulowanego w obszarze skrzyżowania 

wynika, że największe skumulowane stężenia pyłów zawieszonych PM10 i PM2,5 wyniosą: 

− Smm= 18,07 μg/m3, to jest 6,5 % normy D1 dla pyłów PM10 

i 

− Sa= 0,652 μg/m3, to jest 1,6 % normy Da dla PM10, 

− Sa= 0,260 μg/m3, to jest 1,3 % normy Da dla PM2,5. 

Maksymalny poziom stężeń średniorocznych wraz z tłem będzie również mniejszy od 

wartości odniesienia, czyli Sa + Ra< Da 

0,652 μg/m3 + 28,0 μg/m3 = 28,652 μg/m3< 40 μg/m3 - dla PM10 

0,260 μg/m3 + 12,0 μg/m3 = 12,260 μg/m3< 20 μg/m3 - dla PM2,5. 

W załącznikach niniejszego opracowania (Załącznik 8) zamieszczono wydruk 

rozkładu stężeń jednogodzinnych i średniorocznych tlenków azotu (wyrażonych jako 

dwutlenek azotu) oraz pyłu zawieszonego PM10 i średniorocznych pyłu zawieszonego 

PM2,5, w siatce receptorów, obejmującej obszar analizowanych skrzyżowań w roku 2034. 

Na wydrukach odpowiednimi kolorami oznaczono: 

• kolorem zielonym – granica pasa drogowego 

• kolorem fioletowym – emitory liniowe reprezentujące emisję 

z pojazdów poruszających się analizowanymi drogami, 

• izolinie rozkładu stężeń S1 i Sa, oznaczono wypełnieniem 

o wzrastającej intensywności wraz ze wzrostem wartości stężenia. 

 

4.7 Oddziaływanie transgraniczne 

Analizowana inwestycja oddalona jest o ok. 222 km od najbliższej granicy państwa 

(granica z Czechami). Ze względu na znaczną odległość przedsięwzięcia od granic państwa 
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oraz charakter przedsięwzięcia i zasięg jego oddziaływań, wyklucza się wystąpienie 

transgranicznego oddziaływania inwestycji na środowisko. 

 

4.8 Ryzyko poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej 

Poważnymi awariami w rozumieniu ustawy – Prawo ochrony środowiska są 

zdarzenia, w szczególności emisje, pożary lub eksplozje, powstałe w trakcie procesu 

przemysłowego, magazynowania lub transportu, w których występuje jedna lub więcej 

niebezpiecznych substancji, prowadzące do natychmiastowego powstania zagrożenia życia 

lub zdrowia ludzi lub środowiska, albo powstania takiego zagrożenia z opóźnieniem. 

Poważne awarie związane z eksploatacją drogi dotyczą głównie zdarzeń, które mogą 

wystąpić w wyniku kolizji i wypadków drogowych z udziałem środków transportu 

przewożących substancje niebezpieczne. W wyniku wypadku drogowego i przewozu 

materiałów niebezpiecznych na degradację elementów środowiska naturalnego i wytworów 

cywilizacji narażone są przede wszystkim organizmy żywe (ludzie, zwierzęta i rośliny) oraz 

gleba, wody powierzchniowe i podziemne. Obszary i obiekty szczególnie wrażliwe na skutki 

wystąpienia poważnych awarii to: gleby, cieki powierzchniowe; zbiorniki wodne; obszary 

wodno-błotne oraz inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych; strefy ochronne 

ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych; obszary przylegające do jezior; 

obszary położone na terenach wymagający wysokiej lub najwyższej ochrony Głównego 

Zbiornika Wód Podziemnych; zamieszkałe obszary znajdujące się w sąsiedztwie inwestycji. 

W odniesieniu do analizowanego przedsięwzięcia stwierdza się, że w jego sąsiedztwie 

występują obszary i obiekty wrażliwe na skutki wystąpienia poważnych awarii. W związku 

z powyższym zostanie zaprojektowanie odwodnienie mogące zapobiegać dostaniu się 

substancji zanieczyszczających do środowiska. W ograniczaniu skutków poważanej awarii 

szczególnie istotne znaczenie ma jak najszybsze podjęcie skutecznej akcji ratowniczej 

przez wyspecjalizowane służby. Sposób postępowania, niezbędny sprzęt i środki do 

likwidacji zagrożenia precyzują wewnętrzne instrukcje i regulaminy poszczególnych służb 

ratowniczych. 

Poza ww. sytuacjami określanymi, zgodnie z definicją zawartą w art. 3 pkt 23) 

Ustawy Prawo ochrony środowiska jako poważne awarie, w związku z realizacją 

przedsięwzięcia może dojść do sytuacji awaryjnych. Sytuacja awaryjna dotyczyć może 

ewentualnych zakłóceń w funkcjonowaniu sprzętu mechanicznego stosowanego w trakcie 

prac budowlanych (np. wyciek substancji ropopochodnych) i stworzyć zagrożenie dla 

środowiska gruntowo-wodnego. Zapobieganie wystąpienia takiej ewentualności możliwe 

będzie poprzez działania wskazane w niniejszym opracowaniu w rozdziale 6.2. 

 

4.9 Prognoza zawartości zawiesiny ogólnej i węglowodorów ropopochodnych 

w wodach opadowych i roztopowych 

Zawiesiny ogólne stanowią główne zanieczyszczenie spływów opadowych 

z powierzchni dróg, a ponadto są nośnikiem większości substancji występujących 

w spływach opadowych. Drobne frakcje zawiesin o dobrze rozwiniętej adsorpcji zawierają 

znaczne ilości substancji biogennych, organicznych oraz metali ciężkich. Największe 

stężenie zanieczyszczeń wykazują wody roztopowe, zwłaszcza po długim zaleganiu śniegu 

na drodze i w jej pobliżu. Zanieczyszczenia te charakteryzują się dużymi ilościami chlorków 

i węglowodorów. Jakość spływów opadowych zmienia się wraz ze zmianą natężenia deszczu 
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i czasu trwania deszczu. W etapie początkowym wystąpienia opadu obserwuje się szybki 

wzrost natężenia deszczu, któremu towarzyszy ogólny wzrost stężenia zanieczyszczeń. 

Spowodowane jest to wynoszeniem zanieczyszczeń z powierzchni odwadnianej, ale także 

zanieczyszczeń odłożonych w urządzeniach oczyszczających tj. wpusty uliczne 

z osadnikami czy studnie osadnikowe z osadnikiem itp.  

Wody opadowe i roztopowe pochodzące z dróg zawierają różne zanieczyszczenia, 

z których kilka jest specyficznie związanych z ruchem drogowym. Do wskaźników tych 

należą: ekstrakt eterowy i substancje ropopochodne pochodzące ze spłukiwania z jezdni 

resztek olejów i smarów oraz wielopierścieniowe węglowodory aromatyczne (WWA). Wody 

roztopowe zawierają ponadto duże ilości chlorków sodu oraz czasami wapnia (w zależności 

od składu środków używanych do usuwania zimowej śliskości jezdni). 

Miarodajne średnie stężenia zanieczyszczeń w wodach opadowych i roztopowych 

zależą od lokalnych warunków terenowych, częstotliwości i natężenia opadów w danym 

roku, sezonowych zmian pogody i występującej w związku z tym koniecznej częstotliwości 

prowadzenia zabiegów odladzania jezdni oraz od rodzaju środków stosowanych przy 

odladzaniu (piasek, sól techniczna). 

Stężenie zanieczyszczeń w spływach opadowych zależy m.in. od: natężenia ruchu 

samochodowego, stanu technicznego pojazdów, zagospodarowania terenu, warunków 

klimatycznych oraz szerokości odwadnianej korony drogi. 

Zakłada się, że dzięki odpowiednio dobranym w ramach przedmiotowej inwestycji 

drogowej środkom technicznym jakość podczyszczonych wód opadowych i roztopowych 

odprowadzanych do odbiorników, wskazanych w dalszej części rozdziału, będzie spełniała 

obowiązujące w tym zakresie wymagania tj.: 

• stężenie zawiesin ogólnych Szo < 100 mg/dm3,  

• stężenie węglowodorów ropopochodnych S < 15 mg/dm3. 

Powyższe normy wynikają z Rozporządzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi 

Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla 

środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub 

do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód 

lub do urządzeń wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311): 

§ 17 ust. 1. „Wody opadowe lub roztopowe, ujęte w otwarte lub zamknięte systemy 

kanalizacyjne, pochodzące z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej: 1) terenów 

przemysłowych, składowych, baz transportowych, portów, lotnisk, miast, dróg zaliczanych 

do kategorii dróg krajowych, wojewódzkich lub powiatowych klasy G, a także parkingów 

o powierzchni powyżej 0,1 ha, w ilości, jaka powstaje z opadów o natężeniu, co najmniej 

15 l na sekundę na 1 ha - mogą być wprowadzane do wód lub do urządzeń wodnych, 

z wyjątkiem przypadków, o których mowa w art. 75a ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. – 

Prawo wodne, o ile nie zawierają substancji zanieczyszczających w ilościach 

przekraczających 100 mg/l zawiesiny ogólnej oraz 15 mg/l węglowodorów 

ropopochodnych”. 

Jakość wód opadowych powstających w związku z eksploatacją planowanego 

przedsięwzięcia oszacowano w oparciu o „Wytyczne prognozowania stężenia zawiesin 

ogólnych i węglowodorów ropopochodnych w ściekach z dróg krajowych” wprowadzonych 
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zarządzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 

października 2006 r. 

Stężenia prognozowane dla zawiesiny ogólnej przyjęto na podstawie wytycznych 

GDDKiA1 dla dróg zamiejskich jednojezdniowych dwupasowych na wylotach z systemów 

kanalizacyjnych. Obliczono stężenia zawiesiny ogólnej dla każdego z wariantów, dla 

prognozowanego natężenia ruchu2 (każdy z wariantów podzielony został na odcinki 

różniące się natężeniem ruchu), dla dwóch horyzontów czasowych: 

− dla 2030 roku (1 rok po oddaniu inwestycji do eksploatacji), 

− dla 2034 roku (5 lat po oddaniu inwestycji do eksploatacji). 

zgodnie z zależnością: 

𝑆𝑍𝑂 = 0,718 ∙  𝑆𝐷𝑅0.529 [mg/l] 

Gdzie: 

𝑆𝑍𝑂 – stężenie zawiesiny ogólnej w wodach opadowych i roztopowych z dróg krajowych 

[mg/l]; 

SDR - dobowe natężenie ruchu [P/d] 

 

Tab. 4.38 Stężenia zawiesiny w wodach opadowych i roztopowych odpływających z proj. 

Obwodnicy Brzezin  

Odcinek 

SDRR 

Stężenie 

zawiesiny 

ogólnej 

(wzór) 

Stężenie zawiesiny 

ogólnej w wodach 

odprowadzanych do 

odbiornika [mg/dm3], dla 

skuteczności urządzeń 

oczyszczających 

sięgającej 

poj./do

bę 

SZO 

[mg/dm3] 

40% (rów/zbiornik 

retencyjny) 

Wariant 1 

2030 

Natolin - Teolin Ist. DK72  17841 127,4 76,4 

Teolin Ist. DK72  - Lipiny Ist. 

DK72 
15854 

119,7 71,8 

Lipiny Ist. DK72 - DP5100E 6656 75,6 45,4 

DP5100E - DW708 6474 74,5 44,7 

DW708 - DW704 7192 78,8 47,3 

DW704 - Ist. DK72 5975 71,4 42,9 

Ist. DK72 - Rogów 9471 91,1 54,7 

2034 

 
1 Wytyczne prognozowania stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych w ściekach 

z dróg krajowych, Warszawa październik 2006, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad. 

2 „Analizy i prognozy ruchu” w ramach kompleksowej dokumentacji projektowej budowy obwodnicy 

Brzezin w ciągu drogi krajowej nr 72” (listopad 2021 r.) 
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Odcinek 

SDRR 

Stężenie 

zawiesiny 

ogólnej 

(wzór) 

Stężenie zawiesiny 

ogólnej w wodach 

odprowadzanych do 

odbiornika [mg/dm3], dla 

skuteczności urządzeń 

oczyszczających 

sięgającej 

poj./do

bę 

SZO 

[mg/dm3] 

40% (rów/zbiornik 

retencyjny) 

Natolin - Teolin Ist. DK72  19047 131,9 79,1 

Teolin Ist. DK72  - Lipiny Ist. 

DK72 
15790 

119,4 71,7 

Lipiny Ist. DK72 - DP5100E 7273 79,2 47,5 

DP5100E - DW708 7093 78,2 46,9 

DW708 - DW704 7911 82,8 49,7 

DW704 - Ist. DK72 6571 75,1 45,1 

Ist. DK72 - Rogów 10298 95,3 57,2 

Wariant 3/4 

2030 

Natolin - Teolin 17841 127,4 76,4 

Teolin - DP2912E 11609 101,5 60,9 

DP2912E - DP2913E 11095 99,1 59,4 

DP2913E - DW715 11514 101,0 60,6 

DW715 - DP2938E 5960 71,3 42,8 

DP2938E - Ist. DK72 6004 71,6 43,0 

Ist. DK72 - Rogów 9471 91,1 54,7 

2034 

Natolin - Teolin 19047 131,9 79,1 

Teolin - DP2912E 12460 105,4 63,2 

DP2912E - DP2913E 11918 102,9 61,7 

DP2913E - DW715 12372 105,0 63,0 

DW715 - DP2938E 6598 75,3 45,2 

DP2938E - Ist. DK72 6651 75,6 45,4 

Ist. DK72 - Rogów 10298 95,3 57,2 

Wariant 5 

2030 

Natolin – Brzeziny (DK72) 17841 127,4 76,4 

Brzeziny (DK72) - DP2912E 9153 89,5 53,7 

DP2912E - DP2913E 7202 78,8 47,3 

DP2913E - DW715 7634 81,3 48,8 

DW715 - DP2938E 2096 41,0 24,6 

DP2938E - Ist. DK72 2174 41,8 25,1 

Ist. DK72 - Rogów 9471 91,1 54,7 

2034 

Natolin - Brzeziny (DK72) 19047 131,9 79,1 

Brzeziny (DK72) - DP2912E 10269 95,1 57,1 

DP2912E - DP2913E 8192 84,4 50,6 

DP2913E - DW715 8668 87,0 52,2 
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Odcinek 

SDRR 

Stężenie 

zawiesiny 

ogólnej 

(wzór) 

Stężenie zawiesiny 

ogólnej w wodach 

odprowadzanych do 

odbiornika [mg/dm3], dla 

skuteczności urządzeń 

oczyszczających 

sięgającej 

poj./do

bę 

SZO 

[mg/dm3] 

40% (rów/zbiornik 

retencyjny) 

DW715 - DP2938E 2771 47,6 28,5 

DP2938E - Ist. DK72 2860 48,4 29,0 

Ist. DK72 - Rogów 10298 95,3 57,2 

Z powyższych tabelarycznych zestawień wynika, że w latach 2030 - 2034 na 

żadnym z odcinków projektowanej obwodnicy nie wystąpią przekroczenia wartości 

dopuszczalnych stężeń zawiesiny ogólnej (100 mg/l) w wodach opadowych i roztopowych 

odprowadzanych do środowiska. 

Zgodnie z opracowaniem „Ograniczenie zanieczyszczeń w spływach 

powierzchniowych z dróg. Ocena technologii i zasady wyboru” (Sawicka - Siarkiewicz H., 

2003), skuteczność usuwania zanieczyszczeń [%] w urządzeniach stosowanych do 

odprowadzania wód opadowych i roztopowych prezentuje się następująco: 

Tab. 4.39 Skuteczność usuwania zanieczyszczeń [%] w urządzeniach stosowanych do 

odprowadzania wód opadowych i roztopowych. 

Rodzaj urządzenia 
Zawiesiny 

ogólne 
Substancje ropopochodne 

Rowy trawiaste 40% – 100% 20% – 90% 

Zbiorniki retencyjne 40% - 90% 80% 

Osadniki, piaskowniki 60% - 80% 60% - 80% 

Separatory substancji ropopochodnych - >95% 

Tym samym prognozowaną jakość wód opadowych w punktach zrzutu do 

środowiska należy oszacować kontynuując obliczenia dla stężenia zawiesin ogólnych 

w wodach opadowych z uwzględnieniem sumarycznej efektywności podczyszczania na 

urządzeniach systemu odwodnienia drogi. 

Zgodnie z wartościami z powyższego zestawienia wartości stężeń zawiesiny ogólnej 

[mg/dm3] na wylotach z urządzeń systemu odwodnienia drogi do środowiska będą niższe 

od wartości wymaganej rozporządzeniem (SZO - 40% w tabelach).  

Zgodnie z publikacją „Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego”, 

(GDDKiA, 2009, GDDKiA) stężenie węglowodorów ropopochodnych nie zostanie 

przekroczone powyżej wartości 15 mg/l: 

 „..w oparciu o wiedzę empiryczną z wielu badań krajowych i zagranicznych (w tym 

badań wykonywanych w trakcie pracy nad Wytycznymi [56]) - można przyjąć iż: 

- w ściekach z pasów ruchu na obszarach niezurbanizowanych – przekroczenia 

dopuszczalnej ilości węglowodorów ropopochodnych praktycznie nie występują, 

- podwyższone stężenia węglowodorów ropopochodnych w ściekach opadowych 

z pasów ruchu mogą być jedynie następstwem wypadków drogowych. 
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Występowanie zanieczyszczeń ropopochodnych w ściekach opadowych w ilościach 

przekraczających obowiązujące standardy jakościowe – o charakterze trwałym – 

rejestrowane jest praktycznie wyłącznie w takich obiektach infrastruktury drogowej jak 

stacje paliw, duże place parkingowe, zaplecza warsztatów oraz na terenach silnie 

zurbanizowanych, gdzie odwodnienie dróg jest często elementem komunalnej kanalizacji 

deszczowej odwadniającej nie tylko pasy ruchu, ale również tereny przemysłowe, 

składowe, itp.…”[11]. 

Podsumowując, zarówno stężenie zawiesin ogólnych oraz węglowodorów 

ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych z systemu odwodnienia 

projektowanej drogi odprowadzanych do środowiska nie przekroczą wartości 

dopuszczalnych przepisami. Nie zakłada się zatem stosowania osadników i separatorów 

węglowodorów ropopochodnych, chyba że konieczność ich stosowania wyniknie z zaleceń 

zarządców odbiorników wód opadowych. 

Projektowany w ramach inwestycji system odwodnienia nie zmieni ilości 

odprowadzanych wód do środowiska. W związku z powyższym projektowana inwestycja 

nie będzie miała wpływu na JCWP i JCWPd zarówno pod względem ilościowym jak 

i jakościowym. 

 

4.10 Oddziaływanie na formy ochrony przyrody 

W poniższych rozdziałach przedstawiono ocenę oddziaływania na parki narodowe, 

rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu i obszary Natura 

2000, które znajdują się w buforze 5 km oraz na stanowiska dokumentacyjne, użytki 

ekologiczne, zespoły przyrodniczo-krajobrazowe i pomniki przyrody, które znajdują się 

w buforze 500m względem tras wariantów. 

 

4.10.1 Oddziaływanie na parki narodowe 

Mając na uwadze odległość trasy inwestycji od parków narodowych (brak jest tej 

formy ochrony przyrody w buforze 5 km) i zakres planowanych prac, stwierdza się, że nie 

wystąpi negatywne oddziaływanie na tą formę ochrony przyrody. 

 

4.10.2 Oddziaływanie na rezerwaty przyrody 

Oddziaływanie na Rezerwat przyrody Wiączyń. 

Inwestycja w żadnym z wariantów nie jest planowana na terenie rezerwatu. 

W wariancie 3/4 linia rozgraniczająca inwestycji znajduje się na skraju lasu Wiączyńskiego, 

natomiast elementem zaprojektowanym najbliżej Rezerwatu Wiączyń jest zbiornik 

retencyjny, który znajduje się w odległości ok. 18m od rezerwatu. Wariant W1 znajduje 

się w odległości ok.899 m od terenu inwestycji, a Wariant W5 – w odległości ok.1294m od 

terenu inwestycji.  

Na terenie rezerwatu obowiązywał Plan ochrony określony w Rozporządzeniu 

Nr 49/2001 Wojewody Łódzkiego z dnia 8 sierpnia 2001 r. w sprawie ustanowienia planów 

ochrony dla rezerwatów przyrody (Dz. Urz. Województwa Łódzkiego z 2001 r. Nr 162, poz. 

2241). Zgodnie z jego zapisami plan ochrony obowiązywał do 31 grudnia 2018 r. Obecnie 

brak jest zatem planu ochrony dla tego obszaru [42]. Art. 15 ust.1 Ustawy o ochronie 
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przyrody wprowadza szereg zakazów obowiązujących na terenie rezerwatów, ale nie 

precyzuje potencjalnych zagrożeń zewnętrznych. Mając na uwadze powyższe, cel ochrony 

w rezerwacie oraz skalę i zasięg oddziaływań inwestycji stwierdzono, że jedyne potencjalne 

oddziaływanie może być związane z wpływem przedsięwzięcia w wariancie W3/4 na wody 

podziemne. W celu ochrony środowiska gruntowo-wodnego w wariancie W3/4 

w sąsiedztwie rezerwatu zaprojektowano szczelne rowy drogowe (rowy te znajdą się na 

odcinku od km ok. 1+905 do km ok. 2+087). Ww. rozwiązanie pozwoli na uniknięcie 

wpływu inwestycji związanego z potencjalnym zanieczyszczeniem środowiska gruntowego 

i wód podziemnych. Nie wystąpi więc wpływ na cel ochrony w rezerwacie jakim jest 

zachowanie fragmentu lasu liściastego o cechach grądu subkontynentalnego na granicy 

zasięgu buka i jodły, gdyż w związku z realizacją inwestycji nie ulegną zmianie warunki 

siedliskowe ww. zbiorowisk leśnych. Nie wystąpi wpływ inwestycji w wariacie W3/4 w fazie 

realizacji przedsięwzięcia, gdyż, jak wykazano w Rozdziale 4.14, inwestycja nie będzie 

miała wpływu na stan ilościowy i jakościowy wód podziemnych. Mając na uwadze odległość 

wariantów W1 i W5 od terenu rezerwatu stwierdza się, że nie istnieje możliwość ich wpływu 

na stan środowiska-gruntowo – wodnego w rezerwacie zarówno na etapie realizacji, jak 

i eksploatacji. 

 

4.10.3 Oddziaływanie na parki krajobrazowe 

Oddziaływanie na Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich 

Inwestycja w wariancie W1 i W5 koliduje z terenem Parku krajobrazowego 

Wzniesień Łódzkich, a w wariancie W3/4 brak jest takiej kolizji.  

Mając na uwadze powyższe, wskazuje się, że oddziaływanie na tą formę ochrony 

przyrody może wystąpić jedynie w przypadku realizacji inwestycji według wariantu W1 

i W5. Na terenie Parku obowiązuje plan ochrony ustanowiony rozporządzeniem Nr 5/2003 

Wojewody Łódzkiego z dnia 31 lipca 2003 roku (Dz. Urz. Woj. Łódzkiego nr 231 z dnia 21 

sierpnia 2003 r. poz. 2162). W planie tym, w § 6 ust. 2, wskazano zakazy jakie obowiązują 

na terenie Parku. Poniżej wymieniono te zakazy i wskazano czy i w jaki sposób inwestycja 

może przyczynić się do ich złamania w przypadku realizacji inwestycji według wariantu W1 

i W5: 

1) zakaz lokalizowania nowych obiektów zaliczanych do przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko, dla których sporządzenie raportu 

o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko jest obligatoryjne w rozumieniu 

przepisów o ochronie środowiska 

Inwestycja będąca przedmiotem opracowania nie jest zaliczana do 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. Na podstawie 

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, analizowana 

inwestycja zalicza się do grupy przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko. Inwestycja w wariancie W1 i W5 nie będzie więc 

powodowała złamania tego zakazu. 

2) zakaz lokalizowania inwestycji mogących istotnie i trwale naruszyć walory 

krajobrazowe oraz deformowania naturalnych form geomorfologicznych 

(wąwozów, parowów i innych) 
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W ramach inwestycji planowane są prace zniekształcające trwale rzeźbę terenu 

(wykopy i nasypy). Inwestycja w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała 

złamanie tego zakazu. 

3) zakaz zakopywania oraz składowania odpadów poza miejscami do tego 

przeznaczonymi 

W trakcie realizacji inwestycji odpady będą składowane w specjalnie do tego 

wyznaczonych i przygotowanych miejscach na zapleczu budowy. W okresie 

eksploatacji nie wystąpi składowanie odpadów. Inwestycja w wariancie W1 i W5 

nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu. 

4) zakaz utrzymywania otwartych rowów i zbiorników ściekowych 

Na etapie realizacji inwestycji powstawać będą tymczasowe rowy otwarte 

związane z koniecznością wykonania wykopów. Zarówno na etapie realizacji, 

jak i eksploatacji nie będą powstawać zbiorniki ściekowe. Inwestycja 

w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała złamanie tego zakazu tylko 

w odniesieniu do otwartych rowów. 

5) zakaz dokonywania zmian stosunków wodnych, jeżeli służą innym celom niż 

ochrona przyrody i zrównoważone wykorzystanie użytków rolnych i leśnych 

oraz gospodarki rybackiej 

W związku z realizacją inwestycji nie wystąpi zmiana stosunków wodnych. 

Inwestycja w wariancie W1 i W5 nie będzie więc powodowała złamania tego 

zakazu. 

6) zakaz likwidowania, zasypywania i dewastacji naturalnych zbiorników wodnych, 

starorzeczy oraz obszarów wodno-błotnych 

W związku z realizacją inwestycji konieczna będzie likwidacja niewielkich 

zbiorników wodnych. W ramach analiz przeprowadzonych na potrzeby 

niniejszego raportu nie stwierdzono, aby inwestycja w wariancie W1 i W5 

powodowała ingerencję w zbiorniki wodne na terenie Parku Krajobrazowego 

i powodowała złamanie tego zakazu. 

7) zakaz wylewania gnojowicy, z wyjątkiem nawożenia gruntów rolnych 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w wariancie W1 i W5 nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu. 

8) zakaz organizowania rajdów motorowych i samochodowych oraz pokazów 

akrobacyjnych 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w wariancie W1 i W5 nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu. 

9) zakaz umieszczania tablic reklamowych poza obszarami zabudowanymi 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w wariancie W1 i W5 nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu. 

10) zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewień śródpolnych, przydrożnych 

i nadwodnych z wyłączeniem działań wynikających z potrzeb racjonalnej 

gospodarki rolnej, leśnej, rybackiej oraz bezpieczeństwa ludzi i mienia. 
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W ramach realizacji inwestycji konieczna będzie wycinka zadrzewień 

i zakrzewień. Inwestycja w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała 

złamanie tego zakazu. 

11) Zakaz umyślnego zabijania dziko żyjących zwierząt, niszczenia nor, legowisk 

zwierzęcych, tarlisk i złożonej ikry, ptasich gniazd oraz wybierania jaj 

z wyłączeniem działań związanych z gospodarką łowiecką lub rybacką 

prowadzoną w oparciu o odrębne przepisy oraz racjonalną gospodarką rolną 

i leśną  

Realizacja inwestycji będzie powodować konieczność niszczenia siedlisk dziko 

żyjących zwierząt. Inwestycja w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała 

złamanie tego zakazu. 

12) zakaz wypalania roślinności i pozostałości roślinnych – z wyłączeniem 

racjonalnej gospodarki rolnej i leśnej 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w wariancie W1 i W5 nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu. 

13) zakaz wydobywania skał, minerałów, torfu oraz niszczenia gleby, za wyjątkiem 

ograniczonej eksploatacji piasku i żwiru na potrzeby lokalne, do 500 m3 /rok 

z pojedynczego wyrobiska 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w wariancie W1 i W5 nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu. 

Na podstawie ww. informacji wskazuje się, że realizacja inwestycji wg wariantu W1 

i W5 będzie powodować złamanie zakazów wskazanych w rozporządzeniu Nr 5/2003 

Wojewody Łódzkiego, a więc może wpływać negatywnie na cele środowiskowe określone 

dla tego obszaru chronionego. Należy zwrócić uwagę, że zgodnie z § 6 ust. 3 ww. 

rozporządzenia zakazy wymienione w § 6 ust. 2 pkt 1, 2 ,5 i 10 nie dotyczą inwestycji 

realizujących cele publiczne w trybie określonym w art. 36a ustawy o ochronie przyrody, 

a więc nie dotyczą niniejszej inwestycji. 

Zgodnie z Uchwałą NR LV/1545/10 Sejmiku Województwa Łódzkiego z dnia 

27 kwietnia 2010 r. w sprawie: dostosowania formy prawnej Parku Krajobrazowego 

Wzniesień Łódzkich § 3. 1. Na terenie Parku obowiązują następujące zakazy: 

1) realizacji przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko 

w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 

środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 

199, poz. 1227 z późn. zm.); 

Inwestycja będąca przedmiotem opracowania nie jest zaliczana do 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. Na podstawie 

rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, analizowana 

inwestycja zalicza się do grupy przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko. Inwestycja w żadnym z wariantów nie będzie więc 

powodowała złamania tego zakazu. 

http://późn.zm/
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2) umyślnego zabijania dziko występujących zwierząt, niszczenia ich nor, 

legowisk, innych schronień i miejsc rozrodu oraz tarlisk i złożonej ikry, 

z wyjątkiem amatorskiego połowu ryb oraz wykonywania czynności w ramach 

racjonalnej gospodarki rolnej, leśnej, rybackiej i łowieckiej; 

Realizacja inwestycji będzie powodować konieczność niszczenia siedlisk dziko 

żyjących zwierząt. Inwestycja w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała 

złamanie tego zakazu. 

3) likwidowania i niszczenia zadrzewień śródpolnych, przydrożnych i nadwodnych, 

jeżeli nie wynikają z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej lub zapewnienia 

bezpieczeństwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, 

utrzymania, remontów lub naprawy urządzeń wodnych; 

W ramach realizacji inwestycji konieczna będzie wycinka zadrzewień 

i zakrzewień. Inwestycja w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała 

złamanie tego zakazu. 

4) pozyskiwania do celów gospodarczych skał, w tym torfu, oraz skamieniałości, 

w tym kopalnych szczątków roślin i zwierząt, a także minerałów i bursztynu; 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w żadnym wariancie nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu 

5) wykonywania prac ziemnych trwale zniekształcających rzeźbę terenu, 

z wyjątkiem prac związanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym, 

przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub budową, odbudową, 

utrzymaniem, remontem lub naprawą urządzeń wodnych; 

W związku z realizacją inwestycji konieczna będzie likwidacja niewielkich 

zbiorników wodnych. W ramach analiz przeprowadzonych na potrzeby 

niniejszego raportu nie stwierdzono, aby inwestycja w wariancie W1 i W5 

powodowała ingerencję w zbiorniki wodne na terenie Parku Krajobrazowego 

i powodowała złamanie tego zakazu. 

6) dokonywania zmian stosunków wodnych, jeżeli zmiany te nie służą ochronie 

przyrody lub racjonalnej gospodarce rolnej, leśnej, wodnej lub rybackiej; 

W związku z realizacją inwestycji nie wystąpi zmiana stosunków wodnych. 

Inwestycja żadnym wariancie nie będzie więc powodowała złamania tego 

zakazu. 

7) likwidowania, zasypywania i przekształcania zbiorników wodnych, starorzeczy 

oraz obszarów wodno-błotnych; 

W związku z realizacją inwestycji konieczna będzie likwidacja niewielkich 

zbiorników wodnych. Inwestycja w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała 

złamanie tego zakazu. 

8) utrzymywania otwartych rowów ściekowych i zbiorników ściekowych; 

Na etapie realizacji inwestycji powstawać będą tymczasowe rowy otwarte 

związane z koniecznością wykonania wykopów. Zarówno na etapie realizacji, 

jak i eksploatacji nie będą powstawać zbiorniki ściekowe. Inwestycja 
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w wariancie W1 i W5 będzie więc powodowała złamanie tego zakazu tylko 

w odniesieniu do otwartych rowów. 

9) organizowania rajdów motorowych i samochodowych. 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. Inwestycja 

w żadnym wariancie nie będzie więc powodowała złamania tego zakazu 

Jednocześnie §3 ust. 2. pkt 4. ww. uchwały stanowi „Zakazy, o których mowa 

w ust. 1 nie dotyczą: realizacji inwestycji celu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 5 

ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 

z 2003 r.: Nr 80, poz. 717; z 2004 r.: Nr 6, poz. 41; Nr 141, poz. 1492; z 2005 r.: Nr 113, 

poz. 954; Nr 130, poz. 1087; z 2006 r.: Nr 45, poz. 319; Nr 225, poz. 1635; z 2007 r.: Nr 

127, poz. 880; z 2008 r.: Nr 199, poz. 1227; Nr 201, poz. 1237; Nr 220, poz. 1413; 

z 2010 r.: Nr 24, poz. 124)”, więc nie odnoszą się do analizowanej inwestycji. 

Realizacja inwestycji w wariancie 3/4 nie będzie powodować żadnych negatywnych 

oddziaływań na Park Krajobrazowy Wzniesień Łódzkich na etapie realizacji i eksploatacji 

i nie będzie wpływać negatywnie na realizację celów środowiskowych określonych dla tego 

obszaru chronionego. 

Realizacja inwestycji w wariancie W1 i W5 jest możliwa na terenie Parku 

Krajobrazowego Wzniesień Łódzkich, gdyż jest to inwestycja celu publicznego. Z art. 17 

ust. 2 pkt 4 ustawy o ochronie przyrody wynika, że zakazy ustanowione dla parków 

krajobrazowych nie dotyczą realizacji inwestycji celu publicznego.  

 

4.10.4 Oddziaływanie na obszary chronionego krajobrazu 

Oddziaływanie na Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi i Mrożycy 

Inwestycja w każdym z wariantów koliduje z terenem Obszaru Chronionego 

Krajobrazu Mrogi i Mrożycy. Ocenę oddziaływania wykonano poddając analizie czy 

realizacja przedsięwzięcia stoi w sprzeczności z zakazami wymienionymi w obowiązującym 

na terenie OCHK Rozporządzeniu Wojewody Skierniewickiego Nr 36 z dnia 28 lipca 1997 

r. w sprawie wyznaczenia obszarów chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. 

Skierniewickiego Nr 18, poz. 113). Zgodnie z ww. aktem prawnym na obszarze OCHK 

Mrogi i Mrożycy obowiązują następujące zakazy:  

1) zakaz lokalizowania i budowy obiektów szczególnie szkodliwych dla środowiska 

Inwestycja nie jest obiektem szczególnie szkodliwym dla środowiska. 

2) zakaz lokalizowania i rozbudowy obiektów naruszających walory krajobrazowe 

środowiska 

W ramach inwestycji planowane są prace zniekształcające trwale rzeźbę terenu 

(wykopy i nasypy pod drogę). Planowane są również obiekty inżynierskie, które 

będą nowym elementem w dotychczasowym krajobrazie. Nie jest możliwa 

realizacja przedsięwzięcia bez wykonania ww. prac i obiektów. 

3) zakaz osuszania torfowisk, mokradeł i oczek wodnych na gruntach ornych, 

leśnych i nieużytków 

W związku z realizacją inwestycji konieczna będzie likwidacja niewielkich 

zbiorników wodnych, w większości położonych poza granicami OChK. W przypadku 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 280 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

 

wariantu W1 wystąpi konieczność likwidacji fragmentu oczka wodnego 

zlokalizowanego w km ok. 11+750 (Tab. 3.16). W przypadku pozostałych 

wariantów nie przewiduje się ingerencji w zbiorniki wodne na terenie OChK. 

Inwestycja w wariancie W1 będzie więc powodowała złamanie tego zakazu. 

4) zakaz lokalizowania obiektów i urządzeń o charakterze turystyczno-

wypoczynkowym za wyjątkiem kąpielisk, przystani, pomostów i hangarów na 

sprzęt wodny w odległości mniejszej niż 60m od linii brzegowej wód 

powierzchniowych 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności.  

5) zakaz lokalizowania urządzeń o charakterze turystyczno-wypoczynkowym za 

wyjątkiem parkingów leśnych na terenach leśnych oraz w odległości mniejszej 

niż 60 m od granicy lasu 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

Realizacja inwestycji w każdym z wariantów jest możliwa na terenie obszaru 

chronionego krajobrazu, gdyż jest to inwestycja celu publicznego. Z art. 24 ust. 2 pkt 3 

ustawy o ochronie przyrody wynika, że zakazy ustanowione dla obszarów chronionego 

krajobrazu nie dotyczą realizacji inwestycji celu publicznego.  

 

4.10.5 Oddziaływanie na obszary Natura 2000 

Założenia metodyczne dla oceny wpływ inwestycji na obszary Natura 2000 

Ocenę oddziaływania na obszary Natura 2000, zlokalizowanych w buforze do 5 km 

od analizowanej inwestycji przeprowadzono w kilku etapach:  

1. zgromadzono informację dotyczące przedsięwzięcia, dostępne na obecnym etapie 

projektowanym oraz informację dotyczące obszarów Natura 2000 (standardowe 

formularze danych, plany zadań ochronnych),  

2. zidentyfikowano oddziaływania przedsięwzięcia oraz przeprowadzono ocenę 

oddziaływania - wpływu na cele ochronne, integralność i spójność obszaru,  

3. określono konieczność zastosowania środków minimalizujących.  

Integralności obszaru należy rozumieć jako utrzymywanie się właściwego stanu 

ochrony tych siedlisk przyrodniczych, populacji roślin i zwierząt oraz ich siedlisk, dla 

ochrony których obszar został wyznaczony. Na integralność obszaru składa się także 

zachowanie struktur i procesów ekologicznych, które są niezbędne dla trwałości 

i prawidłowego funkcjonowania siedlisk przyrodniczych oraz populacji roślin i zwierząt. 

Obszar zachowujący integralność to taki, który charakteryzuje się właściwym (dobrym) 

stanem ochrony gatunków i siedlisk przyrodniczych, zgodnym z celami ochrony obszaru, 

oraz dużymi możliwościami samoregulacyjnymi, czyli wykazuje dużą odporność i zdolności 

regeneracyjne i nie wymaga dużego wsparcia z zewnątrz. 

Integralność obszaru, według ustawy o ochronie przyrody, to spójność jego 

czynników strukturalnych i funkcjonalnych umożliwiająca uzyskanie/utrzymanie 

właściwego stanu ochrony siedlisk i gatunków, dla których ochrony wyznaczono dany 

obszar. Orzecznictwo Europejskiego Trybunału Sprawiedliwości wskazuje, że pojęcie 

integralności należy traktować bardzo szeroko. W zasadzie chodzi tu o wszystkie związane 

z danym obszarem cechy, czynniki i procesy, które mogą mieć wpływ na cele jego ochrony. 
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Spójność sieci obszarów Natura 2000 to kompletność zasobów przyrodniczych w sieci 

i zachowanie powiązań funkcjonalnych między poszczególnymi elementami sieci (czyli 

obszarami Natura 2000) na poziomie regionu biogeograficznego w danym kraju, 

gwarantujących utrzymanie we właściwym stanie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz 

gatunków. Spójność odnosi się do powiązań pomiędzy obszarami Natura 2000, a więc do 

korytarzy ekologicznych warunkujących ciągłość przestrzenną tego systemu.  

Kryteria, które uwzględniono przy ocenie wpływu przedmiotowego przedsięwzięcia 

na cele i przedmioty ochrony oraz integralność obszarów Natura 2000: 

• cele i przedmioty ochrony, 

• możliwość wystąpienia fragmentacji obszaru oraz jego łączność z innymi obszarami, 

• naturalne procesy i funkcje obszaru (oraz ich ewentualne zaburzenia). 

• status gatunku na poziomie krajowym/regionalnym/lokalnym (w odniesieniu do 

ochrony prawnej, wrażliwości na negatywne oddziaływania oraz kategorii 

zagrożenia), siedlisk gatunków oraz wielkość zasobów gatunków, które będą objęte 

przewidywanym oddziaływaniem, 

• wpływ na obecny i docelowy stan ochrony siedlisk i gatunków, 

• możliwość wystąpienia fragmentacji i siedlisk gatunków będących przedmiotami 

ochrony, 

• zaburzenia czynników warunkujących istnienie gatunków i ich siedlisk, 

• trwałość i odwracalność zmian spowodowanych realizacją przedsięwzięcia, 

• oddziaływania pośrednie, wtórne i długoterminowe realizowanego przedsięwzięcia, 

• oddziaływania skumulowane generowane łącznie z innymi przedsięwzięciami 

istniejącymi i planowanymi. 

O tym, czy oddziaływanie jest znaczące, decyduje z jednej strony wrażliwość 

siedlisk i gatunków na działanie czynników zewnętrznych, a z drugiej - cechy 

przedsięwzięcia i jego oddziaływań - rozmiar, czas trwania, natężenie, częstotliwość, 

odwracalność, efekt kumulacji z oddziaływaniami innych przedsięwzięć. 

Oddziaływanie przedsięwzięcia będzie uznane za znaczące wtedy, gdy: 

• obniży wartość stanu ochrony gatunku lub siedliska przyrodniczego lub/i jego ocenę 

w stosunku do podanych w standardowym formularzu danych obszaru Natura 2000, 

• doprowadzi do znacznej (w odniesieniu do zasobów gatunku/siedliska w skali 

kraju/regionu/obszaru Natura 2000) utraty zasobów gatunku/siedliska będącego 

przedmiotem ochrony, 

• zakłóci proces uzyskiwania celu ochrony gatunków/siedlisk (tj. uzyskania przez nie 

„właściwego stanu ochrony”), dla których ochrony ustanowiono obszar Natura 

2000, 

• doprowadzi do zniszczenia siedliska, którego nie będzie można odtworzyć w dającej 

się przewidzieć przyszłości, 

• spowoduje trwałą niekorzystną modyfikację warunków środowiska niezbędnych dla 

uzyskania przez siedliska/gatunki właściwego stanu ochrony, 

• doprowadzi do niekorzystnych zaburzeń kluczowych elementów biotopu gatunku 

lub połączeń między nimi. 

Wyniki analiz przeprowadzonych w Rozdziale 3.7 wskazały, że: 

− w buforze 5 km względem tras wariantów znajduje się 1 obszar Natura 2000: 

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Buczyna Janinowska PLH100017  
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Oddziaływanie na Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Buczyna Janinowska 

PLH100017 

Zgodnie z informacją zamieszczoną w Rozdziale 3.7, przedmiotem ochrony 

w obszarze są 2 typy siedlisk z Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej: siedlisko o kodzie 

9110 Kwaśne buczyny (Luzulo-Fagenion) i siedlisko o kodzie 9170 Grąd 

środkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum).  

Dla obszaru ustanowiono plan zadań ochronnych (PZO) Zarządzeniem Regionalnego 

Dyrektora Środowiska w Łodzi z dnia 22 czerwca 2023 r. w sprawie ustanowienia planu 

zadań ochronnych dla obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska PLH100017 [41].  

Poniżej odniesiono się do zapisów PZO w sprawie ustanowienia planu zadań 

ochronnych dla obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska PLH100017. Wskazano czy i jak 

inwestycja będzie oddziaływać na pogłębienie zagrożeń dla zachowania właściwego stanu 

ochrony siedlisk przyrodniczych będących przedmiotami ochrony obszaru oraz czy 

przedsięwzięcie będzie miało wpływ na osiągnięcie celów działań ochronnych dla 

ww. siedlisk. 
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Tab. 4.40 Oddziaływanie inwestycji w odniesieniu do istniejących i potencjalnych zagrożeń dla zachowania właściwego stanu ochrony 

siedlisk przyrodniczych, będących przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska PLH100017 wskazanych w PZO dla 

tego obszaru 

Lp. Przedmiot ochrony Opis zagrożenia Oddziaływanie inwestycji 

1 
9110 Kwaśne buczyny  

(Luzulo-Fagenion) 

Zagrożenia istniejące: 

B02.04 usuwanie martwych 

i umierających drzew  

Usuwanie martwych drzew 

i odmłodzenie drzewostanu powoduje 

zmniejszanie ilości martwego drewna 

w drzewostanie. 

B02.06 przerzedzenie warstwy drzew 

Zmniejszenie zwarcia drzewostanu 

powoduje doświetlenie dna lasu co 

skutkuje wkraczaniem roślin 

inwazyjnych. 

D01.01 ścieżki, szlaki piesze, szlaki 

rowerowe  

Sieć ścieżek i dróg leśnych zwiększa 

ilość osób turystycznie odwiedzających 

obszar. Wzdłuż tych dróg w siedlisku 

wkraczają gatunki inwazyjne roślin. 

I01 obce gatunki inwazyjne 

Odnotowano niecierpka 

drobnokwiatowego wzdłuż dróg 

leśnych 

Zagrożenia potencjalne: Nie dotyczy 

Inwestycja nie będzie powodować pogłębiania zagrożeń dla 

siedlisk będących przedmiotem ochrony obszaru.  

Mając na uwadze odległość dzielącą teren inwestycji 

i obszar chroniony (wynoszącą w W1-2226m, W3/4 – 4650m, 

W5-3127m), stwierdza się, że nie wystąpią oddziaływania 

bezpośrednie na przedmioty ochrony obszaru (wskazane 

w opisie zagrożeń w PZO), gdyż inwestycja zlokalizowana jest 

poza jego granicami. 

Nie wystąpią również oddziaływania pośrednie na 

przedmioty ochrony, gdyż przedsięwzięcie nie będzie wpływać 

negatywnie na stan jakości powietrza na obszarze 

chronionym, jak również na stan jakościowy i ilościowy wód 

powierzchniowych i podziemnych (w związku 

z zaprojektowanym systemem odwodnienia) – nie zajdą więc 

negatywne zmiany w obrębie siedlisk przyrodniczych 

z Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej będących przedmiotem 

ochrony. W Standardowym Formularzu Danych [39] 

zidentyfikowano tylko jedno zagrożenie zewnętrzne dla 

przedmiotów ochrony omawianego obszaru – zagrożenie 

o niskim poziomie związane ze stosowaniem biocydów, 

hormonów i substancji chemicznych. Inwestycja będąca 

przedmiotem opracowania nie wymaga stosowania ww. 

substancji. 

2 

9170 Grąd 

środkowoeuropejski 

i subkontynentalny 

(Galio-Carpinetum, 

Tilio-Carpinetum) 
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Tab. 4.41 Oddziaływanie inwestycji na cele działań ochronnych wskazanych w PZO dla obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska 

PLH100017 

Lp. Siedlisko Parametr/wskaźnik Cele działań ochronnych 
Oddziaływanie 

inwestycji 

1. 

9110 Kwaśne 

buczyny 

(LuzuloFagenion) 

Powierzchnia siedliska Utrzymanie powierzchni siedliska 220,11 ha (FV). 
Inwestycja nie 

będzie powodować 

zagrożeń dla 

osiągniecia celów 

wskazanych w PZO, 

gdyż nie będzie 

powodować 

oddziaływań 

bezpośrednich 

i pośrednich na 

przedmioty ochrony 

obszaru. Cele działań 

ochronnych dotyczą 

utrzymania 

powierzchni siedlisk 

oraz 

poprawy/utrzymania 

wskaźników siedlisk 

– inwestycja nie 

będzie powodować 

zniszczenia siedlisk 

będących 

przedmiotem 

ochrony ani 

Charakterystyczna 

kombinacja 

florystyczna 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 na terenie rezerwatu 

przyrody „Parowy Janinowskie” - zniekształcona w 

stosunku do typowej dla siedliska w danym regionie. 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV poza rezerwatem 

przyrody – typowa, właściwa dla siedliska przyrodniczego. 

Skład drzewostanu 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 na terenie rezerwatu 

przyrody „Parowy Janinowskie” – drzewostan o 

zaburzonych stosunkach ilościowych. 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV poza rezerwatem 

przyrody – drzewostan jedno- lub wielogatunkowy z 

dominującym udziałem buka (zwykle więcej niż 50%), 

bez gatunków obcych ekologicznie lub geograficznie. 

Inwazyjne gatunki obce 

w podszycie i runie 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – niecierpek 

drobnokwiatowy Impatiens parviflora występuje 

sporadycznie (nie więcej niż 2% pokrycia transektu). 

Ekspansywne gatunki 

rodzime w runie 

Utrzymanie wskaźnika FV – brak gatunków 

ekspansywnych lub pojedyncze okazy gatunków 

nitrofilnych w runie. 

Struktura pionowa i 

przestrzenna 

roślinności 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – jednolity drzewostan z 

pojedynczymi drzewami w innym wieku, o jednakowym 

przestrzennie zwarciu. 
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Lp. Siedlisko Parametr/wskaźnik Cele działań ochronnych 
Oddziaływanie 

inwestycji 

Wiek drzewostanu 

(udział starodrzewu) 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV – >10% udział drzew 

starszych niż 100 lat. 

pogorszenia ich 

stanu. 

Naturalne odnowienie 

drzewostanu 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 w rezerwacie przyrody 

„Parowy Janinowskie” – odnowienia mało intensywne, 

słabo reagujące na luki i prześwietlenia. 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV poza rezerwatem 

przyrody – obecne, wypełniające dogodne do odnowienia 

miejsca, w szczególności naturalne luki i prześwietlenia, 

o składzie odpowiadającym składowi drzewostanu. 

Gatunki obce w 

drzewostanie 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV – <5% udziału 

powierzchniowego tj. najwyżej miejscami lub pojedynczo 

i nie odnawiające się. 

Martwe drewno (łączne 

zasoby) 

Poprawa oceny wskaźnika na FV w oddziałach 50, 51a, 

54c i d – >20 m3/ha. 

Poprawa oceny wskaźnika na U1 na pozostałym 

fragmencie siedliska – 10-20 m3/ha. 

Martwe drzewo 

wielkowymiarowe 

Utrzymanie powierzchni siedliska 220,11 ha (FV). 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 na terenie rezerwatu 

przyrody „Parowy Janinowskie” - zniekształcona 

w stosunku do typowej dla siedliska w danym regionie. 

Mikrosiedliska drzewne 

(drzewa biocenotyczne) 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV poza rezerwatem 

przyrody – typowa, właściwa dla siedliska przyrodniczego. 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 na terenie rezerwatu 

przyrody „Parowy Janinowskie” – drzewostan o 

zaburzonych stosunkach ilościowych. 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 286 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Lp. Siedlisko Parametr/wskaźnik Cele działań ochronnych 
Oddziaływanie 

inwestycji 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV poza rezerwatem 

przyrody – drzewostan jedno- lub wielogatunkowy 

z dominującym udziałem buka (zwykle więcej niż 50%), 

bez gatunków obcych ekologicznie lub geograficznie. 

Inne zniekształcenia, w 

tym zniszczenia runa i 

gleby związane 

z pozyskaniem drewna 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – niecierpek 

drobnokwiatowy Impatiens parviflora występuje 

sporadycznie (nie więcej niż 2% pokrycia transektu). 

2. 

9170 Grąd 

środkowoeuropejski 

i subkontynentalny 

(GalioCarpinetum, 

TilioCarpinetum) 

Powierzchnia Utrzymanie powierzchni siedliska 27,69 ha (FV). 

Charakterystyczna 

kombinacja 

florystyczna 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – zniekształcona 

w stosunku do typowej w regionie. 

Inwazyjne gatunki obce 

w podszycie i runie 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – sporadycznie (nie 

więcej niż 2% pokrycia transektu). 

Ekspansywne gatunki 

rodzime w runie 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – pojedynczo (powyżej 

1% lecz nie więcej niż 5% pokrycia transektu). 

Struktura pionowa 

i przestrzenna 

roślinności 

Utrzymanie oceny wskaźnika U2 – jednolite odnowienia 

lub zróżnicowana struktura z <10% powierzchni zajętej 

przez fragmenty starego drzewostanu. 

Wiek drzewostanu 

(udział starodrzewu) 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – <10% udział drzew 

starszych niż 100 lat, ale >50% udział drzew starszych 

niż 50 lat. 

Naturalne odnowienie 

drzewostanu 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – pojedyncze, nie 

reagujące na luki lub też w lukach lecz z licznymi śladami 

zgryzania przez zwierzynę płową. 
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Lp. Siedlisko Parametr/wskaźnik Cele działań ochronnych 
Oddziaływanie 

inwestycji 

Gatunki obce 

w drzewostanie 

Utrzymanie oceny wskaźnika U1 – <10% i nie 

odnawiające się. 

Martwe drewno (łączne 

zasoby) 
Poprawa oceny wskaźnika na U1 – 10-20 m3 / ha. 

Martwe drewno 

wielkowymiarowe 
Poprawa oceny wskaźnika na U1 – 3-5 szt./ha. 

Mikrosiedliska drzewne 

(drzewa biocenotyczne) 
Poprawa oceny wskaźnika na U1 – 10-20 szt./ha. 

Inne zniekształcenia, 

w tym zniszczenia runa 

i gleby związane 

z pozyskiwaniem 

drewna 

Utrzymanie oceny wskaźnika FV – brak. 
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Tab. 4.42. Ocena wpływu inwestycji na obszar Buczyna Janinowska PLH100017 

Wariant Oddziaływanie bezpośrednie 
Oddziaływanie 

pośrednie 
Ocena 

W1 brak brak brak 

W3/4 brak brak brak 

W5 brak brak brak 

Uzasadnienie 

Obszar położony jest w odległości minimalnej około 2,23 km od najbliższego punktu 

planowanej inwestycji w wariancie W1, 4,65 km od wariantu W3/4 oraz 3,13 km od W5. 

Przy niewielkim zasięgu oddziaływania inwestycji nie przewiduje się negatywnych 

oddziaływań na siedliska przyrodnicze stanowiące przedmiot ochrony obszaru. 

Ze względu na znaczną odległość planowanej inwestycji od Buczyny Janinowskiej 

PLH100017 nie przewiduje się negatywnego oddziaływania inwestycji na będące 

przedmiotem ochrony siedliska.  

Mając na uwadze: 

− odległości dzielące obszar chroniony od tras wariantów (od 2,23 do 4,65 km),  

− rodzaj, zakres i skalę możliwych oddziaływań przedsięwzięcia,  

stwierdza się, że nie wystąpią również oddziaływania bezpośrednie na obszar i przedmioty 

ochrony obszaru zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji przedsięwzięcia. 

Ocena konieczności stosowania działań kompensujących: w związku z brakiem 

istotnie negatywnego oddziaływania inwestycji na przedmioty ochrony obszaru Buczyna 

Janinowska PLH100017 nie ma potrzeby stosowania działań kompensujących. 

Podsumowując wskazuje się, że inwestycja: 

• nie będzie powodować pogłębiania zagrożeń wskazanych w PZO dla siedlisk 

będących przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska 

PLH100017, 

• nie będzie powodować zagrożeń dla osiągniecia celów wskazanych w PZO, 

gdyż nie będzie powodować oddziaływań bezpośrednich i pośrednich na 

przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Buczyna Janinowska PLH100017.   

Ocena oddziaływania na integralność obszarów Natura 2000 

Negatywny wpływ na integralność obszaru Natura 2000 – to pogorszenie 

integralności obszaru, które ma miejsce wtedy, kiedy występuje zagrożenie dla utrzymania 

korzystnego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych i gatunków, dla ochrony których 

powołano obszar oraz zagrożenie dla struktur, procesów, funkcji i relacji kluczowych dla 

obszaru Natura 2000. 

O znaczącym oddziaływaniu można mówić w odniesieniu do przedsięwzięć, które 

mogą spowodować: 

- trwały spadek liczebności populacji na danym obszarze Natura 2000, 

- trwałe zmniejszenie zasięgu występowania gatunku na danym obszarze,  

- trwałe zmniejszenie wielkości siedlisk gatunku w stopniu uniemożliwiającym 

utrzymanie właściwej liczebności populacji na danym obszarze.  
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Biorąc pod uwagę powyższe założenia stwierdza się, że nie wystąpi negatywne 

oddziaływanie na integralność żadnego z obszarów Natura 2000 znajdujących się 

w analizowanym buforze 5 km. 

W ramach przeprowadzonej oceny oddziaływania nie stwierdzono, aby 

analizowana inwestycja mogła utrudnić lub uniemożliwić osiągnięcie celów 

działań ochronnych obszarów zlokalizowanych w buforze do 5 km od 

analizowanych wariantów obwodnicy Brzezin. 

 

4.10.6 Oddziaływanie na stanowiska dokumentacyjne 

Mając na uwadze odległość trasy inwestycji od stanowisk dokumentacyjnych (brak 

jest tej formy ochrony przyrody w buforze 500m) i zakres planowanych prac, stwierdza 

się, że nie wystąpi negatywne oddziaływanie na tą formę ochrony przyrody. 

 

4.10.7 Oddziaływanie na użytki ekologiczne 

Mając na uwadze odległość trasy inwestycji od użytków ekologicznych (brak jest tej 

formy ochrony przyrody w buforze 500m) i zakres planowanych prac, stwierdza się, że nie 

wystąpi negatywne oddziaływanie na tą formę ochrony przyrody. 

 

4.10.8 Oddziaływanie na zespoły przyrodniczo-krajobrazowe 

Oddziaływanie na zespół przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Mrogi 

Zgodnie z Ustawą o ochronie przyrody [5] W stosunku do zespołu przyrodniczo-

krajobrazowego mogą być wprowadzone następujące zakazy: 

1) niszczenia, uszkadzania lub przekształcania obiektu lub obszaru;  

Realizacja i eksploatacja inwestycji wiążą się z przekształceniem obszaru na bardzo 

niewielkim odcinku, na terenie zespołu przyrodniczo – krajobrazowego analizowana 

inwestycja włącza się w istniejącą drogę krajową nr 72.  

2) wykonywania prac ziemnych trwale zniekształcających rzeźbę terenu, 

z wyjątkiem prac związanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym lub 

przeciwpowodziowym albo budową, odbudową, utrzymywaniem, remontem 

lub naprawą urządzeń wodnych;  

Realizacja i eksploatacja inwestycji wiążą się z trwałym przekształceniem rzeźby terenu na 

bardzo małym odcinku, na terenie zespołu przyrodniczo – krajobrazowego analizowana 

inwestycja włącza się w istniejącą drogę krajową nr 72. Pozostanie to bez wpływu na cele 

ochrony zespołu. 

3) uszkadzania i zanieczyszczania gleby;  

Realizacja i eksploatacja inwestycji nie wiążą się z trwałym uszkodzeniem 

i zanieczyszczeniem ziemi. Obliczenia poziomu maksymalnych stężeń emitowanych 

zanieczyszczeń wykazały, iż nie będą one przekraczać dopuszczalnych wartości odniesienia 

poza obszarem, do którego Inwestor posiada tytuł prawny (poza obszarem pasa 

drogowego). 

4) dokonywania zmian stosunków wodnych, jeżeli zmiany te nie służą ochronie 

przyrody albo racjonalnej gospodarce rolnej, leśnej, wodnej lub rybackiej;  
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Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

5) likwidowania, zasypywania i przekształcania naturalnych zbiorników 

wodnych, starorzeczy oraz obszarów wodno-błotnych;  

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

6) wylewania gnojowicy, z wyjątkiem nawożenia użytkowanych gruntów 

rolnych;  

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

7) zmiany sposobu użytkowania ziemi;  

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

8) wydobywania do celów gospodarczych skał, w tym torfu, oraz 

skamieniałości, w tym kopalnych szczątków roślin i zwierząt, a także 

minerałów i bursztynu;  

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

9) umyślnego zabijania dziko występujących zwierząt, niszczenia nor, legowisk 

zwierzęcych oraz tarlisk i złożonej ikry, z wyjątkiem amatorskiego połowu 

ryb oraz wykonywania czynności związanych z racjonalną gospodarką rolną, 

leśną, rybacką i łowiecką;  

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

10) zbioru, niszczenia, uszkadzania roślin i grzybów na obszarach użytków 

ekologicznych, utworzonych w celu ochrony stanowisk, siedlisk lub ostoi 

roślin i grzybów chronionych;  

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

11) umieszczania tablic reklamowych. 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

Zgodnie z ww. ustawą zakazy te nie dotyczą realizacji inwestycji celu publicznego 

w przypadku braku rozwiązań alternatywnych, po uzgodnieniu z organem ustanawiającym 

daną formę ochrony przyrody. 

Realizacja inwestycji w każdym z wariantów jest możliwa na terenie obszaru zespołu 

przyrodniczo-krajobrazowego, gdyż jest to inwestycja celu publicznego. 

Zgodnie z Rozporządzeniem nr 19 Wojewody Skierniewickiego z dnia 2 lipca 1997 r. 

w sprawie wyznaczenia Zespołu Przyrodniczo – Krajobrazowego „Dolina Mrogi” w gminie 

Rogów i Brzeziny § 3 ust. 1 na obszarze Zespołu Przyrodniczo Krajobrazowego zakazuje się: 

1) wysypywania, zakopywania i wylewania odpadów, przemysłowych 

i komunalnych orni innych sposobów zanieczyszczania wód, gleb i powietrza, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

2) pozyskiwania kopalin, pobierania kruszywa z dna i brzegów rzeki, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

3) wznoszenia budowli, z wyjątkiem naprawy dróg oraz istniejących urządzeń 

piętrzących: tam i przepustów, młynów wodnych i instalacji 
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hydroenergetycznych w sposób zgodny z przepisami prawa wodnego i po 

uzgodnieniu z Wojewódzkim Konserwatorem Przyrody; dozwolona jest 

budowa urządzeń związanych z udostępnianiem Zespołu Przyrodniczo 

Krajobrazowego do celów turystycznych, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

4) zakładania urządzeń do eksploatacji zasobów wód powierzchniowych 

i podziemnych w sposób wykraczający poza powszechne lub zwykłe 

korzystanie z wody, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

5) zmieniania stosunków wodnych w dolinie, korycie rzeki i zbiornikach 

zaporowych oraz zmieniania naturalnego koryta rzeki, z wyjątkiem 

przypadków uzasadnionych potrzebą. Konserwacji urządzeń piętrzących, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

6) niszczenia, wykopywania lub uszkadzania drzew i innych roślin poza 

czynnościami wykonywanymi w toku gospodarki leśnej, 

W ramach realizacji inwestycji konieczna będzie wycinka zadrzewień i zakrzewień. 

Inwestycja będzie więc powodowała złamanie tego zakazu. 

7) wycinania drzew, które zwracają na siebie uwagę dużymi wymiarami 

w obrębie gatunku, sędziwym wiekiem, malowniczością pokroju lub 

miejscem występowania oraz niszczenia głazów narzutowych, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

8) zmieniania kształtu powierzchni terenu, zwłaszcza skarp, wąwozów i stoków 

doliny; dozwolone jest zakładanie umocnień przeciwerozyjnych 

i zapobieganie erozji w sposób uzgodniony z Wojewódzkim Konserwatorem 

Przyrody, 

Realizacja i eksploatacja inwestycji wiążą się z trwałym przekształceniem rzeźby terenu na 

bardzo małym odcinku, na terenie zespołu przyrodniczo – krajobrazowego analizowana 

inwestycja włącza się w istniejącą drogę krajową nr 72. Pozostanie to bez wpływu na cele 

ochrony zespołu. 

9) umieszczania napisów, reklam i tablic nie związanych z gospodarką leśną. 

lub ochroną przyrody, 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

10) grabienia lub rozgrzebywania ściółki leśnej, zbierania próchnicy glebowej 

(nie dotyczy lasów prywatnych), biwakowania. 

Realizacja inwestycji nie będzie powodować ww. czynności. 

Jednak jak wykazano powyżej, zgodnie ustawą o ochronie przyrody [5] zakazy te 

nie dotyczą realizacji inwestycji celu publicznego w przypadku braku rozwiązań 

alternatywnych, po uzgodnieniu z organem ustanawiającym daną formę ochrony przyrody. 

Realizacja inwestycji w każdym z wariantów jest możliwa na terenie obszaru zespołu 

przyrodniczo-krajobrazowego, gdyż jest to inwestycja celu publicznego. 
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4.10.9 Oddziaływanie na pomniki przyrody 

Mając na uwadze odległość trasy inwestycji od pomników przyrody (najbliżej 

położony pomnik przyrody znajduje się w odległości ok. 357 m od terenu inwestycji 

w wariancie W5) i zakres planowanych prac, stwierdza się, że nie wystąpi negatywne 

oddziaływanie na tą formę ochrony przyrody. 

 

4.11 Oddziaływanie na walory krajobrazowe 

4.11.1 Faza realizacji 

Realizacja inwestycji będzie powodować zmiany w krajobrazie poprzez: 

• zajęcie trwałe powierzchni będącej obecnie powierzchnią biologicznie 

czynną, 

• prace ziemne trwale zniekształcające rzeźbę terenu, 

• czasowe zajęcie terenów pod zaplecza budowy, 

• wzmożony ruch pojazdów i maszyn. 

W fazie budowy oddziaływanie na krajobraz będzie dotyczyć powstania placu 

budowy, dróg tymczasowych oraz gromadzenia tymczasowego materiałów i odpadów. Sam 

plac budowy jako miejsce obniżające walory krajobrazowe będzie oddziaływać w sposób 

krótkotrwały, a po zakończeniu robót oddziaływanie to ustąpi, natomiast zajęcie terenu 

pod projektowaną drogę będzie oddziaływaniem długoterminowym. Na etapie tym 

w związku z pracami ziemnymi dojdzie do zmiany rzeźby terenu (wykonanie 

wykopów/nasypów). Z uwagi na fakt, iż inwestycja położona jest w sąsiedztwie miejsc 

stałego przebywania ludzi ruch pojazdów i maszyn w okresie realizacji przedsięwzięcia 

będzie w sposób negatywny wpływał na postrzeganie krajobrazu przez mieszkańców. 

Będzie to oddziaływanie o zmiennym charakterze – ruch zależny będzie od fazy realizacji 

zadania i jego usytuowania. 

 

4.11.2 Faza eksploatacji 

Wpływ inwestycji na krajobraz będzie znaczący, wynikający przede wszystkim 

z nowych elementów, które powstaną na etapie budowy i które będą miały charakter stały: 

m.in. jezdnie, nasypy, wykopy, obiekty inżynierskie. Zmieni się funkcja krajobrazowa 

pełniona dotychczas na terenie objętym inwestycją. Mając na uwadze charakter 

przedsięwzięcia stwierdza się, że nie jest możliwe uniknięcie tego typu oddziaływań. 

 

4.12 Oddziaływanie na środowisko gruntowe 

 

4.12.1 Faza realizacji 

Oddziaływanie na środowisko gruntowe na etapie realizacji inwestycji będzie 

związane z: 

− trwałym zajęciem terenu, 

− realizacją robót ziemnych, 
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− przekształceniem rzeźby terenu, 

− czasowym zajęciem terenu pod zaplecze budowy, 

− pracą maszyn budowlanych,  

− potencjalnym zanieczyszczeniem środowiska gruntowego na skutek 

wystąpienia sytuacji awaryjnej. 

 

Trwałe zajęcie terenu 

Na skutek realizacji inwestycji nastąpi trwałe zajęcie terenu w związku z realizacją 

infrastruktury drogowej. Będzie to nieodwracalne zajęcie powierzchni biologicznie czynnej. 

Zdjęta wierzchnia warstwa ziemi zostanie zagospodarowana do uporządkowania 

i rekultywacji terenów po zakończeniu robót.  

 

Realizacja robót ziemnych  

Roboty ziemne planowane do wykonania w ramach inwestycji podzielić można na 

prace związane z wykonaniem wykopów i nasypów. Wykonanie wykopów spowoduje 

bezpowrotne zniszczenie struktury gruntu w miejscu prac. Nadmiar gruntu, który powstanie 

w wyniku wykopów zostanie wykorzystany na placu budowy.  

Poniżej podano bilans zajętości terenu dla poszczególnych wariantów obwodnicy: 

Tab. 4.43 Bilans zajętości terenów dla poszczególnych wariantów obwodnicy 

Wyszczególnienie elementów Jedn. 

Ilość robót 

Wariant 
1 

Wariant 
3/4 

Wariant 
5 

2 3 4 5 7 

ROBOTY ZIEMNE x x x x 

Wykonanie wykopów m3 379 978 247 783 182 349 

Wykonanie nasypów m3 637 050 336 104 385 643 

PODBUDOWY I NAWIERZCHNIE x x x x 

Budowa konstrukcji nawierzchni KR6 m2 144123 125024 135109 

Budowa konstrukcji nawierzchni KR4 m2 9120 3204 1656 

Budowa konstrukcji nawierzchni KR3 m2 1905 1113 9941 

Budowa konstrukcji nawierzchni KR2 bitum m2 73811 57074 44414 

Budowa konstrukcji nawierzchni KR2 kruszywo m2 2398 11093 2703 

Budowa ścieżek pieszo-rowerowych m2 3223 2462 16172 

Budowa chodników, pasów technicznych / buforów m2 6241 2111 4213 

Budowa zatok autobusowych, pierścieni ronda, wybrukowań m2 6754 5695 9006 

Odwodnienie wykopów budowlanych na etapie realizacji będzie wykonywane przy 

określonych warunkach gruntowo - wodnych i z założeniem określonej technologii robót. 

Na chwilę obecną brak jest szczegółowych rozwiązań technicznych i technologicznych, 

które przesądzałyby o wyborze jednej metody odwadniania. 

W związku z powyższym na obecnym etapie dla planowanych prac można wskazać 

takie metody odwadniania wykopów budowlanych: 

• odwadnianie wykopów z wykorzystaniem pomp zatapialnych, np. dla 

wykopów wąskoprzestrzennych, 
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• odwadnianie wykopów z wykorzystaniem igłofiltrów, 

• odwadnianie wykopów z wykorzystaniem z studni chłonnych - odwadnianie 

wykopów z wykorzystaniem drenażu budowlanego i pompy zatapialnej, 

• odwadnianie wykopów jako kompilacja ww. metod. 

Miejscami zrzutu wód z odwadnianych wykopów budowlanych mogą być  

• cieki naturalne, 

• rowy melioracyjne, 

• wybudowane zbiorniki retencyjne. 

 

Przekształcenie rzeźby terenu 

Do prac ziemnych, które trwale zniekształcą rzeźbę terenu należy zaliczyć realizację 

nasypów i wykopów.  

W poniższych tabelach zestawiono odcinki przebiegu trasy w wykopie/nasypie 

w podziale na warianty obwodnicy. 

Tab. 4.44 Przebieg odcinków trasy w wykopie/nasypie – W1 

W1 

Nasyp Wykop 

km początku km końca km początku km końca 

0+000 0+241     

    0+241 0+989 

0+989 3+080     

    3+080 3+218 

3+218 5+759     

    5+759 5+970 

5+970 7+026     

    7+026 7+471 

7+471 8+461     

    8+461 8+714 

8+714 10+174     

    10+174 10+706 

10+706 12+497     

    12+497 12+711 

Tab. 4.45 Przebieg odcinków trasy w wykopie/nasypie – W3/4 

W3/4 

Nasyp Wykop 

km początku km końca km początku km końca 

0+000 0+383     

    0+383 1+465 

1+465 3+588     

    3+588 3+849 
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W3/4 

Nasyp Wykop 

km początku km końca km początku km końca 

3+849 5+693     

    5+693 6+672 

6+672 7+732     

    7+732 7+961 

7+961 9+908     

    9+908 10+455 

10+455 11+391     

    11+391 11+588 

11+588 11+835     

    11+835 12+162 

12+162 12+819     

    12+819 12+949 

12+949 13+277     

    13+277 13+377 

 

Tab. 4.46 Przebieg odcinków trasy w wykopie/nasypie – W5 

W5 

Nasyp Wykop 

km początku km końca km początku km końca 

2+195 2+679     

6+281 7+026     

    7+026 7+368 

7+368 11+300     

    11+300 11+647 

11+647 13+649     

    13+649 13+883 

13+883 14+067     

    14+067 14+312 

14+312 14+400     

    14+400 14+516 

14+516 14+594     

 

Czasowe zajęcie terenu pod zaplecze budowy 

Poza trwałym zajęciem terenu w związku z prowadzonymi pracami, dojdzie do 

czasowego zajęcia terenu pod bazy materiałowe oraz zaplecza budowy. W obszarach tych 

dojdzie do zniszczenia struktury (ubicia) i pogorszenia właściwości fizycznych gleby 

(zmniejszenia ilości powietrza glebowego). Po zakończeniu okresu budowy teren ten zostanie 

przywrócony do stanu obecnego.  
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Prace maszyn budowlanych 

Na skutek pracy maszyn budowlanych dojdzie do zniszczenia struktury (ubicia) gleby 

na terenach, na których poruszać będą się maszyny i środki transportu wykorzystywane przy 

realizacji prac. Będzie to oddziaływanie czasowe, o zmiennym charakterze – ruch maszyn 

zależny będzie od fazy realizacji zadania i jego usytuowania. Poza oddziaływaniem na 

strukturę gleby występować będzie również oddziaływanie na jej stan chemiczny związane 

z emisją zanieczyszczeń komunikacyjnych.  

 

Zanieczyszczenie środowiska gruntowego na skutek wystąpienia sytuacji awaryjnej 

Poza zmianami fizycznymi wpływ na powierzchnię gleby i ziemię wiązać się będzie 

z możliwością zanieczyszczenia środowiska gruntowego. Gleby narażone będą także na 

zanieczyszczenie materiałami budowlanymi, a w przypadku nie utrzymania odpowiedniego 

reżimu technologicznego może dojść również do skażenia gruntu wyciekami paliw 

z maszyn. Przy właściwym zabezpieczeniu miejsca robót i odpowiedniej organizacji pracy 

prawdopodobieństwo takiego zdarzenia należy jednak uznać za niewielkie. 

 

Nie ma niebezpieczeństwa zanieczyszczenia środowiska gruntowego ściekami 

sanitarnymi, gdyż ścieki te będą magazynowane w bezodpływowych szczelnych 

zbiornikach i odbierane przez uprawniony podmiot. 

 
4.12.2 Faza eksploatacji 

Na etapie tym substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami 

spływającymi z nawierzchni mogą być potencjalnym zagrożeniem dla gleb i powodować ich 

zanieczyszczenie. Gleby mogą być zanieczyszczane składnikami spalin samochodowych 

(m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciężkimi), a także pyłami powstającymi w związku 

z ruchem pojazdów, zużyciem nawierzchni, ścieraniem opon i innych części pojazdów. 

Źródłem zanieczyszczeń są także środki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania 

dróg. W skład ww. środków wchodzi piasek zmieszany z chlorkiem sodu, chlorkiem wapnia 

lub chlorkiem magnezu. Niewłaściwe stosowanie soli (tzn. w dużych ilościach) powoduje 

uwalnianie jonów chlorkowych do wód roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego 

naruszenia równowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej gleby, 

czego przejawem jest obumieranie roślinności oraz zjawisko suszy fizjologicznej. 

Wpływ na jakość gleb na etapie eksploatacji mogą mieć zanieczyszczenia uwolnione 

do gleby na skutek wystąpienia poważnej awarii. Na skutek ww. sytuacji może dojść do 

skażenia gruntu.  

 

4.13 Oddziaływanie na Jednolite Części Wód Powierzchniowych 

Ocena wpływu na Jednolite Części Wód Powierzchniowych (JCWP) została wykonana 

przy wykorzystaniu następujących założeń: 

• dokonano identyfikacji JCWP, w obrębie których przebiega trasa inwestycji – 

Rozdział 3.5.2. 

• zidentyfikowano kategorię JCWP oraz wyznaczony dla niej cel środowiskowy – 

Rozdział 3.5.2. 
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W niniejszym rozdziale natomiast: 

• zidentyfikowano czynniki oddziaływania przedsięwzięcia na elementy jakości wód, 

• wskazano na jakie elementy jakości wód i ich składowe będą oddziaływać 

poszczególne rodzaje wykonywanych robót, 

• dokonano oceny, jak realizacja robót wpłynie na osiągnięcie celów środowiskowych 

Ramowej Dyrektywy Wodnej dla JCWP. 

 

4.13.1 Faza realizacji 

Identyfikacja czynników oddziaływania przedsięwzięcia na elementy jakości wód: 

Oddziaływanie na elementy jakości wód związane będzie z następującymi 

czynnikami: 

• potencjalny wyciek substancji zanieczyszczających, w tym substancji 

ropopochodnych z maszyn na skutek wystąpienia awarii maszyn, 

• budowa obiektów inżynierskich w miejscach kolizji z ciekami i związane z tym: 

usunięcie roślinności przywodnej, a także lokalna ingerencja w koryto i w strefę 

brzegową rzeki. Przełożenie koryta rzeki Mrożycy (w wariancie W1 i w wariancie 

W5) oraz przełożenie koryta Dopływu spod Brzezin w wariancie W1. Prace 

budowlane będą polegać na wytyczeniu oraz wykopie nowego koryta cieku, 

następnie zostaną przeprowadzone prace reprofilacyjne koryta w celu nadania 

odpowiednich pochyleń dla nadania pochyleń umożliwiających swobodną migrację 

zwierząt małych oraz dna cieku w celu nadania odpowiednich spadków podłużnych, 

przewiduje się zastosowanie umocnienia dna oraz stopy skarpy za pomocą 

naturalnych elementów (faszyna, narzut kamienny). Prace związane z wykopem 

i reporfilacją będą odbywać się za pomocą sprzętu ciężkiego tj. koparek 

podsiębiernych, przedsiębiernych oraz spychaczy gąsienicowych. Po wybudowaniu 

i przyłączeniu nowego koryta rzeki do istniejącego przebiegu, zostaną wykonane 

prace rozbiórkowe starego koryta (zasypanie gruntem rodzimym), 

• ryzyko zanieczyszczenia wody w ciekach w wyniku prowadzenia prac w ciekach, 

Nie ma niebezpieczeństwa zanieczyszczenia wód powierzchniowych ściekami 

sanitarnymi, gdyż ścieki te będą w okresie realizacji magazynowane w bezodpływowych 

szczelnych zbiornikach i odbierane przez uprawniony podmiot.  

Prace wodno-melioracyjne, które będą prowadzone w obrębie cieków, rowów 

melioracyjnych, urządzeniach wodnych oraz wszystkie inne prace związane z budową 

drogi, będą realizowane przy zachowaniu ciągłości hydraulicznej w okresie roku 

charakteryzującym się stanami niżówkowymi (późne lato- jesień, wrzesień -październik). 

Elementy jakości wód i ich składowe na które będzie oddziaływała realizacja 

przedsięwzięcia 

Elementy biologiczne 

Do elementów biologicznych, na które może mieć wpływ inwestycja zaliczamy: 

ichtiofaunę, fitoplankton, fitobentos, makrofity i makrobezkręgowce bentosowe. Wpływ na 

ww. elementy może wystąpić w trakcie budowy obiektów inżynierskich, gdyż na skutek 

robót dojdzie do zniszczenia roślinności nadbrzeżnej. Oddziaływanie to będzie miało 

charakter krótkotrwały, po zakończeniu prac budowlanych, ekosystemy odbudują się na 

drodze sukcesji naturalnej. W wariancie W1 i W5 konieczne będzie przełożenie koryta rzeki 
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Mrożycy, a w wariancie W1 dodatkowo Dopływu spod Brzezin. W trakcie prac zostanie 

zachowany przepływ biologiczny w ciekach.  

Elementy hydromorfologiczne 

W związku z budową obiektów w obrębie cieków możliwy jest wpływ na strukturę 

i skład podłoża koryta cieku i na strukturę strefy nadbrzeżnej. Mając na uwadze skalę 

planowanej inwestycji i czas jej trwania stwierdza się, że nie będą to zmiany, które mogą 

wpływać negatywnie na elementy hydromorfologiczne całej JCWP w obrębie której znajduje 

się inwestycja. Ingerencja w elementy hydromorfologiczne zostanie ograniczona wyłącznie 

do niezbędnego zakresu wynikającego z budowy obiektów inżynierskich i poprawy kąta 

skrzyżowania cieku z projektowaną drogą krajową. Najistotniejsze oddziaływanie wystąpi 

w wariancie W1 i W5, gdzie konieczne będzie przełożenie koryta rzeki Mrożycy 

(W wariancie W1 dodatkowo przełożenie koryta Dopływu spod Brzezin). Zakres 

planowanych prac wskazano powyżej. 

Elementy fizykochemiczne 

Realizacja inwestycji może potencjalnie oddziaływać na elementy fizykochemiczne 

i chemiczne wód powierzchniowych. Będzie to oddziaływanie krótkoterminowe i lokalne, 

a wpływ związany będzie z możliwym zmętnieniem wody oraz ze zmianą warunków 

natlenienia. Może to wpłynąć na okresowy wzrost zawiesiny ogólnej i zmniejszenie ilości 

tlenu. Wpływ w skali zidentyfikowanej JCWP można określić, jako lokalny i nieznaczący. 

Ocena wpływu czynników oddziaływania na poszczególne wskaźniki jakości wód 

Potencjalny wyciek substancji zanieczyszczających 

Wyciek substancji zanieczyszczających może nastąpić na skutek zakłóceń 

w funkcjonowaniu sprzętu mechanicznego stosowanego w trakcie realizacji przedsięwzięcia 

(np. wyciek substancji ropopochodnych). Wyciek ten może stworzyć zagrożenie dla jakości 

wód powierzchniowych. O wielkości tego oddziaływania decydować mogą ilość oraz rodzaj 

substancji, która przedostanie się do wód powierzchniowych. Im większy ładunek 

zanieczyszczeń tym większy zasięg oddziaływania w dół cieku. W miarę oddalania się od 

źródła zanieczyszczeń wpływ na jakość wody będzie się zmniejszać w miarę dopływu do 

cieku „czystych” wód dopływów. W sytuacji, kiedy dopływ zanieczyszczeń jest mały, 

zmiana składu fizyko-chemicznego wody może być nieznacząca.  

Budowa obiektów inżynierskich 

Budowa będzie realizowana z użyciem maszyn sprawnych technicznie tak by 

zminimalizować możliwość wycieku do środowiska substancji ropopochodnych. Prace 

wykonywane będą według ściśle ustalonego harmonogramu zakładającego możliwie jak 

najkrótszy czas ich trwania. Wycinka roślinności zostanie ograniczona do minimum. 

Przełożenie koryta rzeki Mrożycy i Dopływu spod Brzezin 

Przełożenie koryta rzeki Mrożycy będzie konieczne w Wariancie W1 i W5 

w lokalizacji, gdzie ww. warianty kolidują z rzeką. Dodatkowo w wariancie W1 konieczne 

będzie przełożenie Dopływu spod Brzezin. W trakcie prac zostanie zachowany przepływ 

biologiczny w ciekach, co zminimalizuje potencjalne oddziaływanie za elementy biologiczne 

w ciekach. Prace wykonywane będą według ściśle ustalonego harmonogramu 

zakładającego możliwie jak najkrótszy czas ich trwania. 
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4.13.2 Faza eksploatacji 

Identyfikacja czynników oddziaływania przedsięwzięcia na elementy jakości wód: 

− wody opadowe i roztopowe pochodzące z układu drogowego, 

− zanieczyszczenie wód na skutek wystąpienia poważnej awarii 

i wycieku substancji zanieczyszczających do środowiska, 

− stosowanie środków do zwalczania śliskości jezdni w okresie 

zimowym. 

Inwestycja w każdym z wariantów może oddziaływać na te same elementy jakości 

wód i ich składowe. Elementy te to: 

Elementy biologiczne: skład i liczebność ichtiofauny, fitoplanktonu, fitobentosu, 

makrofitów i makrobezkręgowców bentosowych. 

Zagrożeniem dla ekosystemu cieków i ww. elementów biologicznych będzie możliwy 

spływ zanieczyszczeń, w tym ropopochodnych, z nawierzchni drogi, jak również możliwość 

zanieczyszczenia cieków na skutek przedostania się substancji uwolnionych w wypadku 

drogowym, takich jak: paliwa i płyny eksploatacyjne oraz ciecze przewożone przez 

samochody ciężarowe.  

Elementy fizykochemiczne: Na etapie eksploatacji nie dojdzie do pogorszania 

wskaźników fizykochemicznych wód ze względu na zastosowany w ramach inwestycji 

system odwodnienia. 

Podsumowanie 

Mając na uwadze powyższe analizy, stwierdza się, że realizacja inwestycji zarówno 

na etapie realizacji, jak i eksploatacji nie stanowi zagrożenia dla osiągnięcia celów dla JCWP 

wyznaczonych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły.  

 

4.14 Oddziaływanie na Jednolite Części Wód Podziemnych i GZWP 

Głównymi celami środowiskowymi dla JCWPd zgodnie z zapisami art. 59 Ustawy 

z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne są:  

1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczeń; 

2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu; 

3) ich ochrona i podejmowanie działań naprawczych, a także zapewnianie 

równowagi między poborem a zasilaniem tych wód, tak aby osiągnąć ich dobry stan. 

Cele te realizuje się przez podejmowanie działań zawartych w planie 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza - w analizowanym przypadku jest to Plan 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły. W niniejszym rozdziale 

przeprowadzono analizę możliwego oddziaływania inwestycji na stan ilościowy i jakościowy 

JCWPd w obrębie których znajduje się przedsięwzięcie mając na uwadze, że celem 

środowiskowym jest utrzymanie ich dobrego stanu chemicznego i ilościowego.  
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Stan chemiczny 

Na etapie realizacji ryzyko negatywnego wpływu na Jednolite Części Wód 

Podziemnych i Główne Zbiorniki Wód Podziemnych związane jest z wykorzystywaniem 

materiałów pędnych, toksycznych środków płynnych stosowanych do maszyn roboczych 

i pojazdów, które poprzez glebę i wody powierzchniowe, mogą dostać się do zasobów wody 

podziemnej. Dlatego też w celu przeciwdziałania ww. zjawiskom zostaną podjęte działania 

wskazane w Rozdziale 6.2 niniejszego opracowania. Na etapie eksploatacji natomiast 

oddziaływanie na stan jakościowy JCWPd i GZWP może wiązać się jedynie z wyciekiem 

substancji pędnych, a wyciek taki może nastąpić w następstwie poważnej awarii. 

Prawdopodobieństwo wystąpienia takiej sytuacji jest niewielkie. Zagrożenie ze strony 

spływu zanieczyszczonych wód opadowych z drogi jest minimalizowane przez wykonie 

planowanego odwodnienia drogi.  

Projektowana droga nie ingeruje w sposób fizyczny w główną warstwę wodonośną 

JCWPd w obrębie której jest zlokalizowana. Na etapie realizacji inwestycji istnieje 

możliwość naruszenia jedynie powierzchniowej warstwy wodonośnej w obszarach 

pozbawionych naturalnych warstw izolacyjnych.  

Poza ww. nie przewiduje się innych zagrożeń dla JCWPd i GZWP. Tym samym, 

eksploatacja inwestycji nie przyczyni się do stałego pogorszenia stanu chemicznego JCWPd 

i GZWP oraz nie będzie źródłem czynników mogących wpłynąć na nieosiągnięcie przez 

JCWPd celów środowiskowych. 

 

Stan ilościowy 

Wody JCWPd, w obrębie których położona jest inwestycja, oceniono, jako dobre pod 

kątem stanu ilościowego. Realizacja przedsięwzięcia nie jest związana z poborem wód 

podziemnych, stałym obniżeniem zwierciadła wód podziemnych w warstwie wodonośnej 

ww. JCWPd oraz zmianą kierunków krążenia wody. Prace związane z wykonywaniem 

wykopów pod drogę mogą powodować okresowe zmiany poziomu wód podziemnych oraz 

intensywności ich zasilania. Jednocześnie należy zaznaczyć, iż ewentualne zmiany 

w bilansie ilościowym i układzie wód gruntowych będą miały charakter okresowy 

i ograniczą się do obszaru objętego liniami rozgraniczającymi. Po zakończeniu robót 

poziom wód gruntowych oraz warunki powiązań hydrologicznych w układzie warstw 

wodonośnych samoistnie powrócą do stanu pierwotnego. Tym samym, wyklucza się 

możliwość negatywnego wpływu realizacji inwestycji na parametry ilościowe JCWPd. 

 

Podsumowując, stwierdza się, że realizacja omawianej inwestycji nie wpłynie 

negatywnie na możliwość osiągnięcia celów środowiskowych określonych w Planie 

gospodarowania wodami w obrębie dorzecza Wisły dla JCWPd w obrębie której się znajduje.  
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4.15 Oddziaływania na florę i faunę 

4.15.1 Faza realizacji 

FLORA 

Wycinka zadrzewień i zakrzewień 

Każdy z analizowanych wariantów koliduje z obszarami leśnymi należącymi do 

Skarbu Państwa, będącymi w zarządzaniu Nadleśnictwa Brzeziny. Powierzchnię kolizji 

wskazano w poniższej tabeli. 

Tab. 4.47 Informacja na temat powierzchni lasów w granicach inwestycji 

Wariant 
Powierzchnia lasów w 

granicach inwestycji [ha] 

Powierzchnia lasów 

Państwowych w granicach 

inwestycji [ha] 

W1 14,80 0,18 

W3/4 10,13 3,51 

W5 5,11 0,82 

Każdy z analizowanych wariantów przecina wydzielenia leśne i we wszystkich 

wariantach planowana jest wycinka drzew. 

Z fazą realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia związane jest ryzyko uszkodzeń 

systemu korzeniowego oraz kory drzew i krzewów rosnących w bezpośrednim sąsiedztwie 

pasa budowy, a nie przeznaczonych do usunięcia. 

Ponadto konieczne będzie całkowite usunięcie roślinności zlokalizowanej w obrębie 

pasa budowy i zapleczy budowy. Będzie to oddziaływanie stałe i nieodwracalne prowadzące 

do zmniejszenia powierzchni biologicznie czynnej. Wyniki inwentaryzacji wskazują, że na 

skutek realizacji inwestycji może dojść do zniszczenia siedlisk chronionych na mocy 

Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej.  

 

Siedliska przyrodnicze 

Wyniki inwentaryzacji wskazują, że trasy wszystkich wariantów projektowanej 

obwodnicy kolidują z siedliskami przyrodniczymi wymienionymi w Załączniku I Dyrektywy 

Siedliskowej. Miejsca kolizji wskazano w poniższej tabeli. 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 302 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Tab. 4.48 Lokalizacja kolidujących siedlisk przyrodniczych NATURA 2000 względem wariantów inwestycji oraz przewidywany 

procent zniszczenia 

Wariant Nazwa siedliska Kilometraż 
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W1 

91E0 - Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe 

i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, 

Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) 

7+857 - 8+157 0 0 obie 40911 8818 22 

W3/4 

9170 - Grąd środkowoeuropejski 

i subkontynentalny 
1+678 - 2+800 44 0 prawa 210670 1931 1 

91E0 - Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe 

i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, 

Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) 

10+963 - 11+079 60 0 lewa 6448 2047 32 

W5 
9170 - Grąd środkowoeuropejski 

i subkontynentalny 
4+152 - 4+638 14 0 lewa 48871 448 1 
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Mszaki i rośliny naczyniowe 

Spośród gatunków roślin na terenie opracowania stwierdzono występowanie 

jednego gatunku objętego ochroną częściową - jest to wawrzynek wilczełyko Daphne 

mezereum. Stanowisko tego gatunku położone jest w lesie Paprotnia. 

Nie stwierdzono gatunków objętych ochroną ścisłą i wymienionych w Załączniku II 

Dyrektywy Siedliskowej. Nie przewiduje się oddziaływań na chronione gatunki roślin. 
 

FAUNA 

Prace związane z wycinką i usunięciem roślinności spowodują zniszczenie siedlisk 

zwierząt wykorzystujących je do bytowania, żerowania i rozrodu. Na skutek prac, w tym 

emisji hałasu i oświetlenia powodowanego obecnością pracujących ludzi oraz pojazdów 

i sprzętów, będzie dochodziło do zakłócenia ich komunikacji głosowej (ptaki i płazy) i do 

zniechęcania zwierząt (szczególnie ptaków i ssaków) do przebywania w rejonie planowanej 

inwestycji, a także do utrudniania w ich przemieszczaniu (m.in. płazów). Oddziaływanie to 

będzie jednak krótkotrwałe i ustąpi wraz z zakończeniem prac budowlanych.  

Wykopy na terenie przedsięwzięcia będą stanowić pułapki dla herpetofauny i małych 

ssaków. Zwierzęta te mogą być także rozjeżdżane na terenie budowy i technicznych 

drogach dojazdowych. Oddziaływania te zostaną zminimalizowane poprzez odpowiednie 

zabezpieczenie głębokich wykopów i dróg przebiegających w pobliżu siedlisk płazów 

odpowiednimi płotkami herpetologicznymi.  

 

Bezkręgowce 

W poniższej tabeli przedstawiono stwierdzone stanowiska chronionych gatunków 

bezkręgowców, które znajdują się w kolizji z terenem przedsięwzięcia. Przed zniszczeniem 

ww. stanowisk konieczne będzie uzyskanie stosownych zezwoleń od Regionalnego 

Dyrektora Ochrony Środowiska. 

Tab. 4.49 Stanowiska chronionych gatunków bezkręgowców, które znajdują się 

w kolizji z terenem przedsięwzięcia 

Wariant Nazwa polska km 
Odległość od 

osi [m] 

Strona 

drogi 

W1 Trzmiel kamiennik 5+752 2 lewa 

W1 Trzmiel ziemny 5+752 5 prawa 

W1 Trzmiel rudy 5+807 112 prawa 

W1 Ślimak winniczek 7+973 59 prawa 

W1 Biegacz zielonozłoty 8+084 3 lewa 

W1 Biegacz zielonozłoty 9+161 16 lewa 

W1 Trzmiel rudy 9+161 21 lewa 

W3/4 Trzmiel rudy 2+308 43 prawa 

W3/4 Biegacz fioletowy 2+764 1 lewa 

W3/4 Trzmiel kamiennik 2+989 11 lewa 

W3/4 Trzmiel rudy 2+994 7 lewa 

W3/4 Ślimak winniczek 3+057 7 prawa 

W3/4 Trzmiel rudy 3+909 19 prawa 

W3/4 Ślimak winniczek 3+932 68 lewa 
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Wariant Nazwa polska km 
Odległość od 

osi [m] 

Strona 

drogi 

W3/4 Trzmiel kamiennik 8+107 9 prawa 

W3/4 Ślimak winniczek 8+161 44 lewa 

W3/4 Trzmiel kamiennik 8+221 45 prawa 

W3/4 Ślimak winniczek 8+224 62 prawa 

W3/4 Trzmiel ogrodowy 8+255 23 prawa 

W3/4 Trzmiel ziemny 8+277 4 prawa 

W3/4 Trzmiel rudy 9+164 104 prawa 

W3/4 Trzmiel rudy 9+354 41 prawa 

W3/4 Trzmiel kamiennik 9+357 37 prawa 

W3/4 Trzmiel ziemny 9+413 8 lewa 

W3/4 Trzmiel ziemny 11+962 1 lewa 

W5 Trzmiel ziemny 0+971 34 lewa 

W5 Trzmiel kamiennik 0+977 30 lewa 

W5 Trzmiel kamiennik 2+397 9 lewa 

W5 Trzmiel ziemny 2+467 13 lewa 

W5 Trzmiel kamiennik 7+402 14 prawa 

W5 Trzmiel kamiennik 9+340 55 lewa 

W5 Trzmiel kamiennik 9+460 30 lewa 

W5 Ślimak winniczek 9+465 14 lewa 

W5 Trzmiel ziemny 13+325 1 lewa 

 

Ichtiofauna 

W wyniku przeprowadzonych elektropołowów stwierdzono obecność ryb na dwóch 

kontrolowanych stanowiskach (na rzece Mrożycy), przy czym na żadnym ze stanowisk nie 

stwierdzono chronionych gatunków ryb ani minogów. Nie przewiduje się oddziaływania na 

chronione gatunki ichtiofauny. 

 

Herpetofauna 

W poniższych tabelach przedstawiono stwierdzone stanowiska chronionych 

gatunków gadów i płazów oraz siedliska płazów, które znajdują się w kolizji z terenem 

przedsięwzięcia. Przed zniszczeniem ww. stanowisk i siedlisk konieczne będzie uzyskanie 

stosownych zezwoleń od Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska. 

Tab. 4.50 Stanowiska chronionych gatunków gadów, które znajdują się w kolizji 

z terenem przedsięwzięcia 

Wariant Nazwa polska km 
Odległość od 

osi [m] 

Strona 

drogi 

W1 Jaszczurka zwinka 11+763 30 Lewa 

W3/4 Jaszczurka żyworodna 2+258 35 Prawa 
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Tab. 4.51 Stanowiska chronionych gatunków płazów, które znajdują się w kolizji 

z terenem przedsięwzięcia 

Wariant Nazwa polska km 
Odległość od 

osi [m] 

Strona 

drogi 

W1 żaby zielone complex 11+741 2 prawa 

W1 żaba trawna 11+745 7 prawa 

W1 traszka zwyczajna 11+749 27 prawa 

W1 ropucha zielona 11+751 31 prawa 

W1 ropucha szara 11+752 18 prawa 

W5 żaby zielone complex 10+854 57 prawa 

W5 żaba trawna 10+854 50 prawa 

Tab. 4.52 Siedliska płazów, które znajdują się w kolizji z terenem przedsięwzięcia 

Wariant km 
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W1 7+737 - 7+946 44 prawa 18359 469 3 

W1 11+727 - 11+778 0 obie 2698 2270 84 

W3/4 9+081 - 9+106 31 prawa 473 35 7 

W3/4 9+503 - 9+547 91 prawa 432 32 7 

W3/4 11+028 - 11+142 36 lewa 2994 244 8 

W5 10+834 - 10+877 0 obie 1681 1683 100 

W5 10+881 - 10+913 47 lewa 537 11 2 

Na skutek prowadzonych prac, w tym emisji hałasu powodowanego obecnością 

pracujących ludzi oraz pojazdów i sprzętów, będzie dochodziło do płoszenia tej grupy 

zwierząt. Z uwagi na występowanie dogodnych dla płazów siedlisk w bliskim sąsiedztwie 

terenu przeznaczonego pod przedsięwzięcie, przepłoszone osobniki zajmą nowe, podobne 

terytoria.  

Podczas etapu realizacji wykopy mogą stać się pułapką dla wpadających w nie 

płazów i gadów i powodować ich śmiertelność. 

Potencjalne oddziaływanie na zwierzęta w fazie realizacji będzie miało charakter 

okresowy i krótkotrwały, nie zakłóci funkcjonowania ich populacji. 

 

Ornitofauna 

Inwestycja w fazie realizacji spowoduje oddziaływanie bezpośrednie w postaci 

całkowitego lub częściowego zniszczenia siedlisk ptaków. Wycinka drzew i krzewów 

doprowadzi do zaniku lub zmniejszenia i fragmentacji siedlisk gatunków leśnych oraz 

gatunków związanych ze śródpolnymi zadrzewieniami i zakrzewieniami. Oddziaływanie to 

zostanie zminimalizowane poprzez prowadzenie wycinki drzew poza okresem lęgowym 

ptaków lub pod nadzorem ornitologicznym. Ponadto, na tym etapie będzie dochodzić do 

chwilowego płoszenia ptaków podczas prac budowlanych i zakłócenia ich komunikacjo 

godowej. Inwestycja w fazie realizacji spowoduje oddziaływanie bezpośrednie w postaci 

całkowitego lub częściowego zniszczenia siedlisk chronionych gatunków ptaków. 
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W poniższej tabeli przedstawiono stwierdzone stanowiska kluczowych gatunków 

ptaków, które znajdują się w kolizji z terenem przedsięwzięcia. Przed zniszczeniem ww. 

stanowisk konieczne będzie uzyskanie stosownych zezwoleń od Regionalnego Dyrektora 

Ochrony Środowiska. 

Tab. 4.53 Stanowiska kluczowych gatunków ptaków, które znajdują się w kolizji 

z terenem przedsięwzięcia 

Wariant Nazwa polska km 
Odległość od osi 

[m] 
Strona drogi 

W1 gąsiorek 5+453 11 lewa 

W1 ortolan 11+865 10 lewa 

W3/4 ortolan 5+211 59 prawa 

 

Ssaki (z wyłączeniem nietoperzy) 

Oddziaływanie na stwierdzone gatunki ssaków związane będzie z zajęciem ich 

siedlisk oraz z płoszeniem. 

W poniższej tabeli przedstawiono stwierdzone stanowiska ssaków, które znajdują 

się w kolizji z terenem przedsięwzięcia. Wśród poniżej wymienionych jedynie jeż europejski 

objęty jest ochroną częściową, pozostałe to gatunki łowne. 

Tab. 4.54 Stanowiska ssaków, które znajdują się w kolizji z terenem 

przedsięwzięcia 

Wariant Nazwa polska km 
Odległość 

od osi [m] 
Strona drogi 

W1 
jeż 7+680 1 lewa 

jeż 12+725 55 lewa 

W3/4 

sarna 1+736 27 prawa 

dzik 2+111 63 prawa 

dzik 2+357 20 prawa 

sarna 7+070 62 prawa 

sarna 10+910 67 lewa 

W5 sarna 9+529 14 lewa 

 

Nietoperze 

W odniesieniu do nietoperzy potencjalne oddziaływanie związane będzie 

z bezpośrednim niszczeniem siedlisk (zarówno żerowisk, jak i kryjówek dziennych) podczas 

prac budowlanych - oddziaływania te mogą wiązać się głównie z wycinką drzewostanu.  

W poniższej tabeli przedstawiono potencjalne zimowisko, które znajduje się w kolizji 

z terenem przedsięwzięcia. 
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Tab. 4.55 Lokalizacja potencjalnych zimowisk nietoperzy, które znajdują się 

w kolizji z terenem przedsięwzięcia 

Wariant km Odległość od osi [m] Strona 

W3/4 13+316 16 prawa 

W5 14+679 16 prawa 

Ww. potencjalne zimowisko to ziemianka znajdująca się w Przecławiu.  

 

4.15.2 Faza eksploatacji 

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje się wystąpienia oddziaływań na 

stwierdzone w rejonie planowanej inwestycji gatunki roślin i siedliska przyrodnicze.  

Oddziaływanie na zwierzęta związane będzie z efektem bariery jaki stanowić będzie 

obwodnica Brzezin, gdyż będzie ona nowym elementem w krajobrazie, w obrębie którego 

dotychczas swobodnie przemieszczały się zwierzęta. W celu minimalizacji 

ww. oddziaływania zostaną zastosowane środki wskazane w Rozdziale 6.3. 

 

4.16  Analiza prawdopodobieństwa wystąpienia konfliktów społecznych 

Potencjalnie każde planowane przedsięwzięcie może być przyczyną konfliktów 

społecznych. Ich źródłem mogą być m.in. poczucie zagrożenia, chęć zachowania 

niezmienionego środowiska naturalnego w bezpośrednim otoczeniu miejsca zamieszkania, 

negatywne doświadczenia z wcześniejszymi inwestycjami i wynikająca stąd nieufność do 

potencjalnych inwestorów, konflikt interesów (w tym obawa o utratę wartości 

nieruchomości). Potencjalne konflikty związane z inwestycją mogą dotyczyć głównie osób 

zamieszkałych w zasięgu jej oddziaływań, występujących na etapie realizacji, eksploatacji 

bądź likwidacji. Stroną w konfliktach społecznych mogą być również organizacje 

ekologiczne. Jako kwestie sporne identyfikuje się przede wszystkim: zasadność podjęcia 

działań inwestycyjnych, usytuowanie przedsięwzięcia względem zabudowy mieszkaniowej, 

obawy ludności związane z powstawaniem hałasu na etapie realizacji i eksploatacji oraz 

z możliwością wystąpienia sytuacji awaryjnej, oddziaływanie przedsięwzięcia na faunę 

i florę, bioróżnorodność oraz na obszary chronione na mocy ustawy o ochronie przyrody.  

Analizowane warianty przebiegać będą nowym śladem, zatem prawdopodobne jest 

wystąpienie konfliktów społecznych związanych ich trasą. Należy spodziewać się 

sprzeciwów miejscowej ludności zwłaszcza w sytuacji bliskiego przebiegu trasy względem 

zabudowań mieszkaniowych. Należy mieć na uwadze możliwość wystąpienia konfliktów 

społecznych związanych z doborem zabezpieczeń akustycznych oraz procedurą 

wywłaszczeniową.  

Na etapie realizacji możliwe jest wystąpienie konfliktów związanych z wyburzeniem 

budynków mieszkalnych oraz gospodarczych na trasach wariantów oraz z pracami 

budowlanymi, szczególnie tymi prowadzonych w sąsiedztwie zabudowań. Wykonawca 

powinien na bieżąco reagować na mogące się pojawiać sytuacje powodujące negatywne 

oddziaływanie na mieszkańców i bez zbędnej zwłoki podejmować działania naprawcze lub 

minimalizujące. 
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Dla analizowanej inwestycji przeprowadzona została Akcja informacyjna w dniach 

od 24.08.2022 do 20.09.2022 r., w ramach której odbyły się trzy spotkania 

z mieszkańcami, podczas których przedstawiona została prezentacja oraz można było 

uzyskać wyjaśnienia w sprawie przebiegu obwodnicy i rozwiązań projektowych. 

Informacje o Akcji internetowej zamieszczone zostały na stronach internetowych:  

• stronie internetowej kontraktu 

• profilu portalu społecznościowego miasta Brzeziny 

• stronie internetowej Urzędu Gminy Brzeziny 

• stronie internetowej Urzędu Gminy Nowosolna 

oraz na plakatach. 

W ramach Akcji informacyjnej odbyły się trzy spotkania z mieszkańcami, podczas 

których przedstawiona została prezentacja oraz można było uzyskać wyjaśnienia w sprawie 

przebiegu obwodnicy i rozwiązań projektowych.  

Pierwsze spotkanie odbyło się w dniu 29.08.2022 w Sali Konferencyjnej Urzędu 

Miasta w Brzezinach ul. Sienkiewicza 16, 95-060 Brzeziny, drugie w dniu 31.08.2022 w Sali 

Konferencyjnej Urzędu Gminy w Brzezinach ul. Sienkiewicza 16a, 95-060 Brzeziny, 

natomiast trzecie w dniu 06.09.2022 w Sali OSP Lipiny, Lipiny 48A 92-701 Łódź.  

Celem przeprowadzenia Akcji Informacyjnej był udział społeczności lokalnej przy 

kształtowaniu projektu obwodnicy, przekazanie informacji na temat przebiegu i rozwiązań 

projektowych wariantów obwodnicy oraz zebranie od wszystkich zainteresowanych opinii, 

propozycji i uwag do przedstawionych propozycji. 

Na tym etapie główny nacisk został położony na: 

• prezentację ogólnych danych dotyczących przebiegów, 

• wskazanie lokalizacji skrzyżowań, obiektów mostowych, zbiorników 

retencyjnych i dodatkowych dróg obsługujących przyległy teren, 

• określenie układu komunikacyjnego dla pieszych i rowerzystów, 

• pokazanie wstępnych linii rozgraniczających, 

• odpowiedzi na pytania mieszkańców gminy i miasta. 

Spotkania rozpoczynały się od prezentacji przedstawionej przez projektanta. 

Przedstawiono rozwiązania techniczne wraz ze szczegółowymi planami sytuacyjnymi 

wariantów.  

Kolejnym etapem była dyskusja, w której mieszkańcy mogli zadawać pytania 

i zgłaszać uwagi do wariantów obwodnicy. 

Następnie mieszkańcy mogli indywidualnie porozmawiać z przedstawicielami 

zamawiającego i wykonawcy, zadawać pytania oraz przyjrzeć się papierowym planom 

sytuacyjnym wariantów obwodnicy.  

Każdy z mieszkańców mógł wyrazić swoją opinię poprzez wypełnienie ankiety 

w wersji papierowej podczas spotkań informacyjnych, w Urzędzie Gminy Brzeziny oraz 

Urzędzie Miasta Brzeziny od 1.08.2022 do 14.09.2022 oraz w Urzędzie Gminy Nowosolna 

od 7.09.2022 do 20.09.2022 lub wypełnienie ankiety w formie elektronicznej na stronie 
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internetowej www.dk72-obwodnicabrzezin.pl. Dodatkowo podczas Akcji Informacyjnej 

mieszkańcy mogli wysyłać swoje opinie na adres Zamawiającego oraz Wykonawcy.  

Wszystkie opinie, które wpłynęły zostały przeczytane i przeanalizowane, co 

pozwoliło zauważyć największe problemy oraz atuty planowanej inwestycji. Łącznie 

wpłynęło 571 formularzy, z czego 478 uznano za ważne (ze względu na brak danych, lub 

powtarzające się wielokrotnie głosy) – 233 w wersji elektronicznej i 172 w wersji 

papierowej. Dodatkowo podczas Akcji Informacyjnej do Wykonawcy, Zamawiającego oraz 

Władz Samorządowych wpływały pisma z opiniami mieszkańców, w tym dwa pisma 

zbiorowe. Łącznie pod opiniami w formie pisma podpisały się 72 osoby (osoby, których 

głosy uznano za ważne). Na początku Akcji Informacyjnej wpłynęły trzy wiadomości 

elektroniczne, spośród nich tylko jedna przedstawiała ważny głos, ponieważ dwie pozostałe 

osoby w późniejszym terminie dosłały ponownie opinie.  

Po przeprowadzonej akcji stwierdza się, że 53% mieszkańców jest za realizacją 

wariantu 5. Na drugim miejscu plasuje się wariant 3/4 z 39% poparcia. Wariant 

bezinwestycyjny uzyskał 3% głosów, a wariant 1 poparło 4% ankietowanych. 1% głosów 

stanowiły wnioski, w których nie było podanych preferowanych wariantów.  

Największe obawy wciąż wzbudza przebieg obwodnicy przez obszary 

zurbanizowane, negatywny wpływ na środowisko (hałas, zanieczyszczenie wód, spaliny, 

drgania) oraz czy inwestycja wyprowadzi ruch tranzytowy z miasta. Mieszkańcy obawiają 

się hałasu, jak również konieczności zlokalizowania wzdłuż ich posesji ekranów 

akustycznych, tym samym pogorszenia widoku oraz zacienienia. Dodatkowo mieszkańcy 

zwracali uwagę na niekorzystne podziały działek oraz konieczności dalekich dojazdów. 

Niepewności wynikają z niewiedzy mieszkańców na temat takich inwestycji i w pewnym 

stopniu zostały one wyjaśnione na spotkaniu informacyjnym.  

Lokalizacja obwodnicy nie ingeruje w formy ochrony przyrody, co obniża znacząco 

prawdopodobieństwo wystąpienia protestów ekologów. Do tej pory nie wpłynęły żadne 

wnioski od organizacji ekologicznych. 

W oparciu o wyniki już trzeciej akcji informacyjnej stwierdzono, że mieszkańcy 

i lokalne władze samorządowe Miasta Brzezin, Gminy Brzeziny oraz Gminy Nowosolna 

w większości popierają konieczność budowy obwodnicy. 

 

4.17 Ocena oddziaływania inwestycji na istniejące w sąsiedztwie lub 

bezpośrednim zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia zabytki 

chronione na podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad 

zabytkami 

Inwestycja koliduje z zabytkami archeologicznymi opisanymi w rozdziale 3.11. 

Kolizja analizowanych wariantów ze wskazanymi stanowiskami archeologicznymi wiąże się 

z możliwością natrafienia na nowe znaleziska archeologiczne. 

Ponadto należy mieć na uwadze, że nie wszystkie stanowiska archeologiczne 

uwidaczniają się na powierzchni, dlatego istnieje prawdopodobieństwo, że w czasie prac 

budowlanych zostaną odkryte nowe stanowiska. W takim przypadku prace budowlane 

muszą zostać wstrzymane, a znalezisko zgłoszone Wojewódzkiemu Konserwatorowi 

Zabytków, który podejmie decyzję o konieczności przeprowadzenia bądź też możliwości 

zaniechania ratowniczych badań wykopaliskowych. Zalecenia w zakresie działań 

związanych z zabytkami przedstawiono w rozdziale 6.4.  

http://www.dk72-obwodnicabrzezin.pl/
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5. ANALIZA PORÓWNAWCZA WARIANTÓW 

5.1 Analiza wielokryterialna 

W poniższej tabeli (Tab. 5.2) przedstawiono porównanie oddziaływania wariantów na 

środowisko przyrodnicze. W analizie wielokryterialnej uwzględniono wszystkie elementy 

przyrody ożywionej i nieożywionej, na które inwestycja może mieć wpływ.  

W pierwszej fazie analizy dokonano identyfikacji komponentów środowiska, na które 

może mieć wpływ przedsięwzięcie. Komponenty te to: 

− obszary chronione na mocy art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody, 

− obszary chronione na mocy konwencji z Ramsar z dnia 2 lutego 1971 roku 

(Konwencja o obszarach wodno-błotnych mających znaczenie 

międzynarodowe, zwłaszcza jako środowisko życiowe ptactwa wodnego), 

− korytarze ekologiczne,  

− tereny biologicznie czynne, 

− kompleksy przydatności rolniczej gleb, 

− złoża surowców naturalnych, 

− wody powierzchniowe, 

− ujęcia wód podziemnych i ich strefy ochronne, 

− tereny leśne, 

− zabytki nieruchome i ruchome, 

− zabytki archeologiczne, 

− klimat akustyczny. 

W kolejnym etapie analizy zweryfikowano które z ww. komponentów różnicują 

oddziaływanie wariantów i wpływają na sposób skomplikowania oddziaływania. 

Stwierdzono, że komponenty, które różnicują oddziaływanie wariantów to: 

− powierzchnia trasy będąca w kolizji z Parkiem Krajobrazowym Wzniesień 

Łódzkich, 

− powierzchnia trasy będąca w kolizji z Obszarem Chronionego Krajobrazu Mrogi 

i Mrożycy, 

− powierzchnia trasy będąca w kolizji z Zespołem przyrodniczo-krajobrazowym 

Dolina Mrogi, 

− liczba kolizji trasy z lokalnymi szlakami migracji zwierząt, 

− powierzchnia zajęcia terenu biologicznie czynnego, 

− powierzchnia kolizji trasy z terenami kompleksów przydatności rolniczej 

zaklasyfikowanymi jako kompleksy bardzo dobre i dobre, 

− liczba kolizji trasy z rzekami, 

− powierzchnia kolizji z terenami leśnymi, 

− liczba kolizji z zabytkami archeologicznymi wpisanymi do Gminnej ewidencji 

zabytków, 
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− liczba obszarów podlegających ochronie akustycznej znajdujących się 

w odległości do 50 m od osi poszczególnych wariantów. 

Komponenty, które różnicują oddziaływanie wariantów nazwano na potrzeby analizy 

„parametrami”. Parametrom tym nadano wartość wskazującą na istotność występującego 

oddziaływania – przyjęta wartość to 2 lub 1 przy czym im wyższa wartość – tym istotniejsze 

oddziaływanie. Uzasadnienie przyznania ww. wartości przedstawiono w poniższej tabeli dla 

każdego z parametrów przyjętych do analiz. 

 

Tab. 5.1 Uzasadnienie przyznania wartości dla każdego z parametrów przyjętych do 

analiz 

L.p. Nazwa parametru 
J
e
d

n
o

s
tk

a
 

W
a
r
to

ś
ć
 

Uzasadnienie przyjętej wartości 

parametru 

1 

Powierzchnia trasy będąca 

w kolizji z Parkiem 

Krajobrazowym Wzniesień 

Łódzkich 

m2 2 

Przyjęto wartość 2 z uwagi na fakt, iż 

są to obszary chronione na podstawie 

prawa krajowego (na mocy art. 6 ust.1 

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody). 

2 

Powierzchnia trasy będąca 

w kolizji z Obszarem 

Chronionego Krajobrazu 

Mrogi i Mrożycy 

m2 2 

3 

Powierzchnia trasy będąca 

w kolizji z Zespołem 

przyrodniczo-

krajobrazowym Dolina 

Mrogi 

m2 2 

4 

Liczba kolizji trasy z 

lokalnymi szlakami 

migracji zwierząt 

szt. 1 

Przyjęto wartość 1 z uwagi na fakt, 

że są to korytarze o znaczeniu 

lokalnym, a nie regionalnym czy 

krajowym. 

5 

Powierzchnia zajęcia 

terenu biologicznie 

czynnego 

ha 1 

Przyjęto wartość 1 z uwagi na fakt, 

że są to przede wszystkim tereny 

rolnicze. 

6 

Powierzchnia kolizji trasy z 

terenami kompleksów 

przydatności rolniczej 

zaklasyfikowanymi jako 

kompleksy bardzo dobre i 

dobre 

ha 1 

Przyjęto wartość 1 z uwagi na fakt, 

iż długość kolizji z kompleksami bardzo 

dobrymi dla każdego z analizowanych 

wariantów jest niewielka. 

7 
Liczba kolizji trasy z 

rzekami 
szt. 1 

Przyjęto wartość 1, gdyż przy 

zastosowaniu działań 

minimalizacyjnych nie zajdą znaczące 

negatywne oddziaływania na rzeki 

przez które przebiega inwestycja. 
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L.p. Nazwa parametru 

J
e
d

n
o

s
tk

a
 

W
a
r
to

ś
ć
 

Uzasadnienie przyjętej wartości 

parametru 

8 
Powierzchnia kolizji z 

terenami leśnymi 
ha 1 

Przyjęto wartość 1, gdyż wpływ 

związany będzie z wycinką zadrzewień 

i zakrzewień i utratą bioróżnorodności 

na terenach objętych wycinką. 

Parametr ten nie ocenia wpływu na 

chronione gatunki i chronione siedliska, 

jedynie łączną powierzchnię utraty 

obszaru leśnego. 

9 

Liczba kolizji z zabytkami 

archeologicznymi 

wpisanymi do Gminnej 

ewidencji zabytków 

szt. 1 

Przyjęto wartość 1 z uwagi na fakt, 

iż są to stanowiska archeologiczne 

ujęte jedynie w gminnej ewidencji 

zabytków nie zaś w rejestrze zabytków 

10 

Liczba obszarów 

podlegających ochronie 

akustycznej znajdujących 

się w odległości do 50 m 

od osi poszczególnych 

wariantów. 

szt. 1 

Przyjęto wartość 1 z uwagi na fakt, 

iż liczba terenów dla każdego 

z analizowanych wariantów jest 

niewielka. 

 

Wśród wyodrębnionych w pierwszym etapie analiz komponentów środowiska 

zidentyfikowano również te, które nie różnicują oddziaływania wariantów. Komponenty te 

pominięto więc w drugiej fazie analizy, a poniżej wskazano uzasadnienie takiego działania: 

 

Obszary chronione na mocy konwencji z Ramsar z dnia 2 lutego 1971 roku 

(Konwencja o obszarach wodno – błotnych mających znaczenie 

międzynarodowe, zwłaszcza jako środowisko życiowe ptactwa wodnego). 

Żaden z analizowanych wariantów nie koliduje z obszarami chronionymi na mocy 

konwencji z Ramsar z dnia 2 lutego 1971 roku. 

 

Złoża surowców naturalnych 

Trasa żadnego z wariantów nie koliduje ze złożami surowców naturalnych. 

 

Ujęcia wód podziemnych i ich strefy ochronne 

W buforze do 100 m względem tras wariantów nie występują ujęcia wód 

podziemnych ani ich strefy ochronne. 

 

Zabytki nieruchome i ruchome 

Na terenie przeznaczonym pod inwestycję brak jest zabytków nieruchomych 

i ruchomych. 
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Dla 10 parametrów różnicujących oddziaływanie wariantów (wskazanych w Tab. 

5.1) wykonano następujące działania: 

− przyporządkowanie punktacji dla każdego z wariantów dla poszczególnych 

parametrów (punktacja od 1 do 3, gdzie liczba 3 oznacza wariant najbardziej 

korzystny, a liczba 1 – najmniej korzystny). 

− określenie ilorazu wagi kryterium oraz punktacji dla poszczególnych wariantów,  

− określenie liczby uzyskanych punktów i wskazanie wariantów akceptowalnych 

z punktu widzenia oddziaływania na środowisko. 
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Tab. 5.2 Analiza wielokryterialna 

L.p. Parametr 

J
e
d

n
o

s
tk

a
 

p
a
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m

e
tr

u
 

W
a
r
to

ś
ć
 

p
a
r
a
m

e
tr

u
 

Opis parametru dla 

poszczególnych wariantów 

Punktacja dla wariantu 
Iloraz wartości parametru 

 i punktacji dla wariantu 

W1 W3/4 W5 W1 W3/4 W5 

1 

Powierzchnia trasy 

będąca w kolizji z 

Parkiem 

Krajobrazowym 

Wzniesień Łódzkich 

m2 2 

Wariant 1 - 62814 

Wariant 3/4 - 0 

Wariant 5 - 5695 

 

Im większa powierzchnia, tym 

mniej korzystny wariant. 

1 3 2 2 6 4 

2 

Powierzchnia trasy 

będąca w kolizji z 

Obszarem 

Chronionego 

Krajobrazu Mrogi 

i Mrożycy 

m2 2 

Wariant 1 – 15 9210 

Wariant 3/4 – 12 4920 

Wariant 5 – 12 9074 

 

Im większa powierzchnia, tym 

mniej korzystny wariant. 

1 3 2 2 6 4 

3 

Powierzchnia trasy 

będąca w kolizji z 

Zespołem 

przyrodniczo-

krajobrazowym Dolina 

Mrogi 

m2 2 

Wariant 1 - 8432 

Wariant 3/4 - 8236 

Wariant 5 - 8471 

 

Im większa powierzchnia, tym 

mniej korzystny wariant. 

2 3 1 4 6 2 

4 

Liczba kolizji trasy z 

lokalnymi szlakami 

migracji zwierząt 

szt. 1 

Wariant 1 – 2 (Dopływ spod 

Brzezin i rzeka Mrożyca) 

Wariant 3/4 - 0 

Wariant 5 – 1 (rzeka Mrożyca) 

 

1 3 2 1 3 2 
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L.p. Parametr 
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Opis parametru dla 

poszczególnych wariantów 

Punktacja dla wariantu 
Iloraz wartości parametru 

 i punktacji dla wariantu 

W1 W3/4 W5 W1 W3/4 W5 

Im większa liczba kolizji tym 

mniej korzystny wariant. 

5 

Powierzchnia zajęcia 

terenu biologicznie 

czynnego 

ha 1 

Wariant 1 – 109, 23  

Wariant 3/4 – 100,67 

Wariant 5 – 84,13 

 

Im większa powierzchnia, tym 

mniej korzystny wariant. 

1 2 3 1 2 3 

6 

Powierzchnia kolizji 

trasy z terenami 

kompleksów 

przydatności rolniczej 

zaklasyfikowanymi 

jako kompleksy 

bardzo dobre i dobre 

ha 1 

Wariant 1 – 44 

Wariant 3/4 – 57 

Wariant 5 – 40 

 

Im większa powierzchnia, tym 

mniej korzystny wariant. 

2 1 3 2 1 3 

7 
Liczba kolizji trasy 

z rzekami 
szt. 1 

Wariant 1 - 2 

Wariant 3/4 - 0 

Wariant 5 - 1 

 

Im większa liczba kolizji, tym 

mniej korzystny wariant. 

1 3 2 1 3 2 

8  
Powierzchnia kolizji 

z terenami leśnymi 
ha 1 

Wariant 1 – 14,80 

Wariant 3/4 – 10,13 

Wariant 5 – 5,11 

 

1 2 3 1 2 3 
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L.p. Parametr 

J
e
d

n
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s
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p
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W
a
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p
a
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a
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e
tr

u
 

Opis parametru dla 

poszczególnych wariantów 

Punktacja dla wariantu 
Iloraz wartości parametru 

 i punktacji dla wariantu 

W1 W3/4 W5 W1 W3/4 W5 

Im większa powierzchnia, tym 

mniej korzystny wariant. 

9 

Liczba kolizji 

z zabytkami 

archeologicznymi 

i strefami ochrony 

archeologicznej 

wpisanymi do 

Gminnej ewidencji 

zabytków 

szt. 1 

Wariant 1 - 1 

Wariant 3/4 - 3 

Wariant 5 - 2 

 

Im większa liczba kolizji, tym 

mniej korzystny wariant. 

3 1 2 3 1 2 

10 

Liczba obszarów 

podlegających 

ochronie akustycznej 

znajdujących się 

w odległości do 50 m 

od osi poszczególnych 

wariantów. 

szt. 1 

Wariant 1 - 27 

Wariant 3/4 - 14 

Wariant 5 - 33 

 

Im większa liczba kolizji, tym 

mniej korzystny wariant. 

2 3 1 2 3 1 

Suma 
15 25 22 19 33 27 
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5.2 Wybór wariantu 

Z przeprowadzonej analizy wielokryterialnej wynika, że najmniejszy negatywny 

wpływ na środowisko będzie miał wariant W3/4, a największy – wariant W1. Mając na 

uwadze powyższe analizy wskazuje się, że: 

• wariantem proponowanym przez Inwestora jest wariant 3/4, 

• wariantem najkorzystniejszym dla środowiska jest wariant 3/4, tj. wariant 

tożsamy z wariantem proponowanym przez Inwestora, 

• racjonalnym wariantem alternatywnym jest wariant 5, gdyż zaraz po 

wariancie 3/4 będzie generował najmniejsze negatywne oddziaływanie na 

środowisko. 

 

6. ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE ŚRODOWISKO 

6.1 Klimat akustyczny 

6.1.1 Faza realizacji 

W celu minimalizacji oddziaływań etapu realizacji inwestycji należy: 

• wszelkie prace prowadzić przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu, 

eksploatowanego i konserwowanego w sposób prawidłowy, o małej 

uciążliwości akustycznej, 

• roboty budowlane prowadzić w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 

22:00. W wyjątkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie 

i organizacyjnie, dopuszcza się pracę w porze nocnej tj. w godzinach od 

22:00 do 6:00. 

• opracować i wdrożyć taki plan robót, aby urządzenia emitujące hałas 

o dużym natężeniu, w pobliżu zabudowań mieszkalnych nie pracowały 

jednocześnie oraz aby zoptymalizować wykorzystanie sprzętu budowlanego 

i środków transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbędnych przejazdów). 

 

6.1.2 Faza eksploatacji 

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz rozkładu poziomu dźwięku dla terenów 

zlokalizowanych wzdłuż planowanej inwestycji można stwierdzić, że w rejonie planowanej 

drogi stan klimatu akustycznego nie powinien przekraczać poziomów dopuszczalnych po 

zastosowaniu środków redukujących hałas w miejscu występowania terenów 

zainwestowanych podlegających ochronie akustycznej. Należy zaznaczyć, że w wariancie 

W5 nie zaproponowano zabezpieczeń na odcinku przechodzącym przez miasto po śladzie 

istniejącej drogi z uwagi na brak możliwości technicznych (zabudowa blisko drogi, zjazdy 

do posesji). W związku z powyższym w wariancie W5 konieczne będzie wykonanie analizy 

porealizacyjnej i ewentualne utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania. 

Poniżej przedstawiono parametry oraz lokalizację proponowanych zabezpieczeń. 
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Tab. 6.1 Lokalizacja i parametry proponowanych zabezpieczeń akustycznych – Wariant 

W1 

Numer 
ekranu 

Kilometraż Strona 
Wysokość 

[m] 
Długość 

rzecz. [m] 
Uwagi 

E1 0+024 - 0+080 prawa 3 80 przy rondzie 

E2 2+705 - 2+729 lewa 3 24 - 

E3 2+711 - 2+765 lewa 3 69 
przy drodze 

poprzecznej 

E4 2+729 - 2+815 lewa 3 86 - 

E5 2+815 - 2+834 lewa 3 19 - 

E6 5+046 - 5+066 prawa 3 20 - 

E7 5+066 - 5+104 prawa 3 38 - 

E8 5+104 - 5+119 prawa 3 14 - 

E9 5+214 - 5+321 prawa 3 107 - 

E10 5+817 - 5+902 prawa 3 85 - 

E11 7+128 - 7+206 lewa 3 79 - 

E12 7+619 - 7+658 prawa 3 116 
przy drodze 

poprzecznej 

E13 7+672 - 7+736 lewa 3 151 
przy drodze 
poprzecznej 

E14 7+714 - 7+879 lewa 3 165 - 

E15 12+725 - 12+734 prawa 3 61 
przy zachodnim 

wjeździe na rondo 

E16 12+741 prawa 3,5 47 
przy zachodnim 

wjeździe na rondo 

E17 12+741 prawa 3,5 30 przy rondzie 

E18 12+741 lewa 3 60 
przy wschodnim 

wjeździe na rondo 

Tab. 6.2 Lokalizacja i parametry proponowanych zabezpieczeń akustycznych – Wariant 

3/4 

Numer 

ekranu 
Kilometraż Strona 

Wysokość 

[m] 

Długość 

rzecz. [m] 
Uwagi 

E1 0+013 - 0+068 prawa 3 80 przy rondzie 

E2 5+979 - 6+104 prawa 3 270 
przy trasie głównej i 
drodze poprzecznej 

E3 6+067 - 6+203 prawa 3 218 
przy trasie głównej i 
drodze poprzecznej 

E4 6+100 - 6+128 lewa 3 49 
przy rondzie i drodze 

poprzecznej 

E5 6+173 - 6+236 lewa 3 63 - 

E6 9+196 - 9+411 prawa 3 215 na wiadukcie 

E7 9+350 - 9+362 prawa 3 204 
przy drodze 
poprzecznej 

E8 9+542 - 9+666 lewa 4 124 - 

E9 13+123 - 13+195 prawa 3 71 - 

E10 13+198 - 13+280 lewa 3 82 - 

E11 13+244 - 13+339 lewa 3 98 
przy północno-

zachodnim wjeździe na 

rondo 

E12 13+379 - 13+547 prawa 3 175 - 

E9 13+123 - 13+195 prawa 3 71 - 
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Tab. 6.3 Lokalizacja i parametry proponowanych zabezpieczeń akustycznych – Wariant 5 

Numer 
ekranu 

Kilometraż Strona 
Wysokość 

[m] 
Długość 

rzecz. [m] 
Uwagi 

E1 0+245 - 0+356 prawa 4 112 - 

E2 7+316 - 7+389 lewa 7,5 84 - 

E3 7+350 - 7+406 prawa 4 67 
przy trasie głównej i 
drodze poprzecznej 

E4 7+386 - 7+467 lewa 3 131 
przy trasie głównej i 

drodze poprzecznej 

E5 7+406 - 7+417 prawa 3,5 36 
przy drodze 
poprzecznej 

E6 11+143 - 11+241 lewa 3 98 - 

E7 14+442 - 14+521 prawa 3 78 - 

E8 14+517 - 14+593 lewa 3 75 - 

E9 14+560 - 14+651 lewa 3 94 
przy północno-

zachodnim wjeździe na 

rondo 

E10 14+695 prawa 3 171 - 

Minimalne parametry akustyczne, jakie powinny spełniać panele: 

• klasa własności pochłaniających co najmniej A3 zgodnie z PN-EN 

1793-1:2017. Zastosowane ekrany muszą charakteryzować się 

pochłanialnością DLα ≥ 8 dB; 

• klasa własności dźwiękoizolacyjnych B3, izolacyjność ekranu 

pochłaniającego powinna spełniać wymagania PN-EN 1793-2:2018 

w zakresie wskaźnika izolacyjności od dźwięków powietrznych, który musi 

wynosić co najmniej DLR ≥ 25 dB. 

Wyniki obliczeń poziomów dopuszczalnych po zastosowaniu ekranów akustycznych 

przedstawiono w poniższych tabelach. Tereny wskazane w tabelach jako „inne” to tereny 

nie podlegające ochronie akustycznej. 
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Tab. 6.4 Wyniki obliczeń w receptorach po zastosowaniu zabezpieczeń – Wariant W1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

1 parter 97 Lipiny 0+000 lewa 42 MPZP inne - - 66 62,9 - - 66,3 63,1 - - 

2 parter 188 Lipiny 0+051 prawa 72 MPZP MN 61 56 57,4 54 - - 57,6 54,1 - - 

3 parter 183/1 Lipiny 0+124 lewa 80 MPZP MN 61 56 58,9 55,6 - - 59 55,7 - - 

4 parter 99 Lipiny 2+432 lewa 43 MPZP inne - - 65,5 61 - - 65,5 61,1 - - 

4 1 piętro 99 Lipiny 2+432 lewa 43 MPZP inne - - 66,5 61,9 - - 66,5 62 - - 

5 parter 225/2 Polik 2+768 lewa 111 Art.115 MN 61 56 57,5 53,2 - - 57,7 53,4 - - 

5 1 piętro 225/2 Polik 2+768 lewa 111 Art.115 MN 61 56 58,7 54,3 - - 59 54,5 - - 

5 2 piętro 225/2 Polik 2+768 lewa 111 Art.115 MN 61 56 59,3 54,8 - - 59,5 55 - - 

6 parter 292/3 Polik 4+817 lewa 85 MPZP MN 61 56 57,2 53,3 - - 57,6 53,5 - - 

7 parter 80 Obręb 1 4+930 lewa 96 MPZP MR 65 56 56,8 52,9 - - 57,2 53,2 - - 

8 parter 80 Obręb 1 4+964 lewa 94 MPZP MR 65 56 56,7 52,8 - - 57,1 53,1 - - 

8 1 piętro 80 Obręb 1 4+964 lewa 94 MPZP MR 65 56 57,9 53,9 - - 58,3 54,2 - - 

9 parter 153/4 Obręb 1 5+066 prawa 78 MPZP MN 61 56 56,8 52,8 - - 57,1 53 - - 

10 parter 85 Obręb 1 5+102 lewa 108 MPZP MR 65 56 55,9 52 - - 56,2 52,3 - - 

11 parter 96/20 Obręb 1 5+255 prawa 68 MPZP MN 61 56 55,2 51,3 - - 55,6 51,6 - - 

11 1 piętro 96/20 Obręb 1 5+255 prawa 68 MPZP MN 61 56 56,3 52,3 - - 56,7 52,6 - - 

12 parter 96/31 Obręb 1 5+290 prawa 75 MPZP MN 61 56 55,2 51,3 - - 55,6 51,7 - - 

12 1 piętro 96/31 Obręb 1 5+290 prawa 75 MPZP MN 61 56 56,5 52,5 - - 56,9 52,8 - - 

13 parter 96/26 Obręb 1 5+350 lewa 73 MPZP MN 61 56 58,1 54,2 - - 58,5 54,5 - - 

14 parter 47 Obręb 1 5+853 prawa 69 MPZP MN 61 56 49,7 46,6 - - 50 47 - - 

14 1 piętro 47 Obręb 1 5+853 prawa 69 MPZP MN 61 56 52,6 49,1 - - 53 49,5 - - 

15 parter 162 Obręb 2 7+090 lewa 90 MPZP MU 65 56 54,5 50,7 - - 54,9 51 - - 

15 1 piętro 162 Obręb 2 7+090 lewa 90 MPZP MU 65 56 56,4 52,4 - - 56,8 52,7 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

16 parter 192/2 Obręb 2 7+165 lewa 50 MPZP MN 61 56 54,4 50,6 - - 54,8 51 - - 

16 1 piętro 192/2 Obręb 2 7+165 lewa 50 MPZP MN 61 56 57 53 - - 57,4 53,3 - - 

17 parter 500/10 Obręb 3 7+688 prawa 89 MPZP MN 61 56 57,1 53,1 - - 57,5 53,5 - - 

17 1 piętro 500/10 Obręb 3 7+688 prawa 89 MPZP MN 61 56 58,7 54,6 - - 59 55 - - 

18 parter 497/4 Obręb 3 7+744 lewa 87 MPZP MN 61 56 55,3 51,3 - - 55,6 51,6 - - 

19 parter 497/11 Obręb 3 7+771 lewa 59 MPZP MN 61 56 56,8 52,7 - - 57,1 52,9 - - 

19 1 piętro 497/11 Obręb 3 7+771 lewa 59 MPZP MN 61 56 58 53,8 - - 58,3 54 - - 

20 parter 497/10 Obręb 3 7+785 lewa 77 MPZP MN 61 56 54,1 49,9 - - 54,4 50,2 - - 

20 1 piętro 497/10 Obręb 3 7+785 lewa 77 MPZP MN 61 56 55,1 50,9 - - 55,4 51,2 - - 

21 parter 497/16 Obręb 3 7+861 lewa 104 MPZP MN 61 56 55,6 51,5 - - 56 51,8 - - 

21 1 piętro 497/16 Obręb 3 7+861 lewa 104 MPZP MN 61 56 56,3 52,2 - - 56,6 52,5 - - 

22 parter 3744/2 Obręb 3 8+813 prawa 107 MPZP MU 65 56 55,7 51,4 - - 56,1 51,7 - - 

22 1 piętro 3744/2 Obręb 3 8+813 prawa 107 MPZP MU 65 56 58 53,5 - - 58,4 53,9 - - 

23 parter 643 Obręb 3 8+909 lewa 115 MPZP MU 65 56 57,9 53,4 - - 58,3 53,7 - - 

23 1 piętro 643 Obręb 3 8+909 lewa 115 MPZP MU 65 56 59 54,4 - - 59,4 54,7 - - 

24 parter 690/18 Obręb 4 9+003 prawa 92 MPZP MU 65 56 56,9 53 - - 57,3 53,3 - - 

25 parter 690/2 Obręb 4 9+013 lewa 117 MPZP MU 65 56 58 53,7 - - 58,4 54,1 - - 

25 1 piętro 690/2 Obręb 4 9+013 lewa 117 MPZP MU 65 56 58,7 54,3 - - 59,1 54,7 - - 

26 parter 697/1 Obręb 4 9+136 lewa 112 MPZP MU 65 56 54,3 50,3 - - 54,7 50,6 - - 

27 parter 707 Obręb 4 9+276 prawa 37 MPZP MU 65 56 56 52,2 - - 56,4 52,5 - - 

28 parter 203/2 Przecław 12+701 prawa 72 MPZP MU 65 56 53,5 50,6 - - 54,6 51,9 - - 

29 parter 139/2 Bronowice 12+741 prawa 55 Art.115 MR 65 56 57 53,7 - - 58,7 55,8 - - 

30 parter 139/2 Bronowice 12+741 prawa 60 Art.115 MR 65 56 56,8 53,7 - - 57,3 54,3 - - 

31 parter 147/2 Bronowice 12+741 lewa 112 Art.115 MN 61 56 56,7 53,4 - - 57,1 53,8 - - 

32 parter 140/2 Bronowice 12+741 lewa 157 Art.115 MN 61 56 56,5 53,1 - - 56,9 53,5 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

33 parter 144/2 Bronowice 12+741 lewa 168 Art.115 MR 65 56 55,9 52,5 - - 56,2 52,8 - - 

34 parter 96/19 Obręb 1 5+265 prawa 27 MPZP MN 61 56 55,7 51,9 - - 56,1 52,2 - - 

34 1 piętro 96/19 Obręb 1 5+265 prawa 27 MPZP MN 61 56 57,7 53,7 - - 58,1 54 - - 

101 
1,5 m 
n.p.t. 

188 Lipiny 0+083 prawa 58 MPZP MN 61 56 58 54,7 - - 58,1 54,9 - - 

102 
1,5 m 
n.p.t. 

183/1 Lipiny 0+107 lewa 72 MPZP MN 61 56 58,4 55,1 - - 58,6 55,2 - - 

103 
1,5 m 
n.p.t. 

225/2 Polik 2+756 lewa 96 Art.115 MN 61 56 51,3 47,1 - - 51,8 47,3 - - 

104 
1,5 m 
n.p.t. 

292/3 Polik 4+840 lewa 73 MPZP MN 61 56 57,5 53,6 - - 57,8 53,8 - - 

105 
1,5 m 
n.p.t. 

80 Obręb 1 4+938 lewa 90 MPZP MR 65 56 57 53,1 - - 57,4 53,4 - - 

106 
1,5 m 
n.p.t. 

81 Obręb 1 4+994 lewa 90 MPZP MR 65 56 55,8 51,9 - - 56,1 52,2 - - 

107 
1,5 m 
n.p.t. 

153/4 Obręb 1 5+077 prawa 47 MPZP MN 61 56 56,7 52,8 - - 57,1 53,1 - - 

108 
1,5 m 
n.p.t. 

85 Obręb 1 5+124 lewa 103 MPZP MR 65 56 55,8 51,9 - - 56,1 52,2 - - 

109 
1,5 m 
n.p.t. 

96/20 Obręb 1 5+245 prawa 57 MPZP MN 61 56 54,8 50,9 - - 55,1 51,2 - - 

110 
1,5 m 
n.p.t. 

96/31 Obręb 1 5+285 prawa 71 MPZP MN 61 56 55,3 51,4 - - 55,7 51,7 - - 

111 
1,5 m 
n.p.t. 

96/22 Obręb 1 5+359 lewa 63 MPZP MN 61 56 58 54,1 - - 58,4 54,4 - - 

112 
1,5 m 
n.p.t. 

47 Obręb 1 5+858 prawa 34 MPZP MN 61 56 55,3 51,7 - - 55,7 52,1 - - 

113 
1,5 m 
n.p.t. 

162 Obręb 2 7+116 lewa 82 MPZP MU 65 56 52,4 48,7 - - 52,8 49,1 - - 

114 
1,5 m 

n.p.t. 
192/2 Obręb 2 7+159 lewa 31 MPZP MN 61 56 53,2 49,3 - - 53,6 49,6 - - 

115 
1,5 m 
n.p.t. 

500/10 Obręb 3 7+660 prawa 79 MPZP MN 61 56 57,1 53,1 - - 57,5 53,5 - - 

116 
1,5 m 
n.p.t. 

497/4 Obręb 3 7+730 lewa 85 MPZP MN 61 56 54,9 50,9 - - 55,3 51,3 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

117 
1,5 m 
n.p.t. 

497/11 Obręb 3 7+760 lewa 56 MPZP MN 61 56 56,7 52,6 - - 57 52,9 - - 

118 
1,5 m 
n.p.t. 

497/19 Obręb 3 7+794 lewa 48 MPZP MN 61 56 56,7 52,6 - - 57 52,8 - - 

119 
1,5 m 
n.p.t. 

497/19 Obręb 3 7+855 lewa 83 MPZP MN 61 56 56,7 52,6 - - 57 52,9 - - 

120 
1,5 m 
n.p.t. 

3744/2 Obręb 3 8+823 prawa 91 MPZP MU 65 56 56,5 52 - - 56,9 52,3 - - 

121 
1,5 m 
n.p.t. 

644 Obręb 3 8+933 lewa 109 MPZP MU 65 56 60 55,2 - - 60,4 55,5 - - 

122 
1,5 m 
n.p.t. 

690/18 Obręb 4 9+015 prawa 88 MPZP MU 65 56 56,1 52,2 - - 56,5 52,6 - - 

123 
1,5 m 
n.p.t. 

690/12 Obręb 4 9+010 lewa 92 MPZP MU 65 56 58,4 54,3 - - 58,8 54,6 - - 

124 
1,5 m 
n.p.t. 

697/1 Obręb 4 9+132 lewa 97 MPZP MU 65 56 55,9 51,9 - - 56,3 52,2 - - 

125 
1,5 m 
n.p.t. 

707 Obręb 4 9+264 prawa 41 MPZP MU 65 56 55 51,1 - - 55,4 51,4 - - 

126 
1,5 m 
n.p.t. 

203/2 Przecław 12+696 prawa 41 MPZP MU 65 56 56,4 53,4 - - 57,2 54,3 - - 

127 
1,5 m 
n.p.t. 

139/2 Bronowice 12+741 prawa 68 Art.115 MR 65 56 51,9 48,3 - - 54,7 52 - - 

128 
1,5 m 
n.p.t. 

139/2 Bronowice 12+741 prawa 39 Art.115 MR 65 56 55,5 52,3 - - 56,7 53,7 - - 

129 
1,5 m 
n.p.t. 

147/2 Bronowice 12+741 lewa 124 Art.115 MN 61 56 54,8 51,7 - - 55,2 52 - - 

130 
1,5 m 

n.p.t. 
168/1 

Rogów 

PGR 
12+741 lewa 140 Art.115 MN 61 56 55,5 52,3 - - 55,9 52,7 - - 

131 
1,5 m 
n.p.t. 

140/2 Bronowice 12+741 lewa 134 Art.115 MR 65 56 56,9 53,6 - - 57,2 54 - - 

132 
1,5 m 
n.p.t. 

96/19 Obręb 1 5+255 prawa 21 MPZP MN 61 56 55,5 51,9 - - 55,9 52,2 - - 

133 
1,5 m 
n.p.t. 

495/1 Obręb 3 7+732 lewa 181 MPZP MN 61 56 55,3 51,1 - - 55,6 51,5 - - 

 



 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO DLA PROJEKTU: 
„BUDOWA OBWODNICY BRZEZIN W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 72” 

 

 

INWESTYCJE W ZGODZIE Z NATURĄ Strona 324 z 372 www.naturprojekt.pl 

 

Tab. 6.5 Wyniki obliczeń w receptorach po zastosowaniu zabezpieczeń – Wariant 3/4 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

1 parter 97 Lipiny 0+000 lewa 44 MPZP inne - - 66,6 63,2 - - 67 63,5 - - 

2 parter 188 Lipiny 0+040 prawa 72 MPZP MN 61 56 56,9 53,6 - - 57,1 53,7 - - 

3 parter 183/1 Lipiny 0+105 lewa 82 MPZP MN 61 56 57,7 54,7 - - 58 54,9 - - 

4 parter 1467 Obręb 5 6+016 prawa 75 MPZP MN 61 56 53,4 50,1 - - 53,7 50,3 - - 

5 parter 1470 Obręb 5 6+042 prawa 59 MPZP MN 61 56 54,5 51,2 - - 54,7 51,3 - - 

5 1 piętro 1470 Obręb 5 6+042 prawa 59 MPZP MN 61 56 56,7 53,2 - - 56,9 53,3 - - 

6 parter 1471 Obręb 5 6+054 prawa 47 MPZP MN 61 56 55,7 52,5 - - 56 52,6 - - 

7 parter 1472 Obręb 5 6+076 prawa 48 MPZP MN 61 56 54,1 51 - - 54,3 51,1 - - 

8 parter 2150 Obręb 5 6+117 lewa 44 MPZP MN 61 56 57,8 54,8 - - 58 54,9 - - 

9 parter 1598 Obręb 6 6+157 prawa 72 MPZP MN 61 56 53,9 50,7 - - 54,1 50,9 - - 

9 1 piętro 1598 Obręb 6 6+157 prawa 72 MPZP MN 61 56 56,6 53,4 - - 56,9 53,5 - - 

10 parter 1605 Obręb 6 6+174 lewa 67 MPZP MN 61 56 55,8 52,4 - - 56 52,5 - - 

11 parter 1606 Obręb 6 6+184 lewa 76 MPZP MN 61 56 54,4 51,1 - - 54,6 51,3 - - 

12 parter 1874 Obręb 7 8+239 lewa 66 MPZP inne - - 59,1 55,2 - - 59,4 55,3 - - 

13 parter 1900/6 Obręb 7 9+050 lewa 104 MPZP inne - - 58,8 55,3 - - 59 55,4 - - 

14 parter 1909 Obręb 7 9+241 prawa 53 MPZP inne - - 62,2 60,2 - - 62,4 60,2 - - 

15 parter 1/1 Kędziorki 9+319 prawa 103 Art.115 MN 61 56 57,1 55,1 - - 57,3 55,2 - - 

16 parter 2/2 Kędziorki 9+350 prawa 229 Art.115 MR 65 56 56,5 54,5 - - 56,5 54,5 - - 

17 parter 10 Kędziorki 9+513 prawa 75 Art.115 MN 61 56 57,2 54,2 - - 57,4 54,3 - - 

18 parter 7 Kędziorki 9+605 lewa 54 Art.115 MR 65 56 52,4 48,9 - - 52,8 49,2 - - 

18 1 piętro 7 Kędziorki 9+605 lewa 54 Art.115 MR 65 56 54,5 50,7 - - 54,8 51 - - 

18 2 piętro 7 Kędziorki 9+605 lewa 54 Art.115 MR 65 56 55,9 52,3 - - 56,3 52,5 - - 

19 parter 349/2 Przecław 11+977 lewa 169 MPZP MU 65 56 48,9 45,8 - - 49,3 46,1 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

20 parter 325/4 Przecław 12+778 lewa 100 MPZP MR 65 56 54,2 50,7 - - 54,6 51 - - 

20 1 piętro 325/4 Przecław 12+778 lewa 100 MPZP MR 65 56 56,3 52,6 - - 56,7 52,8 - - 

21 parter 137 Bronowice 13+158 prawa 43 Art.115 MR 65 56 56,7 53,1 - - 57 53,4 - - 

22 parter 202/2 Przecław 13+238 lewa 63 MPZP MU 65 56 55,9 52 - - 56,2 52,3 - - 

23 parter 203/2 Przecław 13+294 lewa 69 MPZP MU 65 56 53,4 50,3 - - 53,7 50,6 - - 

24 parter 147/2 Bronowice 13+415 prawa 55 Art.115 MN 61 56 53,1 49,9 - - 53,4 50,2 - - 

25 parter 144/2 Bronowice 13+501 prawa 56 Art.115 MR 65 56 53,1 49 - - 53,4 49,3 - - 

26 parter 140/2 Bronowice 13+505 prawa 32 Art.115 MN 61 56 54,5 50,7 - - 54,9 51 - - 

27 parter 1472 Obręb 5 6+063 prawa 27 MPZP MN 61 56 56,9 53,6 - - 57 53,8 - - 

28 parter 1/2 Kędziorki 9+333 prawa 131 Art.115 MR 65 56 55 52,9 - - 55,1 52,9 - - 

101 
1,5 m 
n.p.t. 

188 Lipiny 0+073 prawa 57 MPZP MN 61 56 57,9 54,8 - - 58,1 55 - - 

102 
1,5 m 
n.p.t. 

183/1 Lipiny 0+091 lewa 74 MPZP MN 61 56 58,2 54,8 - - 58,4 54,9 - - 

103 
1,5 m 
n.p.t. 

1470 Obręb 5 6+031 prawa 25 MPZP MN 61 56 57,6 54,2 - - 57,8 54,3 - - 

104 
1,5 m 
n.p.t. 

1472 Obręb 5 6+078 prawa 20 MPZP MN 61 56 56,8 53,7 - - 57 53,8 - - 

105 
1,5 m 
n.p.t. 

1472 Obręb 5 6+089 prawa 51 MPZP MN 61 56 50,8 47,3 - - 51 47,5 - - 

106 
1,5 m 
n.p.t. 

2150 Obręb 5 6+117 lewa 34 MPZP MN 61 56 57 54 - - 57,1 54,2 - - 

107 
1,5 m 
n.p.t. 

1598 Obręb 6 6+144 prawa 42 MPZP MN 61 56 55 51,8 - - 55,2 52 - - 

108 
1,5 m 
n.p.t. 

1605 Obręb 6 6+157 lewa 62 MPZP MN 61 56 58,4 53,9 - - 58,6 54 - - 

109 
1,5 m 
n.p.t. 

1605 Obręb 6 6+205 lewa 18 MPZP MN 61 56 58,4 55,2 - - 58,6 55,3 - - 

110 
1,5 m 
n.p.t. 

1/1 Kędziorki 9+346 prawa 91 Art.115 MN 61 56 56,3 54,3 - - 56,4 54,3 - - 

111 
1,5 m 
n.p.t. 

1/2 Kędziorki 9+348 prawa 129 Art.115 MR 65 56 54,5 52,4 - - 54,5 52,4 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

112 
1,5 m 
n.p.t. 

2/2 Kędziorki 9+354 prawa 205 Art.115 MR 65 56 55,6 53,5 - - 55,6 53,6 - - 

113 
1,5 m 
n.p.t. 

10 Kędziorki 9+548 prawa 42 Art.115 MN 61 56 56,9 53,7 - - 57,2 53,9 - - 

114 
1,5 m 
n.p.t. 

7 Kędziorki 9+592 lewa 36 Art.115 MR 65 56 52,6 49,5 - - 52,9 49,7 - - 

115 
1,5 m 
n.p.t. 

16 Kędziorki 9+682 prawa 97 MPZP MN 61 56 55,9 52,5 - - 56,2 52,7 - - 

116 
1,5 m 
n.p.t. 

282 Przecław 11+889 lewa 152 MPZP MU 65 56 48,4 45,4 - - 48,8 45,6 - - 

117 
1,5 m 
n.p.t. 

349/2 Przecław 11+975 lewa 141 MPZP MU 65 56 48,6 45,3 - - 49 45,6 - - 

118 
1,5 m 
n.p.t. 

325/5 Przecław 12+782 lewa 87 MPZP MR 65 56 54 50,5 - - 54,4 50,8 - - 

119 
1,5 m 
n.p.t. 

137 Bronowice 13+164 prawa 31 Art.115 MR 65 56 56,7 53,3 - - 57,1 53,5 - - 

120 
1,5 m 
n.p.t. 

202/2 Przecław 13+256 lewa 54 MPZP MU 65 56 49,9 45,6 - - 50,2 46 - - 

121 
1,5 m 
n.p.t. 

203/2 Przecław 13+306 lewa 58 MPZP MU 65 56 50,1 45,8 - - 50,4 46,3 - - 

122 
1,5 m 
n.p.t. 

147/2 Bronowice 13+426 prawa 64 Art.115 MN 61 56 48,6 44,9 - - 49 45,2 - - 

123 
1,5 m 
n.p.t. 

140/2 Bronowice 13+478 prawa 38 Art.115 MR 65 56 51,5 47,8 - - 51,8 48,1 - - 

124 
1,5 m 
n.p.t. 

168/1 
Rogów 
PGR 

13+496 prawa 20 Art.115 MN 61 56 53,4 49,5 - - 53,7 49,8 - - 
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Tab. 6.6 Wyniki obliczeń w receptorach po zastosowaniu zabezpieczeń – Wariant 5 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

1 parter 97 Lipiny 0+185 lewa 29 MPZP inne - - 67,5 62,9 - - 67,8 63,1 - - 

2 parter 188 Lipiny 0+136 prawa 86 MPZP MN 61 56 56,2 52,2 - - 56,5 52,3 - - 

3 parter 183/1 Lipiny 0+302 prawa 26 MPZP MN 61 56 58,5 54,1 - - 58,7 54,3 - - 

4 parter 175 Lipiny 1+027 prawa 40 MPZP inne - - 64,2 60,9 - - 64,3 61 - - 

5 parter 87/7 Lipiny 1+077 lewa 42 MPZP MN 61 56 64,4 61,3 3,4 5,3 64,6 61,4 3,6 5,4 

6 parter 171/6 Lipiny 1+085 prawa 25 MPZP MN 61 56 66,5 63,4 5,5 7,4 66,7 63,5 5,7 7,5 

7 parter 56/1 Lipiny 1+119 lewa 40 MPZP MN 61 56 62,8 59,7 1,8 3,7 63 59,9 2 3,9 

7 1 piętro 56/1 Lipiny 1+119 lewa 40 MPZP MN 61 56 64,8 61,5 3,8 5,5 64,9 61,6 3,9 5,6 

8 parter 170/3 Lipiny 1+152 prawa 40 MPZP MN 61 56 62,2 59,2 1,2 3,2 62,4 59,3 1,4 3,3 

9 parter 55 Lipiny 1+161 lewa 28 MPZP MN 61 56 65,4 62,3 4,4 6,3 65,6 62,4 4,6 6,4 

9 1 piętro 55 Lipiny 1+161 lewa 28 MPZP MN 61 56 66,9 63,6 5,9 7,6 67 63,7 6 7,7 

10 parter 54 Lipiny 1+189 lewa 23 MPZP MN 61 56 67,5 64,3 6,5 8,3 67,7 64,4 6,7 8,4 

11 parter 169/12 Lipiny 1+193 prawa 41 MPZP MN 61 56 58,9 56 - - 59,1 56,1 - 0,1 

12 parter 169/12 Lipiny 1+210 prawa 10 MPZP MN 61 56 70,8 67,5 9,8 11,5 70,9 67,7 9,9 11,7 

13 parter 53 Lipiny 1+223 lewa 32 MPZP MN 61 56 65,5 62,3 4,5 6,3 65,7 62,4 4,7 6,4 

14 parter 169/6 Lipiny 1+224 prawa 15 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,7 6,9 8,7 

14 1 piętro 169/6 Lipiny 1+224 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,8 66,6 8,8 10,6 70 66,7 9 10,7 

15 parter 168/2 Lipiny 1+239 prawa 13 MPZP MN 61 56 69,6 66,4 8,6 10,4 69,8 66,5 8,8 10,5 

16 parter 51 Lipiny 1+244 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,8 65,6 7,8 9,6 69 65,7 8 9,7 

17 parter 167/1 Lipiny 1+260 prawa 20 MPZP MN 61 56 65,1 62 4,1 6 65,3 62,1 4,3 6,1 

18 parter 50/2 Lipiny 1+283 lewa 46 MPZP MN 61 56 62,9 59,8 1,9 3,8 63,1 60 2,1 4 

18 1 piętro 50/2 Lipiny 1+283 lewa 46 MPZP MN 61 56 64,2 61 3,2 5 64,4 61,2 3,4 5,2 

19 parter 167/3 Lipiny 1+292 prawa 22 MPZP MN 61 56 65,5 62,4 4,5 6,4 65,7 62,5 4,7 6,5 

19 1 piętro 167/3 Lipiny 1+292 prawa 22 MPZP MN 61 56 68,2 65 7,2 9 68,4 65,1 7,4 9,1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

20 parter 166/1 Lipiny 1+320 prawa 12 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,5 9,8 11,5 

21 parter 47 Lipiny 1+357 lewa 29 MPZP MN 61 56 65,9 62,7 4,9 6,7 66 62,8 5 6,8 

22 parter 44 Lipiny 1+371 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,4 65,2 7,4 9,2 68,6 65,3 7,6 9,3 

23 parter 164/2 Lipiny 1+371 prawa 14 MPZP MN 61 56 69,9 66,7 8,9 10,7 70,1 66,8 9,1 10,8 

24 parter 43 Lipiny 1+380 lewa 16 MPZP MN 61 56 69,5 66,2 8,5 10,2 69,6 66,4 8,6 10,4 

25 parter 163/1 Lipiny 1+388 prawa 10 MPZP MN 61 56 71,4 68,2 10,4 12,2 71,6 68,3 10,6 12,3 

26 parter 42 Lipiny 1+398 lewa 14 MPZP MN 61 56 70,1 66,9 9,1 10,9 70,3 67 9,3 11 

27 parter 162/1 Lipiny 1+400 prawa 21 MPZP MN 61 56 66,3 63,1 5,3 7,1 66,5 63,3 5,5 7,3 

28 parter 160/2 Lipiny 1+429 prawa 10 MPZP MN 61 56 71,3 68,1 10,3 12,1 71,5 68,2 10,5 12,2 

29 parter 41/3 Lipiny 1+434 lewa 24 MPZP MN 61 56 67,3 64 6,3 8 67,4 64,2 6,4 8,2 

30 parter 39 Lipiny 1+502 lewa 18 MPZP MN 61 56 68,8 65,6 7,8 9,6 69 65,7 8 9,7 

31 parter 277 Lipiny 1+508 prawa 13 MPZP MN 61 56 70,4 67,2 9,4 11,2 70,5 67,3 9,5 11,3 

32 parter 157/2 Lipiny 1+521 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,3 68 10,3 12 

33 parter 37 Lipiny 1+538 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,4 65,2 7,4 9,2 68,6 65,3 7,6 9,3 

34 parter 155/1 Lipiny 1+557 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,3 66,1 8,3 10,1 69,5 66,2 8,5 10,2 

35 parter 36 Lipiny 1+564 lewa 16 MPZP MN 61 56 69,2 66 8,2 10 69,4 66,1 8,4 10,1 

36 parter 35 Lipiny 1+590 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,6 68,3 10,6 12,3 71,8 68,5 10,8 12,5 

37 parter 154/2 Lipiny 1+592 prawa 12 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,6 9,8 11,6 

38 parter 153/2 Lipiny 1+615 prawa 24 MPZP MN 61 56 65,6 62,5 4,6 6,5 65,8 62,6 4,8 6,6 

39 parter 34 Lipiny 1+616 lewa 26 MPZP MN 61 56 66,5 63,3 5,5 7,3 66,7 63,4 5,7 7,4 

40 parter 152/1 Lipiny 1+641 prawa 14 MPZP MN 61 56 69,5 66,3 8,5 10,3 69,7 66,5 8,7 10,5 

41 parter 33 Lipiny 1+644 lewa 37 MPZP MN 61 56 64,2 61,1 3,2 5,1 64,4 61,2 3,4 5,2 

42 parter 32 Lipiny 1+666 lewa 9 MPZP MN 61 56 72,1 68,8 11,1 12,8 72,3 69 11,3 13 

43 parter 151/1 Lipiny 1+668 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,5 66,3 8,5 10,3 69,6 66,4 8,6 10,4 

43 1 piętro 151/1 Lipiny 1+668 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,1 66,9 9,1 10,9 70,3 67 9,3 11 

44 parter 32 Lipiny 1+679 lewa 22 MPZP MN 61 56 66,9 63,6 5,9 7,6 67 63,8 6 7,8 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

45 parter 150/3 Lipiny 1+691 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,2 68 10,2 12 71,4 68,1 10,4 12,1 

46 parter 31 Lipiny 1+707 lewa 16 MPZP MN 61 56 69,3 66 8,3 10 69,5 66,2 8,5 10,2 

47 parter 148 Lipiny 1+722 prawa 23 MPZP MN 61 56 65,5 62,3 4,5 6,3 65,6 62,4 4,6 6,4 

48 parter 30 Lipiny 1+726 lewa 13 MPZP MN 61 56 70,3 67,1 9,3 11,1 70,5 67,2 9,5 11,2 

49 parter 147/6 Lipiny 1+749 prawa 18 MPZP MN 61 56 68 64,8 7 8,8 68,2 64,9 7,2 8,9 

50 parter 146/1 Lipiny 1+773 prawa 9 MPZP MN 61 56 72 68,8 11 12,8 72,2 68,9 11,2 12,9 

51 parter 27 Lipiny 1+812 lewa 15 MPZP MN 61 56 69,8 66,5 8,8 10,5 69,9 66,7 8,9 10,7 

52 parter 144 Lipiny 1+807 prawa 23 MPZP MN 61 56 66,8 63,6 5,8 7,6 66,9 63,7 5,9 7,7 

53 parter 143/3 Lipiny 1+825 prawa 21 MPZP MN 61 56 67,4 64,2 6,4 8,2 67,6 64,4 6,6 8,4 

54 parter 26 Lipiny 1+828 lewa 17 MPZP MN 61 56 69,1 65,9 8,1 9,9 69,3 66 8,3 10 

55 parter 25 Lipiny 1+856 lewa 17 MPZP MN 61 56 69,2 66 8,2 10 69,4 66,1 8,4 10,1 

56 parter 142/3 Lipiny 1+863 prawa 12 MPZP MN 61 56 70,6 67,3 9,6 11,3 70,7 67,5 9,7 11,5 

57 parter 141/5 Lipiny 1+906 prawa 19 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 68 64,7 7 8,7 

57 1 piętro 141/5 Lipiny 1+906 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,6 65,4 7,6 9,4 68,8 65,5 7,8 9,5 

58 parter 23/1 Lipiny 1+913 lewa 24 MPZP MN 61 56 67,1 63,9 6,1 7,9 67,3 64 6,3 8 

59 parter 141/3 Lipiny 1+939 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,2 68 10,2 12 71,4 68,1 10,4 12,1 

60 parter 23/2 Lipiny 1+947 lewa 23 MPZP MN 61 56 67,6 64,4 6,6 8,4 67,8 64,5 6,8 8,5 

60 1 piętro 23/2 Lipiny 1+947 lewa 23 MPZP MN 61 56 68,3 65 7,3 9 68,5 65,2 7,5 9,2 

61 parter 140/5 Lipiny 1+964 prawa 13 MPZP MN 61 56 70,2 67 9,2 11 70,4 67,1 9,4 11,1 

62 parter 22/1 Lipiny 1+974 lewa 20 MPZP MN 61 56 68,2 65 7,2 9 68,4 65,2 7,4 9,2 

63 parter 140/3 Lipiny 1+984 prawa 17 MPZP MN 61 56 68,7 65,5 7,7 9,5 68,9 65,6 7,9 9,6 

64 parter 22/2 Lipiny 2+001 lewa 31 MPZP MN 61 56 65,2 62,1 4,2 6,1 65,4 62,2 4,4 6,2 

64 1 piętro 22/2 Lipiny 2+001 lewa 31 MPZP MN 61 56 66,4 63,2 5,4 7,2 66,6 63,3 5,6 7,3 

65 parter 138 Lipiny 2+014 prawa 11 MPZP MN 61 56 71,4 68,1 10,4 12,1 71,6 68,2 10,6 12,2 

66 parter 21/2 Lipiny 2+020 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,5 65,3 7,5 9,3 68,7 65,4 7,7 9,4 

67 parter 20/52 Lipiny 2+048 lewa 18 MPZP MN 61 56 69,2 65,8 8,2 9,8 69,4 65,9 8,4 9,9 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

67 1 piętro 20/52 Lipiny 2+048 lewa 18 MPZP MN 61 56 69,8 66,3 8,8 10,3 70 66,5 9 10,5 

68 parter 137/1 Lipiny 2+051 prawa 12 MPZP MN 61 56 71,4 67,9 10,4 11,9 71,5 68,1 10,5 12,1 

69 parter 136/2 Lipiny 2+069 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,1 66,6 9,1 10,6 70,3 66,8 9,3 10,8 

69 1 piętro 136/2 Lipiny 2+069 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,4 66,9 9,4 10,9 70,6 67,1 9,6 11,1 

70 parter 136/11 Lipiny 2+090 prawa 14 MPZP MN 61 56 70,4 67,1 9,4 11,1 70,6 67,2 9,6 11,2 

71 parter 19 Lipiny 2+105 lewa 38 MPZP UO 61 - 64,2 60,9 3,2 - 64,3 61 3,3 - 

71 1 piętro 19 Lipiny 2+105 lewa 38 MPZP UO 61 - 65,6 62,2 4,6 - 65,7 62,3 4,7 - 

72 parter 123/5 Lipiny 2+131 prawa 31 MPZP MN 61 56 65,7 62,4 4,7 6,4 65,9 62,5 4,9 6,5 

73 parter 18/3 Lipiny 2+152 lewa 10 MPZP MN 61 56 72,4 68,8 11,4 12,8 72,6 69 11,6 13 

74 parter 16/2 Lipiny 2+175 lewa 19 MPZP MN 61 56 68,5 65,2 7,5 9,2 68,7 65,3 7,7 9,3 

75 parter 15/3 Lipiny 2+195 lewa 21 MPZP MN 61 56 67,9 64,6 6,9 8,6 68 64,7 7 8,7 

76 parter 120 Lipiny 2+201 prawa 15 MPZP MN 61 56 69,8 66,5 8,8 10,5 70 66,7 9 10,7 

76 1 piętro 120 Lipiny 2+201 prawa 15 MPZP MN 61 56 70,1 66,8 9,1 10,8 70,3 66,9 9,3 10,9 

77 parter 13/3 Lipiny 2+244 lewa 20 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 68 64,8 7 8,8 

78 parter 115/1 Lipiny 2+246 prawa 22 MPZP MN 61 56 67,4 64,2 6,4 8,2 67,5 64,3 6,5 8,3 

79 parter 12 Lipiny 2+271 lewa 24 MPZP MN 61 56 66,7 63,5 5,7 7,5 66,9 63,7 5,9 7,7 

80 parter 11 Lipiny 2+289 lewa 24 MPZP MN 61 56 66,7 63,5 5,7 7,5 66,8 63,6 5,8 7,6 

81 parter 114/1 Lipiny 2+291 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,9 64,7 6,9 8,7 68,1 64,8 7,1 8,8 

82 parter 113 Lipiny 2+305 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,9 64,7 6,9 8,7 68,1 64,9 7,1 8,9 

82 1 piętro 113 Lipiny 2+305 prawa 20 MPZP MN 61 56 68,6 65,4 7,6 9,4 68,8 65,5 7,8 9,5 

83 parter 112 Lipiny 2+327 prawa 19 MPZP MN 61 56 67,7 64,5 6,7 8,5 67,9 64,6 6,9 8,6 

84 parter 111 Lipiny 2+346 prawa 19 MPZP MN 61 56 67,4 64,2 6,4 8,2 67,6 64,4 6,6 8,4 

84 1 piętro 111 Lipiny 2+346 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,7 65,4 7,7 9,4 68,8 65,5 7,8 9,5 

85 parter 110 Lipiny 2+363 prawa 20 MPZP MN 61 56 67 63,8 6 7,8 67,1 63,9 6,1 7,9 

86 parter 109 Lipiny 2+376 prawa 38 MPZP MN 61 56 61,6 58,5 0,6 2,5 61,8 58,7 0,8 2,7 

86 1 piętro 109 Lipiny 2+376 prawa 38 MPZP MN 61 56 64,3 61,1 3,3 5,1 64,5 61,2 3,5 5,2 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

87 parter 3 Lipiny 2+424 lewa 51 MPZP inne - - 61,9 58,8 - - 62,1 59 - - 

88 parter 220 Polik 2+534 lewa 70 Art.115 MN 61 56 59,9 56,9 - 0,9 60,1 57 - 1 

88 1 piętro 220 Polik 2+534 lewa 70 Art.115 MN 61 56 61,4 58,2 0,4 2,2 61,6 58,4 0,6 2,4 

89 parter 224 Polik 2+639 lewa 41 Art.115 MN 61 56 63,4 60,3 2,4 4,3 63,6 60,4 2,6 4,4 

89 1 piętro 224 Polik 2+639 lewa 41 Art.115 MN 61 56 64,5 61,2 3,5 5,2 64,6 61,4 3,6 5,4 

90 parter 225/2 Polik 2+668 lewa 51 Art.115 MN 61 56 61,8 58,7 0,8 2,7 62 58,9 1 2,9 

90 1 piętro 225/2 Polik 2+668 lewa 51 Art.115 MN 61 56 63,2 60 2,2 4 63,4 60,1 2,4 4,1 

90 2 piętro 225/2 Polik 2+668 lewa 51 Art.115 MN 61 56 63,6 60,4 2,6 4,4 63,8 60,5 2,8 4,5 

91 parter 325 Polik 3+018 lewa 94 Art.115 MN 61 56 58,4 55,3 - - 58,5 55,5 - - 

91 1 piętro 325 Polik 3+018 lewa 94 Art.115 MN 61 56 59,7 56,5 - 0,5 59,8 56,6 - 0,6 

92 parter 331 Polik 3+108 lewa 103 Art.115 MN 61 56 57,3 54,3 - - 57,4 54,4 - - 

92 1 piętro 331 Polik 3+108 lewa 103 Art.115 MN 61 56 58,8 55,7 - - 59 55,8 - - 

92 2 piętro 331 Polik 3+108 lewa 103 Art.115 MN 61 56 59,5 56,3 - 0,3 59,7 56,4 - 0,4 

93 parter 338 Polik 3+206 lewa 45 Art.115 MR 65 56 63 59,9 - 3,9 63,2 60 - 4 

93 1 piętro 338 Polik 3+206 lewa 45 Art.115 MR 65 56 64,2 60,9 - 4,9 64,3 61 - 5 

94 parter 345 Polik 3+287 lewa 46 Art.115 MN 61 56 62,8 59,7 1,8 3,7 63 59,8 2 3,8 

94 1 piętro 345 Polik 3+287 lewa 46 Art.115 MN 61 56 64,2 60,9 3,2 4,9 64,4 61,1 3,4 5,1 

95 parter 35 Paprotnia 3+281 prawa 93 Art.115 MN 61 56 53,3 50,5 - - 53,5 50,7 - - 

96 parter 349 Polik 3+347 lewa 23 Art.115 MU 65 56 68 64,5 3 8,5 68,1 64,7 3,1 8,7 

96 1 piętro 349 Polik 3+347 lewa 23 Art.115 MU 65 56 68,4 64,9 3,4 8,9 68,5 65,1 3,5 9,1 

97 parter 39 Paprotnia 3+353 prawa 21 MPZP MN 61 56 68 64,6 7 8,6 68,2 64,7 7,2 8,7 

97 1 piętro 39 Paprotnia 3+353 prawa 21 MPZP MN 61 56 68,9 65,3 7,9 9,3 69 65,5 8 9,5 

98 parter 40/2 Paprotnia 3+413 prawa 10 MPZP MN 61 56 72,2 68,7 11,2 12,7 72,4 68,8 11,4 12,8 

99 parter 353 Polik 3+463 lewa 59 Art.115 MN 61 56 59,6 56,6 - 0,6 59,7 56,8 - 0,8 

99 1 piętro 353 Polik 3+463 lewa 59 Art.115 MN 61 56 61,9 58,8 0,9 2,8 62,1 58,9 1,1 2,9 

100 parter 43/1 Paprotnia 3+465 prawa 16 MPZP MN 61 56 68,6 65,4 7,6 9,4 68,8 65,6 7,8 9,6 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

101 parter 354 Polik 3+487 lewa 61 Art.115 MN 61 56 60,1 57,1 - 1,1 60,2 57,2 - 1,2 

101 1 piętro 354 Polik 3+487 lewa 61 Art.115 MN 61 56 62 58,8 1 2,8 62,1 58,9 1,1 2,9 

101 2 piętro 354 Polik 3+487 lewa 61 Art.115 MN 61 56 62,7 59,4 1,7 3,4 62,8 59,5 1,8 3,5 

102 parter 44 Paprotnia 3+495 prawa 32 MPZP MN 61 56 63,6 60,5 2,6 4,5 63,8 60,6 2,8 4,6 

103 parter 357/2 Polik 3+565 lewa 87 Art.115 MN 61 56 57,7 54,8 - - 57,9 54,9 - - 

104 parter 46/1 Paprotnia 3+566 prawa 24 MPZP MN 61 56 66,4 63,2 5,4 7,2 66,6 63,3 5,6 7,3 

104 1 piętro 46/1 Paprotnia 3+566 prawa 24 MPZP MN 61 56 67,7 64,4 6,7 8,4 67,9 64,5 6,9 8,5 

105 parter 358/6 Polik 3+582 lewa 85 Art.115 MN 61 56 57,9 54,9 - - 58,1 55 - - 

106 parter 47/3 Paprotnia 3+627 prawa 13 MPZP MN 61 56 70,2 66,9 9,2 10,9 70,3 67 9,3 11 

107 parter 363/6 Polik 3+667 lewa 35 Art.115 MN 61 56 64,8 61,6 3,8 5,6 65 61,8 4 5,8 

108 parter 363/6 Polik 3+678 lewa 47 Art.115 MN 61 56 62,2 59 1,2 3 62,4 59,2 1,4 3,2 

108 1 piętro 363/6 Polik 3+678 lewa 47 Art.115 MN 61 56 63,3 60 2,3 4 63,4 60,2 2,4 4,2 

109 parter 364/2 Polik 3+697 lewa 88 Art.115 MN 61 56 57,4 54,4 - - 57,6 54,5 - - 

110 parter 48/1 Paprotnia 3+727 prawa 27 MPZP MN 61 56 64,4 61,2 3,4 5,2 64,6 61,4 3,6 5,4 

111 parter 50 Paprotnia 3+763 prawa 23 MPZP MN 61 56 67,1 63,7 6,1 7,7 67,3 63,8 6,3 7,8 

112 parter 51/3 Paprotnia 3+820 prawa 35 MPZP MN 61 56 60,7 57,7 - 1,7 60,9 57,9 - 1,9 

112 1 piętro 51/3 Paprotnia 3+820 prawa 35 MPZP MN 61 56 63,7 60,4 2,7 4,4 63,8 60,5 2,8 4,5 

113 parter 52 Paprotnia 3+860 prawa 46 MPZP MN 61 56 57,4 54,6 - - 57,6 54,7 - - 

114 parter 54 Paprotnia 3+939 prawa 31 MPZP MN 61 56 64,7 61,4 3,7 5,4 64,9 61,5 3,9 5,5 

115 parter 55/3 Paprotnia 3+988 prawa 30 MPZP MN 61 56 65,4 62 4,4 6 65,6 62,2 4,6 6,2 

116 parter 56 Paprotnia 4+080 prawa 63 MPZP MN 61 56 60,6 57,4 - 1,4 60,8 57,6 - 1,6 

116 1 piętro 56 Paprotnia 4+080 prawa 63 MPZP MN 61 56 62,7 59,3 1,7 3,3 62,8 59,4 1,8 3,4 

116 2 piętro 56 Paprotnia 4+080 prawa 63 MPZP MN 61 56 63,1 59,6 2,1 3,6 63,3 59,8 2,3 3,8 

117 parter 57 Paprotnia 4+129 prawa 54 MPZP MN 61 56 62 58,8 1 2,8 62,2 58,9 1,2 2,9 

118 parter 58/1 Paprotnia 4+157 prawa 59 MPZP MN 61 56 60,3 57,3 - 1,3 60,5 57,4 - 1,4 

118 1 piętro 58/1 Paprotnia 4+157 prawa 59 MPZP MN 61 56 62,7 59,4 1,7 3,4 62,8 59,5 1,8 3,5 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

119 parter 59 Paprotnia 4+194 prawa 26 MPZP MN 61 56 65,4 62,2 4,4 6,2 65,5 62,4 4,5 6,4 

120 parter 60 Paprotnia 4+223 prawa 42 MPZP MN 61 56 62,6 59,5 1,6 3,5 62,8 59,6 1,8 3,6 

121 parter 264 Paprotnia 4+298 prawa 41 MPZP MN 61 56 63,7 60,4 2,7 4,4 63,8 60,5 2,8 4,5 

122 parter 63/2 Paprotnia 4+380 prawa 33 MPZP MN 61 56 63,9 60,8 2,9 4,8 64,1 61 3,1 5 

123 parter 65 Paprotnia 4+439 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,4 65,2 7,4 9,2 68,6 65,3 7,6 9,3 

124 parter 66/2 Paprotnia 4+472 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,2 65 7,2 9 68,3 65,1 7,3 9,1 

125 parter 66/1 Paprotnia 4+490 prawa 19 MPZP MN 61 56 68 64,8 7 8,8 68,2 64,9 7,2 8,9 

126 parter 67/2 Paprotnia 4+541 prawa 63 MPZP MN 61 56 60,1 57,1 - 1,1 60,3 57,2 - 1,2 

127 parter 68 Paprotnia 4+570 prawa 52 MPZP MN 61 56 61,5 58,5 0,5 2,5 61,7 58,6 0,7 2,6 

127 1 piętro 68 Paprotnia 4+570 prawa 52 MPZP MN 61 56 63,1 59,9 2,1 3,9 63,3 60 2,3 4 

128 parter 69 Paprotnia 4+610 prawa 30 MPZP MN 61 56 65,1 61,9 4,1 5,9 65,2 62,1 4,2 6,1 

129 parter 70 Paprotnia 4+629 prawa 33 MPZP MN 61 56 63,9 60,8 2,9 4,8 64,1 61 3,1 5 

130 parter 71 Paprotnia 4+639 prawa 75 MPZP inne - - 55,9 53 - - 56,1 53,1 - - 

131 parter 214 Obręb 1 6+042 lewa 12 MPZP inne - - 71,4 67,8 - - 71,6 67,9 - - 

132 parter 1235/2 Obręb 5 6+047 prawa 60 MPZP inne - - 60,2 57 - - 60,4 57,2 - - 

133 parter 1236/2 Obręb 5 6+070 prawa 40 MPZP inne - - 64,5 61,2 - - 64,6 61,3 - - 

134 parter 218 Obręb 1 6+104 lewa 24 MPZP inne - - 67,2 64,2 - - 67,4 64,3 - - 

135 parter 1239/4 Obręb 5 6+110 prawa 22 MPZP inne - - 68,2 65,1 - - 68,4 65,2 - - 

136 parter 222 Obręb 1 6+153 lewa 58 MPZP inne - - 62,7 59,8 - - 62,8 59,9 - - 

137 parter 1248 Obręb 5 6+182 lewa 83 MPZP inne - - 57,6 54,8 - - 57,7 54,9 - - 

138 parter 1492 Obręb 5 7+365 lewa 21 MPZP MN 61 56 54,2 51 - - 54,6 51,2 - - 

138 1 piętro 1492 Obręb 5 7+365 lewa 21 MPZP MN 61 56 56,8 53,4 - - 57,2 53,6 - - 

138 2 piętro 1492 Obręb 5 7+365 lewa 21 MPZP MN 61 56 58,5 55,2 - - 58,9 55,4 - - 

139 parter 1488 Obręb 5 7+390 prawa 40 MPZP MN 61 56 56,2 53,3 - - 56,6 53,5 - - 

140 parter 1487 Obręb 5 7+402 prawa 64 MPZP MN 61 56 54,8 52 - - 55,3 52,3 - - 

141 parter 1619/1 Obręb 6 7+421 lewa 35 MPZP MN 61 56 55,4 52,7 - - 55,8 52,9 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

142 parter 1620 Obręb 6 7+433 lewa 46 MPZP MN 61 56 51,3 48,3 - - 51,7 48,5 - - 

143 parter 34/1 Kędziorki 11+009 lewa 95 Art.115 MN 61 56 52 49,9 - - 52,8 50,4 - - 

144 parter 39 Kędziorki 11+068 lewa 91 Art.115 MR 65 56 52,6 50,6 - - 53,5 51 - - 

145 parter 40/3 Kędziorki 11+126 lewa 83 MPZP MN 61 56 52,7 50,5 - - 53,5 51 - - 

145 1 piętro 40/3 Kędziorki 11+126 lewa 83 MPZP MN 61 56 54,1 51,9 - - 54,9 52,3 - - 

146 parter 44 Kędziorki 11+193 lewa 41 MPZP MN 61 56 52 49,9 - - 52,8 50,4 - - 

146 1 piętro 44 Kędziorki 11+193 lewa 41 MPZP MN 61 56 54 51,8 - - 54,8 52,2 - - 

147 parter 47 Kędziorki 11+210 prawa 57 Art.115 MR 65 56 56 53,9 - - 56,8 54,3 - - 

148 parter 48 Kędziorki 11+268 prawa 80 MPZP MN 61 56 52,5 50,5 - - 53,3 50,9 - - 

148 1 piętro 48 Kędziorki 11+268 prawa 80 MPZP MN 61 56 55,5 53,3 - - 56,3 53,7 - - 

149 parter 325/4 Przecław 14+094 lewa 100 MPZP MR 65 56 50,7 48,9 - - 51,5 49,3 - - 

149 1 piętro 325/4 Przecław 14+094 lewa 100 MPZP MR 65 56 52,7 50,6 - - 53,5 51,1 - - 

150 parter 137 Bronowice 14+476 prawa 44 Art.115 MR 65 56 53,1 50,8 - - 53,8 51,2 - - 

151 parter 202/2 Przecław 14+556 lewa 62 MPZP MU 65 56 54,5 51,2 - - 54,9 51,5 - - 

152 parter 203/2 Przecław 14+610 lewa 69 MPZP MU 65 56 53,3 50 - - 53,6 50,4 - - 

153 parter 147/2 Bronowice 14+695 prawa 64 Art.115 MN 61 56 55 51,8 - - 55,3 52,1 - - 

154 parter 144/2 Bronowice 14+695 prawa 133 Art.115 MR 65 56 53,7 49,2 - - 54 49,6 - - 

155 parter 140/2 Bronowice 14+695 prawa 129 Art.115 MN 61 56 55,4 51,1 - - 55,8 51,4 - - 

201 
1,5 m 
n.p.t. 

188 Lipiny 0+149 prawa 92 MPZP MN 61 56 55,1 51,2 - - 55,4 51,4 - - 

202 
1,5 m 
n.p.t. 

183/1 Lipiny 0+312 prawa 14 MPZP MN 61 56 58,8 54,4 - - 59,1 54,6 - - 

203 
1,5 m 
n.p.t. 

87/7 Lipiny 1+073 lewa 36 MPZP MN 61 56 64,6 61,5 3,6 5,5 64,8 61,6 3,8 5,6 

204 
1,5 m 
n.p.t. 

171/6 Lipiny 1+092 prawa 14 MPZP MN 61 56 64,5 61,4 3,5 5,4 64,7 61,5 3,7 5,5 

205 
1,5 m 
n.p.t. 

55 Lipiny 1+146 lewa 12 MPZP MN 61 56 65 62 4 6 65,2 62,1 4,2 6,1 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

206 
1,5 m 
n.p.t. 

170/3 Lipiny 1+167 prawa 11 MPZP MN 61 56 70,4 67,2 9,4 11,2 70,6 67,3 9,6 11,3 

207 
1,5 m 
n.p.t. 

53 Lipiny 1+223 lewa 11 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,2 68 10,2 12 

208 
1,5 m 
n.p.t. 

167/6 Lipiny 1+276 prawa 10 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,6 9,8 11,6 

209 
1,5 m 
n.p.t. 

47 Lipiny 1+355 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,3 68 10,3 12 71,4 68,2 10,4 12,2 

210 
1,5 m 
n.p.t. 

162/1 Lipiny 1+409 prawa 9 MPZP MN 61 56 71,7 68,5 10,7 12,5 71,9 68,6 10,9 12,6 

211 
1,5 m 
n.p.t. 

41/3 Lipiny 1+441 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,5 68,3 10,5 12,3 71,7 68,5 10,7 12,5 

212 
1,5 m 
n.p.t. 

274 Lipiny 1+498 prawa 9 MPZP MN 61 56 71,9 68,7 10,9 12,7 72,1 68,9 11,1 12,9 

213 
1,5 m 
n.p.t. 

275 Lipiny 1+512 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,5 68,3 10,5 12,3 71,7 68,5 10,7 12,5 

214 
1,5 m 
n.p.t. 

155/1 Lipiny 1+571 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,1 68,9 11,1 12,9 72,2 69 11,2 13 

215 
1,5 m 
n.p.t. 

36 Lipiny 1+574 lewa 9 MPZP MN 61 56 71,8 68,6 10,8 12,6 72 68,8 11 12,8 

216 
1,5 m 
n.p.t. 

153/2 Lipiny 1+619 prawa 9 MPZP MN 61 56 72 68,8 11 12,8 72,2 68,9 11,2 12,9 

217 
1,5 m 
n.p.t. 

33 Lipiny 1+647 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,3 68 10,3 12 

218 
1,5 m 
n.p.t. 

31 Lipiny 1+696 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,8 68,6 10,8 12,6 72 68,7 11 12,7 

219 
1,5 m 
n.p.t. 

148 Lipiny 1+721 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,2 69 11,2 13 72,4 69,1 11,4 13,1 

220 
1,5 m 
n.p.t. 

27 Lipiny 1+800 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,7 68,4 10,7 12,4 71,8 68,6 10,8 12,6 

221 
1,5 m 
n.p.t. 

143/3 Lipiny 1+824 prawa 11 MPZP MN 61 56 71 67,8 10 11,8 71,2 68 10,2 12 

222 
1,5 m 
n.p.t. 

25 Lipiny 1+864 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,5 68,3 10,5 12,3 71,7 68,5 10,7 12,5 

223 
1,5 m 
n.p.t. 

141/5 Lipiny 1+899 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,1 68,8 11,1 12,8 72,2 69 11,2 13 

224 
1,5 m 
n.p.t. 

23/2 Lipiny 1+953 lewa 10 MPZP MN 61 56 71,8 68,6 10,8 12,6 72 68,8 11 12,8 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

225 
1,5 m 
n.p.t. 

140/3 Lipiny 2+002 prawa 9 MPZP MN 61 56 72,4 69,1 11,4 13,1 72,5 69,3 11,5 13,3 

226 
1,5 m 
n.p.t. 

21/1 Lipiny 2+035 lewa 10 MPZP MN 61 56 72,2 68,8 11,2 12,8 72,3 69 11,3 13 

227 
1,5 m 
n.p.t. 

123/4 Lipiny 2+109 prawa 8 MPZP MN 61 56 72,5 69,2 11,5 13,2 72,7 69,4 11,7 13,4 

228 
1,5 m 
n.p.t. 

19 Lipiny 2+104 lewa 13 MPZP UO 61 - 70,1 66,9 9,1 - 70,3 67 9,3 - 

229 
1,5 m 
n.p.t. 

16/2 Lipiny 2+185 lewa 11 MPZP MN 61 56 71,1 67,9 10,1 11,9 71,3 68 10,3 12 

230 
1,5 m 
n.p.t. 

120 Lipiny 2+212 prawa 10 MPZP MN 61 56 71,6 68,4 10,6 12,4 71,8 68,5 10,8 12,5 

231 
1,5 m 
n.p.t. 

13/3 Lipiny 2+257 lewa 11 MPZP MN 61 56 70,6 67,4 9,6 11,4 70,8 67,6 9,8 11,6 

232 
1,5 m 
n.p.t. 

114/2 Lipiny 2+280 prawa 13 MPZP MN 61 56 69 65,9 8 9,9 69,2 66,1 8,2 10,1 

233 
1,5 m 
n.p.t. 

112 Lipiny 2+337 prawa 10 MPZP MN 61 56 66,7 63,6 5,7 7,6 66,9 63,7 5,9 7,7 

234 
1,5 m 
n.p.t. 

219 Polik 2+536 lewa 19 Art.115 MN 61 56 67,5 64,3 6,5 8,3 67,6 64,4 6,6 8,4 

235 
1,5 m 
n.p.t. 

224 Polik 2+642 lewa 15 Art.115 MN 61 56 69 65,7 8 9,7 69,1 65,9 8,1 9,9 

236 
1,5 m 
n.p.t. 

225/2 Polik 2+675 lewa 15 Art.115 MN 61 56 69 65,8 8 9,8 69,1 65,9 8,1 9,9 

237 
1,5 m 
n.p.t. 

325 Polik 3+019 lewa 78 Art.115 MN 61 56 57,9 55,1 - - 58,1 55,2 - - 

238 
1,5 m 
n.p.t. 

331 Polik 3+105 lewa 83 Art.115 MN 61 56 57,4 54,5 - - 57,5 54,6 - - 

239 
1,5 m 
n.p.t. 

338 Polik 3+209 lewa 17 Art.115 MR 65 56 68,6 65,4 3,6 9,4 68,8 65,5 3,8 9,5 

240 
1,5 m 
n.p.t. 

35 Paprotnia 3+281 prawa 20 Art.115 MN 61 56 66,8 63,6 5,8 7,6 67 63,8 6 7,8 

241 
1,5 m 
n.p.t. 

344 Polik 3+288 lewa 15 Art.115 MN 61 56 69,1 65,9 8,1 9,9 69,2 66 8,2 10 

242 
1,5 m 
n.p.t. 

346 Polik 3+343 lewa 15 Art.115 MU 65 56 70 66,6 5 10,6 70,2 66,8 5,2 10,8 

243 
1,5 m 
n.p.t. 

39 Paprotnia 3+343 prawa 17 MPZP MN 61 56 69 65,6 8 9,6 69,2 65,8 8,2 9,8 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

244 
1,5 m 
n.p.t. 

42/1 Paprotnia 3+431 prawa 17 MPZP MN 61 56 68 64,7 7 8,7 68,1 64,9 7,1 8,9 

245 
1,5 m 
n.p.t. 

354 Polik 3+483 lewa 17 Art.115 MN 61 56 68,3 65,1 7,3 9,1 68,5 65,3 7,5 9,3 

246 
1,5 m 
n.p.t. 

45 Paprotnia 3+507 prawa 18 MPZP MN 61 56 66,8 63,6 5,8 7,6 67 63,8 6 7,8 

247 
1,5 m 
n.p.t. 

357/2 Polik 3+580 lewa 16 Art.115 MN 61 56 69,2 65,8 8,2 9,8 69,3 65,9 8,3 9,9 

248 
1,5 m 
n.p.t. 

46/1 Paprotnia 3+594 prawa 18 MPZP MN 61 56 67,6 64,3 6,6 8,3 67,7 64,4 6,7 8,4 

249 
1,5 m 
n.p.t. 

364/2 Polik 3+684 lewa 17 Art.115 MN 61 56 68,3 65,1 7,3 9,1 68,4 65,2 7,4 9,2 

250 
1,5 m 
n.p.t. 

48/1 Paprotnia 3+711 prawa 18 MPZP MN 61 56 64,9 61,8 3,9 5,8 65,1 62 4,1 6 

251 
1,5 m 
n.p.t. 

50 Paprotnia 3+777 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,1 64,7 7,1 8,7 68,3 64,8 7,3 8,8 

252 
1,5 m 
n.p.t. 

52 Paprotnia 3+837 prawa 18 MPZP MN 61 56 66,6 63,4 5,6 7,4 66,8 63,6 5,8 7,6 

253 
1,5 m 
n.p.t. 

54 Paprotnia 3+929 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,4 65 7,4 9 68,6 65,1 7,6 9,1 

254 
1,5 m 
n.p.t. 

55/3 Paprotnia 3+996 prawa 19 MPZP MN 61 56 68,3 64,9 7,3 8,9 68,5 65 7,5 9 

255 
1,5 m 
n.p.t. 

56 Paprotnia 4+081 prawa 18 MPZP MN 61 56 68,6 65,2 7,6 9,2 68,8 65,3 7,8 9,3 

256 
1,5 m 
n.p.t. 

58/1 Paprotnia 4+154 prawa 18 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,7 6,9 8,7 

257 
1,5 m 
n.p.t. 

60 Paprotnia 4+219 prawa 16 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,7 6,9 8,7 

258 
1,5 m 
n.p.t. 

264 Paprotnia 4+287 prawa 18 MPZP MN 61 56 68 64,6 7 8,6 68,1 64,7 7,1 8,7 

259 
1,5 m 
n.p.t. 

63/2 Paprotnia 4+391 prawa 20 MPZP MN 61 56 67,5 64,3 6,5 8,3 67,7 64,4 6,7 8,4 

260 
1,5 m 
n.p.t. 

66/2 Paprotnia 4+459 prawa 17 MPZP MN 61 56 67,8 64,6 6,8 8,6 67,9 64,8 6,9 8,8 

261 
1,5 m 
n.p.t. 

68 Paprotnia 4+571 prawa 16 MPZP MN 61 56 68,1 64,9 7,1 8,9 68,3 65,1 7,3 9,1 

262 
1,5 m 
n.p.t. 

69 Paprotnia 4+616 prawa 22 MPZP MN 61 56 66,2 63,1 5,2 7,1 66,4 63,3 5,4 7,3 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

263 
1,5 m 
n.p.t. 

215 Obręb 1 6+056 lewa 25 MPZP MU 65 56 63,4 60,2 - 4,2 63,6 60,4 - 4,4 

264 
1,5 m 
n.p.t. 

222 Obręb 1 6+153 lewa 55 MPZP MU 65 56 61,3 58,6 - 2,6 61,4 58,7 - 2,7 

265 
1,5 m 
n.p.t. 

1488 Obręb 5 7+375 prawa 30 MPZP MN 61 56 56 53 - - 56,4 53,2 - - 

266 
1,5 m 
n.p.t. 

1492 Obręb 5 7+352 lewa 19 MPZP MN 61 56 55,3 52 - - 55,7 52,2 - - 

267 
1,5 m 
n.p.t. 

1488 Obręb 5 7+406 prawa 46 MPZP MN 61 56 53,7 50,8 - - 54,1 51 - - 

268 
1,5 m 
n.p.t. 

1620 Obręb 6 7+459 lewa 23 MPZP MN 61 56 55,5 52,7 - - 55,9 52,9 - - 

269 
1,5 m 
n.p.t. 

1621 Obręb 6 7+398 lewa 63 MPZP MN 61 56 53,9 51,2 - - 54,3 51,4 - - 

270 
1,5 m 
n.p.t. 

34/1 Kędziorki 10+998 lewa 87 Art.115 MN 61 56 53,1 51,1 - - 53,8 51,4 - - 

271 
1,5 m 
n.p.t. 

41 Kędziorki 11+048 lewa 52 Art.115 MR 65 56 56 53,9 - - 56,8 54,3 - - 

272 
1,5 m 
n.p.t. 

40/3 Kędziorki 11+128 lewa 72 MPZP MN 61 56 53,2 51,2 - - 54 51,6 - - 

273 
1,5 m 
n.p.t. 

44 Kędziorki 11+177 lewa 20 MPZP MN 61 56 52,1 50,2 - - 52,9 50,6 - - 

274 
1,5 m 
n.p.t. 

47 Kędziorki 11+207 prawa 43 Art.115 MR 65 56 57 55 - - 57,9 55,5 - - 

275 
1,5 m 
n.p.t. 

48 Kędziorki 11+307 prawa 46 MPZP MN 61 56 55,7 53,8 - - 56,6 54,3 - - 

276 
1,5 m 
n.p.t. 

79 Kędziorki 11+373 prawa 89 MPZP MR 65 56 50,3 48,8 - - 51,1 49,2 - - 

277 
1,5 m 
n.p.t. 

325/5 Przecław 14+098 lewa 87 MPZP MR 65 56 50,2 48,5 - - 51 48,9 - - 

278 
1,5 m 
n.p.t. 

137 Bronowice 14+481 prawa 31 Art.115 MR 65 56 54 51,8 - - 54,8 52,2 - - 

279 
1,5 m 
n.p.t. 

200/1 Przecław 14+487 lewa 69 MPZP MU 65 56 53,6 51 - - 54,2 51,4 - - 

280 
1,5 m 
n.p.t. 

202/2 Przecław 14+566 lewa 54 MPZP MU 65 56 52,3 48,9 - - 52,6 49,2 - - 

281 
1,5 m 
n.p.t. 

203/2 Przecław 14+623 lewa 57 MPZP MU 65 56 51,4 46,7 - - 51,5 46,9 - - 
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Poziom dopuszczalny 
[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2030[dB(A)] 

Równoważny poziom dźwięku w roku 
2034 [dB(A)] 

Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej Pora 

dnia 
Pora 
nocy 

Przekroczenia wartości 
dopuszczalnej 

Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy 

282 
1,5 m 
n.p.t. 

147/2 Bronowice 14+695 prawa 77 Art.115 MN 61 56 49,6 45,4 - - 49,9 45,6 - - 

283 
1,5 m 
n.p.t. 

140/2 Bronowice 14+695 prawa 105 Art.115 MR 65 56 52,4 48,1 - - 52,7 48,4 - - 

284 
1,5 m 
n.p.t. 

168/1 Rogów PGR 14+695 prawa 118 Art.115 MN 61 56 54,6 50,1 - - 55 50,5 - - 
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W wariancie W5 liczne przekroczenia poziomów dopuszczalnych w receptorach 

wynikają z braku zabezpieczeń na odcinku przechodzącym przez miasto po śladzie 

istniejącej drogi. Zabezpieczenia nie zostały zaproponowane z uwagi na brak możliwości 

technicznych (zabudowa blisko drogi, zjazdy do posesji, warunki BRD, niska prędkość). 

W wariancie W3/4 z uwagi na postępujące zagospodarowanie terenu w rejonie km 

3+200 strona lewa proponuje się zapewnienie rezerwy pod ewentualną budowę ekranów 

akustycznych w przyszłości na odcinku od km 3+092 do km 3+380. 

Zgodnie z ustawą - Prawo ochrony środowiska, w myśl zapisu – art. 114 ust. 3 dla 

zabudowy mieszkaniowej znajdującej się na terenach zamkniętych lub terenach 

przeznaczonych do działalności produkcyjnej, składowania i magazynowania, zamiast 

ochrony akustycznej w środowisku stosuje się ochronę akustyczną wewnątrz pomieszczeń 

w budynkach. W tym przypadku „ochrona przed hałasem polega na stosowaniu rozwiązań 

technicznych zapewniających właściwe warunki akustyczne w budynkach”. 

Tab. 6.7 Zestawienie zabudowy spełniającej zapisy art. 114 ust. 3 

Wariant / 

receptor 
Obręb Nr działki Adres Kod 

W3/4 rec.14 OBRĘB 7 m. Brzeziny 1909 
95-060 Brzeziny, 
Stefana Okrzei 

102101_1.0007.1909 

W3/4 rec.13 OBRĘB 7 m. Brzeziny 1900/6 
95-060 Brzeziny, 
Południowa 1BF 

102101_1.0007.1900
/6 

W5 rec.87 
LIPINY 

gm. Nowosolna 
3 92-701 Lipiny 2B 100608_2.0008.3 

Dopuszczalne poziomy hałasu w pomieszczeniach mieszkalnych określa 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie wraz z przywołaną 

normą PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń 

w budynkach. Dopuszczalne wartości poziomu dźwięku w pomieszczeniach. Ww. norma 

określa dopuszczalne poziomy dźwięku w zależności od rodzaju hałasu, pory doby 

i przeznaczenia pomieszczenia. Poziom hałasu w pomieszczeniach wewnątrz budynku 

wyznacza się z zależności opisanych w PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana. 

Ochrona przed hałasem w budynkach. Część 3: Wymagania dotyczące izolacyjności 

akustycznej przegród w budynkach i elementów budowlanych. 

Dla pomieszczeń mieszkalnych w budynkach mieszkalnych dopuszczalne poziomy 

hałasu wynoszą: 

• L’Aeq D, wew = 40 dBA dla pory dnia, 

• L’Aeq N, wew = 30 dBA dla pory nocy, 

przy czym w odniesieniu do pomieszczeń obowiązują inne przedziały uśredniania 

równoważnego poziomu dźwięku niż w przypadku oceny hałasu w środowisku, tj.: 

• dla pory dziennej, poziom L’Aeq D, wew wyznacza się dla najbardziej 

niekorzystnych, kolejnych 8 godzin pomiędzy godziną 06:00 a godz. 22:00, 

• dla pory nocnej, poziom L’Aeq N, wew wyznacza się dla najbardziej niekorzystnej 

½ godziny nocy, pomiędzy godz. 22:00 a godz. 06:00. 

W związku z powyższym, poziomy hałasu w środowisku zewnętrznym, na elewacji 

budynków, tj. L’Aeq D, zew i L’Aeq N, zew, należy wyznaczyć dla tych samych przedziałów 

czasu. Biorąc pod uwagę dane o rozkładzie dobowym natężenia ruchu na przedmiotowej 

drodze należy przyjąć, że rozkład ten jest równomierny. Z podstawowych zależności wynika 

wtedy, że poziomy L’Aeq D, zew i L’Aeq N, zew są równe miarodajnym poziomom hałasu 

zewnętrznego dla przedziałów odpowiednio 16 godzin pory dziennej i 8 godzin pory nocnej, 

z uwzględnieniem wszystkich dni w roku. Należy zaznaczyć, że w związku z wykonywaniem 

prognoz hałasu pochodzącego od drogi z uwzględnieniem średniego rocznego ruchu, wyniki 
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otrzymane na elewacjach budynków są wartościami długookresowymi tj. uwzględniają 

wszystkie dni w roku. 

Poziom hałasu w pomieszczeniach wewnątrz budynku wyznacza się z zależności  

(PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem w budynkach. 

Część 3: Wymagania dotyczące izolacyjności akustycznej przegród w budynkach 

i elementów budowlanych): 

 

gdzie:  

 R'A2 oznacza wypadkową izolacyjność akustyczną właściwą fasady 

(z uwzględnieniem widmowego wskaźnika adaptacyjnego dla hałasu 

komunikacyjnego Ctr i przenoszenia bocznego K, tj. R’A2 = R’w + Ctr, a R’w 

= Rw – K), z uwzględnieniem części pełnej i okna, zdefiniowaną w PN-EN ISO 

717-1:2013-08 (Akustyka. Ocena izolacyjności akustycznej w budynkach 

i izolacyjności akustycznej elementów budowlanych. Izolacyjność od 

dźwięków powietrznych), 

 S [m2] to całkowite pole powierzchni fasady (część pełna + okno) od strony 

pomieszczenia, 

 A [m2] oznacza chłonność akustyczną pomieszczenia mieszkalnego. 

Ocenę poziomu dźwięku w pomieszczeniu przeprowadzono metodą obliczeniową, 

przyjmując typowe materiały budowlane, stosowane dla analizowanej klasy budynków. 

W fasadach uwzględniono występowanie okien zawierających szyby zespolone, o średnim 

stopniu zużycia i prawidłowym montażu. Ustalono przeciętną wartość składnika 10*lg(S/A) 

wynoszącą -2 dB. Wypadkowa izolacyjność akustyczna fasady, wyznaczona dla typowych 

materiałów budowlanych przy ww. powierzchniach elementów wynosi ok. R'A2 = 37,5 dB.  

Przyjmując chłonność akustyczną umeblowanego pokoju na standardowym poziomie 

ok. A = 30 m2, z powyższego wzoru otrzymamy, że: 

L' Aeqwew = L' Aeqzew - 36,5 [dB]. 

Należy zaznaczyć, że biorąc pod uwagę przyjęte powyżej założenia, dopuszczalne 

poziomy hałasu wewnątrz tych pomieszczeń nie będą przekroczone. 

 

6.2 Środowisko gruntowo-wodne 

6.2.1 Faza realizacji 

W celu ochrony środowiska gruntowo – wodnego, na etapie realizacji inwestycji 

podjęte zostaną następujące działania: 

− zostanie zapewnione oszczędne korzystanie z terenu poprzez ograniczanie 

powierzchni przeznaczonych pod zaplecze budowy, miejsca gromadzenia odpadów 

i materiałów, 

− zaplecze budowy, bazy materiałowe, miejsca składowania odpadów oraz parkingi 

sprzętu i maszyn w pierwszej kolejności zostaną zlokalizowane na terenach 

o istniejącym podłożu utwardzonym. Teren zaplecza budowy, bazy materiałowej 

oraz paliwowej będzie uszczelniony,  

− zaplecze budowy w części przeznaczonej dla składowania materiałów innych niż 

kruszywa i niezanieczyszczone masy ziemne, odpadów (w tym niebezpiecznych) 

,3lg10L L 2zew,Aeqwew,Aeq +
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oraz parkingi maszyn i sprzętu budowlanego będą utwardzone i zorganizowane 

w taki sposób, aby zapobiec ewentualnym wyciekom zanieczyszczeń do gruntu,  

− zaplecza budowy zostaną wyposażone w pomieszczenia socjalno – bytowe, w tym 

sanitariaty,  

− wszelkie prace prowadzone będą przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu, 

eksploatowanego i konserwowanego w sposób prawidłowy, 

− plac budowy oraz zaplecze budowy wyposażone zostaną w sorbenty do 

unieszkodliwiania substancji toksycznych, zwłaszcza ropopochodnych (np. paliw, 

smarów) i syntetycznych (np.: olejów). W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia 

gruntu ww. substancjami, zostanie on niezwłocznie zebrany i przekazany do 

utylizacji podmiotowi posiadającemu stosowne uprawnienia w tym zakresie. 

Substancje ropopochodne z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych zostaną 

zebrane przy użyciu odpowiednich sorbentów i przekazane do utylizacji 

jw. Użytkowane maszyny, sprzęt budowlany i transportowy zostaną również 

zabezpieczone przed wyciekiem paliw i olejów, 

− tankowanie pojazdów i maszyn w fazie realizacji przeprowadzane będzie 

w miejscach i za pomocą sprzętu do tego przystosowanych, wg obowiązujących 

przepisów - dotyczy to maszyn i pojazdów używanych na budowie, które nie są 

dopuszczone do ruchu drogowego i nie mogą się przemieszczać drogami 

publicznymi. Maszyny te to np.: wozidła do gruntu, maszyny do stabilizacji gruntu 

oraz koparki i spycharki na podwoziu gąsienicowym. Ww. maszyny i pojazdy 

przywożone są na teren budowy i poruszają się tylko na budowie. Nie mogą więc 

poruszać się poza plac budowy na stacje tankowania. Dla takich maszyn i pojazdów 

zostaną zorganizowane stacje tankowania na terenie budowy i dostarczone do nich 

paliwo. 

− wykonawca nie będzie lokalizował zaplecza budowy, baz materiałowych, miejsc 

składowania odpadów oraz parkingu sprzętu i maszyn na: terenach zalesionych, na 

terenie siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, na terenie stanowisk i siedlisk 

gatunków chronionych, w sąsiedztwie rzek, w sąsiedztwie zabudowań 

podlegających ochronie akustycznej (Tab. 6.8). Wyjątek stanowią tu tymczasowe 

niewielkie bazy materiałowe, niezbędne do zapewnienia możliwość realizacji 

obiektów na ciekach i rowach melioracyjnych, które mogą funkcjonować w pobliżu 

cieków i rowów melioracyjnych. Bazy te nie będą jednak lokalizowane poza 

planowanym pasem drogowym i zapewniać będą jedynie możliwość sprawnego 

i możliwie szybkiego przeprowadzenia wszystkich prac związanych z realizacją 

obiektów na ciekach i rowach melioracyjnych. Dzięki nim możliwe będzie skrócenie 

do niezbędnego minimum czasu potrzebnego na wykonanie przedmiotowych 

obiektów, co z kolei pozwoli skrócić czas występowania oddziaływań na środowisko 

związanych z prowadzeniem prac budowlanych. Na ww. bazach będą jedynie 

składowane materiały budowlane na bieżąco wykorzystywane przy pracach 

związanych z wykonaniem konkretnego obiektu (nie dopuszcza się składowania na 

tego typu bazach odpadów niebezpiecznych i materiałów budowlanych mogących 

zagrażać środowisku gruntowo-wodnemu). Okres funkcjonowania tego typu baz 

zostanie ograniczony do niezbędnego minimum. Jednocześnie w przypadku ryzyka 

wystąpienia wysokich stanów wód w cieku lub rowie melioracyjnym, zagrażającego 

zalaniem ww. baz, Wykonawca wyprzedzająco dokona ich przeniesienia 

w bezpieczne miejsce. 

− prace przy realizacji obiektów mostowych wykonywane będą w możliwie 

najkrótszym czasie. Prace te będą prowadzone w sposób zabezpieczający przed 
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erozją powierzchniową i wypłukiwaniem drobnej frakcji tworzącej zawiesiny do 

cieków wodnych (umocnienie skarp i obsianie trawą), 

− po zakończeniu prac budowlanych teren zaplecza budowy zostanie uporządkowany 

i przywrócony do „stanu poprzedniego” oraz obsiany rodzimymi gatunkami traw, 

typowymi dla siedlisk z danego terenu. 

W poniższej tabeli zestawiono odcinki poszczególnych wariantów obwodnicy, na 

których nie należy lokalizować głównych zapleczy budowy, baz sprzętowych 

i materiałowych. 

Tab. 6.8 Odcinki, na których nie należy lokalizować głównych zapleczy budowy, baz 

sprzętowych i materiałowych 

Wariant Kilometraż 

W1 0+000 - 0+156 

W1 2+328 - 3+099 

W1 4+701 - 5+452 

W1 5+699 - 5+948 

W1 6+999 - 9+402 

W1 11+301 - 11+901 

W1 12+603 - 12+741 

W34 0+000 - 0+099 

W34 1+499 - 3+152 

W34 5+219 - 5+500 

W34 5+953 - 6+251 

W34 8+402 - 8+652 

W34 9+000 - 9+700 

W34 10+900 - 11+301 

W34 12+201 - 12+502 

W34 13+200 - 13+401 

W34 13+401 - 13+749 

W5 0+000 - 0+344 

W5 0+952 - 4+664 

W5 6+024 - 6+301 

W5 6+498 - 6+700 

W5 7+299 - 7+702 

W5 10+754 - 11+349 

W5 12+301 - 12+701 

W5 13+518 - 13+819 

W5 14+500 - 14+695 

Przy zachowaniu odpowiednich działań w fazie realizacji inwestycji, polegających na: 

• odpowiedniej lokalizacji i organizacji zaplecza budowy – musi ona zostać 

wyposażona w systemy odbioru i odprowadzania ścieków bytowych, 

• odpowiednim stanie technicznym sprzętu budowlanego, 

• ograniczeniu szerokości pasa zajętego pod plac budowy do minimum, 

• zachowaniu wszelkich środków ostrożności zapobiegających przedostaniu się 

związków ropopochodnych do środowiska gruntowo – wodnego, 

• sukcesywnym usuwaniu z terenu robót odpadów, 

oraz przy zapobieganiu wymienionym niżej sytuacjom: 
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• nieodpowiedniego składowania materiałów budowlanych oraz materiałów 

stosowanych w pracach nawierzchniowych, wykończeniowych, 

• niewłaściwej lokalizacji zaplecza budowy bądź nieodpowiednio 

zorganizowanego zaplecza sanitarnego itp., 

• nieodpowiedniego składowania odpadów, 

• zanieczyszczenia wód substancjami chemicznymi (w szczególności 

ropopochodnymi) wyciekającymi z maszyn, np. w wyniku awarii, 

przeciwdziałanie ryzyku zanieczyszczenia środowiska gruntowego oraz wód 

powierzchniowych i podziemnych powinno zostać osiągnięte. 

Zaplecza budowy należy wyposażyć w tzw. apteczkę ekologiczną zawierającą 

odpowiednie środki w postaci mat sorpcyjnych, sorbentów zaporowych bądź też w postaci 

sypkiej (istotne jest stosowanie sorbentów cięższych, które są mniej wrażliwe na 

podmuchy wiatru). Stosowane produkty powinny się charakteryzować możliwie dużą 

chłonnością, co przyczyni się również do minimalizacji ilości powstających odpadów. 

(Zgodnie z ustawą o odpadach każdy sorbent po nasączeniu substancją niebezpieczną jest 

odpadem niebezpiecznym i należy postępować z nim jak z pochłoniętym medium.) 

Przewiduje się następujące działania minimalizujące wpływ robót budowlanych 

związanych z realizacją obiektów inżynierskich na cieki: 

• prowadzenie robót pod nadzorem przyrodniczym, 

• zachowanie ciągłości hydrologicznej w trakcie robót, 

• prowadzenie robót w okresie roku charakteryzującym się stanami 

niżówkowymi (późne lato- jesień, wrzesień -październik), 

• ograniczenie ingerencji w koryta rzek do niezbędnego minimum, 

• budowę mostów i przepustów należy przeprowadzić: 

o w sposób eliminujący lub ograniczający do niezbędnego minimum 

ingerencję w elementy biologiczne, hydromorfologiczne 

i fizykochemiczne wód cieków, 

o w sposób ograniczający do niezbędnego minimum wprowadzanie 

w koryto cieków ciężkiego sprzętu i prowadzenie prac w korycie 

w okresie niskich stanów wód, jeżeli jest to możliwe, 

• w trakcie przygotowania i realizacji inwestycji zapewnione zostanie 

oszczędne korzystanie z terenu, 

• zapewniona zostanie właściwa organizacja placu budowy z zapleczem 

socjalnym, tak aby nie doszło do skażeń i zanieczyszczeń w środowisku, 

• w fazie robót budowlanych związanych z robotami ziemnymi zapewnione 

zostanie zabezpieczenie cieku przed zamulaniem wskutek długotrwałej, 

zwiększonej ilości zanieczyszczeń, w szczególności przed zanieczyszczeniami 

wypłukiwanymi z materiałów rozbiórkowych i stosowanych do budowy lub 

wprowadzaniem dużych ilości zawiesin, substancji organicznych oraz 

zanieczyszczeń ropopochodnych związanych z pracą sprzętu budowlanego 

i środków transportu, osiągnie się to poprzez ograniczenie czasu 

prowadzenia robót do niezbędnego minimum oraz właściwą organizację 

pracy, 
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• powstające odpady będą bezpiecznie usuwane i magazynowane poza 

obszarem koryta rzeki, w taki sposób, aby nie były źródłem zanieczyszczenia 

środowiska lub powstania szkód, 

• materiały budowlane będą bezpiecznie magazynowane poza obszarem 

koryta rzeki, w taki sposób, aby nie były źródłem zanieczyszczenia 

środowiska lub powstania szkód, 

• terenu inwestycji zostanie uporządkowany po zakończeniu robót. 

Na zapleczu budowy powstawać będą ścieki bytowo-gospodarcze, które 

odprowadzane będą do przewoźnych sanitariatów, a następnie wywiezione przez 

uprawnione jednostki do oczyszczalni ścieków. 

 

6.2.2 Faza eksploatacji 

Ochrona wód powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji możliwa 

będzie poprzez wykonanie systemu odwodnienia drogi omówionego w Rozdziale 2.2.3. 

Zarówno stężenie zawiesin ogólnych oraz węglowodorów ropopochodnych w wodach 

opadowych i roztopowych z systemu odwodnienia projektowanej drogi odprowadzanych do 

środowiska nie przekroczą wartości dopuszczalnych przepisami. Nie zakłada się zatem 

stosowania osadników i separatorów węglowodorów ropopochodnych, chyba że 

konieczność ich stosowania wyniknie z zaleceń zarządców odbiorników wód opadowych.  

W celu minimalizacji oddziaływania inwestycji na środowisko gruntowo-wodne, 

w fazie eksploatacji projektu należy zapewnić sprawność funkcjonowania systemu 

odwadniania, tj. utrzymywać drożność drenażu, studzienek i innych urządzeń 

kanalizacyjnych oraz dokonywać systematycznych przeglądów urządzeń odwadniających. 

Podjęcie ww. działań pozwoli na to, by wody opadowe i roztopowe odprowadzane do 

środowiska z projektowanej drogi spełniały wymagania Rozporządzenia Ministra 

Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji 

szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy 

wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych 

lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311), a ich 

parametry nie przekroczą: 

− zawiesiny ogólnej 100mg/l (100g/m3), 

− węglowodorów ropopochodnych 15 mg/l (15 g/m3). 

 

6.3 Środowisko przyrodnicze 

6.3.1 Faza realizacji 

Działania minimalizujące wpływ inwestycji na szatę roślinną 

Z fazą realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia związane jest ryzyko uszkodzeń 

systemu korzeniowego oraz kory drzew i krzewów rosnących w bezpośrednim sąsiedztwie 

pasa budowy. Szczególną uwagę trzeba zwrócić na drzewa nieprzeznaczone do usunięcia, 

które rosną w bezpośrednim sąsiedztwie pasa budowy. Prace należy prowadzić tak, aby 

nie spowodować ich uszkodzenia, zwłaszcza otarć kory i uszkodzeń systemu korzeniowego. 
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Ochrona pni drzew 

Najlepszym sposobem ochrony jest wygrodzenie powierzchni zlokalizowanej 

w odległości minimum 1 m od pnia drzewa. Jeżeli takie rozwiązanie jest niemożliwe, należy 

zastosować specjalne osłony dla poszczególnych drzew.  

W przypadku narażenia pni drzew na uszkodzenia mechaniczne zostaną one 

zabezpieczone poprzez owinięcie na wysokość co najmniej 1,5 m wysokości pnia drzewa 

np. matami ze słomy. Dodatkowo, od strony szczególnego zagrożenia uszkodzeniami pnie 

drzew zostaną oszalowane deskami.  

Stosując oszalowanie częściowe lub całkowite z desek wokół pni drzew, należy 

pamiętać, by: 

− wysokość oszalowania wynosiła min. 160 cm. Najkorzystniej jest, gdy osłona taka 

sięga do wysokości pierwszych gałęzi, czyli około 2 m, 

− dolna część desek opierała się na podłożu (była lekko wkopana). Jeśli jest to 

niemożliwe (np. przez tzw. nabiegi korzeniowe), należy deski obsypać ziemią lub 

zastosować dodatkową opaskę z drutu, 

− oszalowanie całkowite lub częściowe pnia drzewa powinno być przymocowane 

opaskami z drutu lub specjalnej taśmy stalowej, należy je stosować w odległości co 

40-60cm, czyli minimum trzy na pniu, 

− w przypadku zwartych skupin drzew i krzewów dopuszcza się wygrodzenie terenu, 

wyznaczonego przez rzut ich korony, 

− w przypadku kolizji koron drzew z pracującym sprzętem należy zastosować 

podwiązywanie gałęzi lub inną metodę ochrony np. osiatkowanie. Sposób ochrony 

koron powinien być indywidualnie dostosowany do konkretnych potrzeb i sytuacji, 

− w zasięgu strefy korzeniowej i rzutów koron drzew nie wolno składować żadnych 

materiałów ziemnych, materiałów budowlanych ani instalować maszyn 

budowlanych. Materiały takie jak: cement, kruszywa, paliwa, lepiszcze itp. należy 

składować w odległości co najmniej 10 m od pni drzew. 
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Fot. 6-1 Przykładowy sposób ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi 

Ochrona korzeni drew 

W przypadku zbliżenia się prac budowlanych do stref korzeniowych drzew 

niepodlegających wycince należy zadbać o ich strefę korzeniową poprzez umożliwienie 

korzeniom poboru wody i soli mineralnych oraz dostęp do powietrza. Należy chronić bryły 

korzeniowe drzew przed mechanicznym uszkodzeniem, przesychaniem i niską 

temperaturą. Należy zadbać o to, aby korzenie były odsłonięte możliwie jak najkrócej, aby 

nie dopuścić do ich przesuszenia. Jeżeli wykopy nie zostaną zakryte tego samego dnia 

(oraz w czasie upałów) trzeba bryłę korzeniową osłonić matami z geowłókniny lub juty. 

Jeżeli dojdzie do uszkodzenia korzeni, powinny one być przycięte do miejsca zdrowego pod 

kątem prostym do ich osi w celu ograniczenia rozmiaru ran. Każdego cięcia należy 

dokonywać ostrym i zdezynfekowanym narzędziem, najlepiej piłą ręczną lub sekatorem 

(z powodu trudności sterylizowania pił spalinowych).  

Ochrona koron drzew 

W przypadku kolizji gałęzi drzew z prowadzonymi pracami budowlanymi zasięg 

korony drzewa można nieco ograniczyć poprzez podwiązanie dolnych gałęzi ku górze za 

pomocą szerokiej taśmy ogrodniczej. 

Jeżeli okaże się niezbędne obcięcie niektórych gałęzi, skalę takich działań należy 

ograniczyć do minimum, a także należy używać ostrych, zdezynfekowanych narzędzi, 

najlepiej sekatora lub piły ręcznej. Cięcie powinno odbywać się zgodnie z zaleceniami 
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nadzoru przyrodniczego, a pozostawiona rana powinna mieć gładką powierzchnię bez 

postrzępionych brzegów. Dopuszczalne jest wykonanie cięć redukcyjnych rozmiary korony 

przez specjalistę - arborystę zgodnie z normami obowiązującymi w chirurgii drzew, 

Zaplecze budowy oraz baza materiałowa będą lokalizowane poza chronionymi 

siedliskami przyrodniczymi oraz poza stanowiskami i siedliskami chronionych gatunków 

roślin i zwierząt. Także drogi techniczne i dojazdowe będą lokalizowane poza ww. 

obszarami. Zaplecza budowy i baza materiałowa zostaną także odpowiednio uszczelnione 

(zabezpieczone); należy również zapewnić łatwą dostępność sorbentów do 

unieszkodliwiania substancji toksycznych, zwłaszcza ropopochodnych (np. paliw, smarów) 

i syntetycznych (np.: olejów). 

Zajętość terenów pod zaplecza budowy powinna zostać ograniczona do niezbędnego 

minimum. Prace, w tym urządzanie zapleczy budowy i dróg technicznych i dojazdowych, 

będą prowadzone tylko w pasie drogowym. Podczas tych prac ulegną zniszczeniu chronione 

siedliska przyrodnicze, na zniszczenie których uzyskana zostanie decyzja derogacyjna. 

Zdjęty humus będzie składowany na pryzmach i zostanie wykorzystany do 

rekultywacji terenu. 

W celu zabezpieczenia na etapie prac budowlanych zinwentaryzowanych siedlisk 

przyrodniczych z Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej oraz pozostałe części płatów siedlisk 

przyrodniczych i stanowisk, która nie znajdują się w granicach planowanego pasa 

drogowego i nie ulegną bezpośredniemu zniszczeniu należy wygrodzić od strony 

prowadzonych prac budowlanych. Wygrodzenie powinno być wyraźnie widoczne w terenie, 

aby zapobiegać nieumyślnemu naruszeniu tych siedlisk. Tak samo należy postąpić 

w przypadku siedlisk zlokalizowanych w bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji. 

Działania minimalizujące wpływ inwestycji na bezkręgowce 

Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz umyślnego zabijania dziko 

występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, innych schronień i miejsc rozrodu 

bez uprzedniej zgody RDOŚ na wykonanie powyższych czynności. 

W celu minimalizacji oddziaływania na owady, na obszarze inwestycji w trakcie 

realizacji zalecane jest zastosowanie oświetlenia sodowego, które daje tzw. „ciepłe” widmo 

świetlne lub oświetlenie LED, ograniczające przywabianie owadów nocą. Ponadto należy 

zastosować szczelne obudowy lamp na placach budowy, w bazach materiałowych i parkach 

maszynowych, które uniemożliwiać będą owadom kontakt z rozżarzoną żarówką. 

W ramach działań zapobiegawczych prace związane z usuwaniem wierzchniej 

warstwy podłoża należy wykonać w miarę możliwości w okresie jesienno-zimowym tj. od 

15 października do końca marca w celu ograniczenia śmiertelności owadów żerujących 

i przystępujących do rozrodu na roślinach 

W przypadku niszczenia innych siedlisk oraz przypadkowego zabijania chronionych 

gatunków bezkręgowców w obrębie pasa jezdni, na którym realizowane będą prace 

budowlane, do Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska złożony zostanie 

wniosek o derogacje w tym zakresie. 

 

Działania minimalizujące wpływ inwestycji na herpetofaunę 

W trakcie prac ziemnych prowadzonych w okresie aktywności herpetofauny tj. od 

ok. połowy lutego do ok. połowy października, głębokie wykopy będą zabezpieczone 
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płotkami lub szczelnymi przykryciami zapobiegającymi wpadaniu herpetofauny oraz innych 

drobnych zwierząt do wykopów lub zastosowane zostaną rozwiązania umożliwiające 

samodzielne wydostanie się z pułapki (np. pochylnie, wypłaszczenia). W przypadku braku 

możliwości zabezpieczenia wykopów takimi ogrodzeniami, dopuszcza się ich kontrolę przez 

nadzór herpetologiczny pod kątem obecności w nich herpetofauny. Zaleca się ich kontrolę 

codziennie rano przed rozpoczęciem robót oraz pod koniec dnia po zakończeniu prac, 

a także dodatkowo przed zasypaniem wykopów. W przypadku stwierdzenia ich obecności 

zostaną one odłowione i przeniesione na stanowiska zastępcze znajdujące się poza 

obszarem inwestycji. 

Wykopy liniowe powinny być realizowane na możliwie krótkich odcinkach i szybko 

zasypywane. Przed zasypaniem dna i ściany wykopów należy sprawdzić pod katem 

obecności w nich zwierząt. 

Zaplecza budowy i drogi techniczne będą w miarę możliwości zlokalizowane poza 

siedliskami rozrodczymi płazów. 

Otwarte wykopy należy zabezpieczyć przed przedostaniem się do nich drobnych 

zwierząt (kręgowców) przez ich możliwie szybkie zasypywane oraz przykrywanie wykopów 

niezasypywanych po ukończeniu pracy zmiany roboczej takimi materiałami jak: plandeki, 

deski, płyty wiórowe itp. Ponadto wykopy powinny być regularnie kontrolowane pod kątem 

obecności w nich zwierząt.  

W związku z faktem, iż wyniki inwentaryzacji wskazują na występowanie 

w sąsiedztwie przedsięwzięcia stanowisk płazów, w tym stanowisk rozrodczych, wskazuje 

się na konieczność wykonania zabezpieczeń ograniczających dyspersję płazów na teren 

budowy. Lokalizacja ww. zabezpieczeń w oparciu o aktualne dane terenowe i bieżące 

obserwacje w terenie dotyczące aktywności poszczególnych gatunków w otoczeniu drogi 

powinna zostać wskazana przez nadzór przyrodniczy. Tymczasowe ogrodzenia obszaru 

prowadzenia robót powinny posiadać następujące parametry i rozwiązania: 

• wymiary minimalne:  

o wysokość części nadziemnej – 50 cm, 

o głębokość zakopania w gruncie – min. 10 cm, 

• odgięcie górnej krawędzi na zewnątrz drogi (w kierunku otaczającego 

terenu) pod kątem 45-90°, tworząc daszek (przewieszkę) o długości min. 10 

cm; 

• ogrodzenie powinno być wykonane w taki sposób, aby uniemożliwić płazom 

przekraczanie dołem (poniżej dolnej krawędzi), jak również wspinanie się 

i przechodzenie górą; 

• ogrodzenie musi umożliwiać odpowiedni i trwały naciąg i być wykonane 

z trwałych materiałów; 

• ogrodzenie należy wesprzeć na słupkach długości 100-120 cm; 

• należy zwrócić szczególna uwagę na staranne i szczelne wykonanie łączenia 

sąsiednich pasów materiału oraz zachowanie szczelności przy powierzchni 

gruntu; 

• zakończenia ogrodzeń muszą posiadać „zawrotki” w kształcie litery U; 

końcowe odcinki ogrodzeń (o długości 5 m) powinny przebiegać pod kątem 

prostym do pasa drogi/granicy obszaru budowy. 
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Ww. ogrodzenie wykonane zostanie pod kontrolą nadzoru herpetologicznego przed 

rozpoczęciem robót ziemnych i przed okresem sezonowej aktywności płazów – tj. do 15.02 

(jeżeli wystąpią korzystne warunki do rozpoczęcia wczesnych migracji) a najpóźniej do 

10.03 – w przypadku typowych, przeciętnych warunków pogodowych. Ogrodzenia muszą 

pozostać funkcjonalne do 15.10 każdego roku, po tym okresie można je zdemontować lub 

pozostawić na okres zimowy. W przypadku pozostawienia ogrodzeń, przed rozpoczęciem 

migracji wiosennych (do 15.02, a w przypadku zalegania pokrywy śnieżnej, bezpośrednio 

po stopnieniu) należy dokonać kontroli szczelności ogrodzeń z usunięciem wszelkich 

uszkodzeń i nieszczelności. 

Likwidację zbiorników wodnych, będących siedliskiem płazów należy przeprowadzić 

o ile to możliwe poza ich sezonem rozrodczym i lęgowym, tj. poza okresem 16 marca – 31 

sierpnia. Możliwa jest likwidacja siedliska płazów podczas ww. okresu, o ile poprzedzona 

będzie ona bezpośrednią kontrolą likwidowanego siedliska przez nadzór przyrodniczy, 

w wyniku której stwierdzone zostanie, że likwidacja nie zagraża płazom lub możliwe jest 

ich bezpieczne przeniesienie na stanowisko zastępcze. Niezależnie od terminu likwidacji 

siedliska płazów, powinna być ona prowadzona przy obecności i wedle zaleceń nadzoru 

przyrodniczego 

Przy likwidacji zbiorników wodnych, prace należy rozpocząć od stopniowego 

obniżenia lustra wody. Po obniżeniu poziomu wody do wskazanego przez nadzór 

przyrodniczy należy przeszukać dno za pomocą siatki czerpakowej. Po zakończeniu odłowu 

można zacząć zasypywać staw jednostronnym frontem roboczym, pozwalając zwierzętom 

na ewentualną ucieczkę. W tym okresie należy kontynuować odłów i przesiedlenia 

pozostałych osobników. 

Zadaniem nadzoru herpetologicznego będzie również będzie stałe doglądanie terenu 

w okresie wegetacyjnym następującym po zlikwidowaniu zbiornika, w ramach monitoringu 

przyrodniczego. Konieczne są kontrole herpetologiczne - płazy mogą się schodzić w miejsce 

nieistniejącego zbiornika. W przypadku ich obecności należy przenieść je do siedlisk 

zastępczych nie objętych inwestycją, gdzie aktualna inwentaryzacja przyrodnicza 

stwierdziła ich obecność (zgodnie ze stosownymi zezwoleniami). 

W związku z realizacją inwestycji w granicach linii rozgraniczających, a więc w kolizji 

z terenem przedsięwzięcia znajdą się w: 

- wariancie W1 - dwa siedliska płazów – siedlisko w km ok. 7+737-7+946 jednie 

w ok. 3% znajduje się w granicach przedsięwzięcia, oddziaływanie na to 

siedlisko nie będzie więc znaczące – pozostała część siedliska zostanie 

zachowana i tak jak dotychczas będzie stanowić miejsce bytowania płazów. 

Siedlisko to znajduje się w dolinie rzeki Mrożyca, gdzie znajdują się liczne inne 

siedliska płazów. Siedlisko w km ok. 11+727-11+778 zostanie zniszczone w ok. 

84%.  

- wariancie W3/4 – trzy siedliska płazów. Siedliska w km ok. 9+081-9+106 i w km 

9+503 -9+547 zostaną zniszczone jedynie w ok. 7%, oddziaływanie na te 

siedliska nie będzie więc znaczące – pozostała część siedlisk zostanie zachowana 

i tak jak dotychczas będzie stanowić miejsce bytowania płazów.  Są to zbiorniki 

znajdujące się w sąsiedztwie zabudowań gospodarskich i mieszkalnych. 

Siedlisko usytuowane w km 11+028-11+142 jednie w ok. 8% znajduje się 

w granicach przedsięwzięcia, oddziaływanie na to siedlisko nie będzie więc 

znaczące – pozostała część siedliska zostanie zachowana i tak jak dotychczas 

będzie stanowić miejsce bytowania płazów. Jest to śródpolny zbiornik wodny. 
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- wariancie W5 – dwa siedliska płazów. Obydwa siedliska (w km ok. 10+834- 

km10+877 oraz w km. ok. 10+881-km10+913) znajdują się w sąsiedztwie rowu 

melioracyjnego. Jedno z siedlisk zostanie zniszczone w 100% (położone 

w km ok. 10+834- km10+877), a drugie jedynie w ok. 2% (pozostała część 

siedliska zostanie zachowana i tak jak dotychczas będzie stanowić miejsce 

bytowania płazów).  

Mając na uwadze wyżej wskazaną niewielką skalę zniszczeń siedlisk płazów oraz 

fakt, iż wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wskazują, że na obszarze objętym analizą 

zidentyfikowano szereg zbiorników wodnych i siedlisk występowania i rozrodu płazów, 

stwierdza się, że niszczenie siedlisk płazów nie wymaga podjęcia działań 

kompensacyjnych. Płazy albo pozostaną w pozostałej, niezniszczonej części siedliska, albo 

przemieszczą się na siedliska znajdujące się w sąsiedztwie tego podlagającego częściowej 

likwidacji. 

 

Działania minimalizujące wpływ inwestycji na ornitofaunę 

Wycinkę drzew i krzewów kolidujących z realizacją planowanego przedsięwzięcia 

należy prowadzić poza głównym okresem lęgowym ptaków, przypadającym w terminie od 

1 marca do 31 sierpnia. Dopuszcza się przeprowadzenie wycinki w okresie lęgowym, lecz 

po uprzednim potwierdzeniu przez specjalistę ornitologa braku lęgów gatunków 

chronionych. Kontrolę zajęcia siedlisk przeprowadzić należy nie wcześniej niż 10 dni przed 

rozpoczęciem prac. W przypadku wykrycia lęgów gatunków chronionych należy zaprzestać 

wycinki do czasu stwierdzenia przez nadzór ornitologiczny wyprowadzenia młodych 

z gniazda. Ww. wycinka będzie ograniczona do niezbędnego minimum. 
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Działania minimalizujące wpływ inwestycji na teriofaunę 

Na etapie realizacji może dojść do płoszenia zwierząt, niemniej jednak będą to 

działania krótkotrwałe i przemijające.  

Nietoperze 

Przed rozpoczęciem prac budowlanych czy też wyburzeniowych potencjalne 

zimowisko nietoperzy w Przecławiu zostanie skontrolowane przez chiropterologa. 

Nadzór przyrodniczy 

Na etapie budowy należy prowadzić nadzór przyrodniczy. Celem nadzoru 

przyrodniczego powinno być zapewnienie ciągłości prac przy jednoczesnym zapobieganiu 

zagrożeniom dla roślin i zwierząt, zwłaszcza ich uśmierceniu w trakcie robót. 

W szczególności nadzór przyrodniczy winien obejmować kontrolę poprawności sposobu 

prowadzenia prac budowlanych, ich zgodności z zaleceniami decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach, nadzór nad bezpieczeństwem wód powierzchniowych przy 

magazynowaniu materiałów budowlanych oraz eksploatacji urządzeń budowlanych 

w sposób niezagrażający środowisku, a także nadzór nad pracami niedopuszczającymi do 

zamulania wód powierzchniowych.  

Nadzór powinien kontrolować prace ze szczególnym uwzględnieniem prac 

związanych z wycinką drzew, prac związanych z rozmieszczeniem bazy materiałowo-

sprzętowej jak również siedlisk przyrodniczych i konieczności wskazania terminu oraz 

sposobu prowadzenia tych prac w odniesieniu do walorów przyrodniczych obszaru 

inwestycyjnego. 

Nadzorem przyrodniczym należy objąć cały obszar oddziaływania planowanych 

zamierzeń inwestycyjnych tj. należy go prowadzić w obszarze inwestycji oraz jego 

sąsiedztwie narażonym na ewentualne negatywne oddziaływania związane z rozbudową 

drogi i obiektów towarzyszących. Przyjmuje się, że obszar podlegający kontroli obejmuje 

co najmniej teren przeznaczony pod realizację inwestycji, ograniczony liniami 

rozgraniczającymi, na którym zlokalizowane będą bazy materiałowo-sprzętowe i zaplecza 

budowy.  

Dodatkowym obowiązkiem nadzoru przyrodniczego będzie wytypowanie lokalizacji 

i wykonanie płotków herpetologicznych wykonanych tylko na czas prowadzenia robót 

celem zapobiegnięcia przedostania się osobników herpetofauny na obszar budowy. 

Preferowana wstępna lokalizacja płotków stanowią zinwentaryzowane siedliska 

herpetofauny, lecz do obowiązków nadzoru będzie należeć również kontrola terenu pod 

kątem wystąpienia nowych stanowisk w tym kontrola powstających w trakcie robót 

wykopów. 

Działania ekspertów prowadzone w ramach nadzoru przyrodniczego mają na celu 

zapewnienie zgodności realizacji inwestycji z wymaganiami ochrony przyrody 

wynikającymi z obowiązujących aktów prawnych. Powołany nadzór przyrodniczy jest także 

zobowiązany do szybkiego i odpowiedniego reagowania w przypadku zaistnienia 

zagrożenia dla środowiska przyrodniczego, nieprzewidywalnego na etapie oceny 

oddziaływania inwestycji na środowisko. 

Do obowiązków nadzoru przyrodniczego należy pozyskanie wszelkich niezbędnych 

zezwoleń odpowiednich Organów, jeśli są wymagane - uzyskanie decyzji zezwalających na 

wykonywanie czynności zabronionych w stosunku do chronionych gatunków roślin, 

grzybów i zwierząt oraz w razie potrzeby w obszarach prawnie chronionych. Harmonogram 
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realizacji prac nadzoru przyrodniczego (terminy, pory dnia, częstotliwość kontroli) 

powinien uwzględniać fenologię i aktywność dobową poszczególnych elementów 

środowiska.  

Nadzór przyrodniczy powinien obejmować specjalistów z dziedzin: herpetologii, 

ornitologii ora chiropterologii. 

Nadzór herpetologiczny: 

Do obowiązków nadzoru herpetologicznego będzie należało: 

• nadzór nad pracami związanymi z przemieszczaniem płazów i zapewnieniem 

zastępczych miejsc bytowania; 

• nadzór nad likwidacją zbiorników wodnych; 

• wyznaczenie i kontrola tymczasowych wygrodzeń herpetologicznych; 

• kontrola wykopów oraz innych elementów na terenie inwestycji mogących 

stanowić pułapki pod kątem obecności w nich herpetofauny. 

Nadzór ornitologiczny 

Do obowiązków nadzoru ornitologicznego będzie należała kontrola siedlisk 

gatunków ptaków na obecność lęgów, w przypadku wycinki w okresie lęgowym. Kontrolę 

zajęcia siedlisk przeprowadzić należy nie wcześniej niż 10 dni przed rozpoczęciem prac. 

W przypadku wykrycia lęgów gatunków chronionych należy zaprzestać wycinki do czasu 

stwierdzenia przez nadzór ornitologiczny wyprowadzenia młodych z gniazda.  

Specjalista ornitolog na bieżąco będzie dokonywał oględzin terenu pod kątem 

występowania gatunków objętych ochroną i ich siedlisk, wskazując m.in. odpowiednie 

terminy wykonywania prac budowlanych na określonych powierzchniach w celu 

przeciwdziałania naruszeniu zakazów obowiązujących względem gatunków chronionych. 

Nadzór chiropterologiczny 

Do obowiązków nadzoru chiropterologicznego należeć będzie kontrola drzew 

przeznaczonych do wycinki oraz budynków przeznaczonych do wyburzeń na obecność 

nietoperzy. 

 

6.3.2 Faza eksploatacji 

W związku z faktem, iż oddziaływanie na zwierzęta na tym etapie wynikać będzie 

z efektu bariery, jaki stanowić będzie obwodnica Brzezin, zaprojektowano przejścia dla 

zwierząt, które umożliwią swobodną migrację w poprzek drogi. Lokalizacja i parametry 

przejść dla zwierząt zostały wyznaczone mając na uwadze: gatunki zwierząt, jakim mają 

służyć, uwarunkowania przyrodnicze, terenowe i wymagania projektowe. W wyznaczaniu 

parametrów przejść oparto się m.in. na publikacji „Poradnik projektowania przejść dla 

zwierząt i działań ograniczających śmiertelność fauny przy drogach” autorstwa Rafała 

T.Kurka [40]. Wykaz przejść dla zwierząt dla poszczególnych wariantów przedstawiono 

w poniższych tabelach: 
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Tab. 6.9 Wykaz przejść dla zwierząt – Wariant 1 

Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 
dostępnej do 

migracji 
zwierząt 

[cm] 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 

zaprojektowan
e jest przejście 

Szlak migracji 
w obrębie którego 
zlokalizowane jest 

przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

1 2+680,00 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  
z rzeką Mrożyca 

PZM-02/W1 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 
16.60 28.20 (500+500)x150 

Ssaki o małych 
rozmiarach ciała 

(gryzonie, 
owadożerne, 

łasicowate), 
borsuk, lis, zając 
szarak, wydra, 

bóbr, płazy, gady 

Przejście znajduje się 
w obrębie lokalnego szlaku 

migracji zwierząt 
związanego z rzeką 

Mrożycą 

2 2+680,00 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

łącznicą zespolone  
z rzeką Mrożyca 

PZM-02a/W1 

rama z belek 
pref. typu 
"Kujan" 

16.60 9.88 (500+500)x150 

3 2+680,00 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

łącznicą zespolone  
z rzeką Mrożyca 

PZM-02b/W1 

rama z belek 

pref. typu 
"Kujan" 

16.60 9.88 (500+500)x150 

4 4+026,02 

Przejście dla zwierząt 
średnich pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  
z drogą gminną 121007E  

PZSd-04/W1 

belki pref. 
typu "T" 

25.00 13.20 (500+500)x350 

Dzik, sarna, 
daniel i ssaki o 

mniejszych 
rozmiarach ciała 

Przejście znajduje się na 
północny zachód od 

kompleksu leśnego. Jego 
usytuowanie w tej 

lokalizacji pozwoli na 
swobodną migrację 

zwierząt takich jak dzik, 

sarna, daniel i ssaki 
o mniejszych rozmiarach 

ciała pomiędzy terenem 
leśnym i polami, które 
znajdują się po drugiej 
stronie projektowanej 

drogi. Przejście 

usytuowane jest w obrębie 
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Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 
dostępnej do 

migracji 
zwierząt 

[cm] 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 
zaprojektowan
e jest przejście 

Szlak migracji 
w obrębie którego 

zlokalizowane jest 
przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

lokalnego szlaku migracji 
ssaków o średnich 

rozmiarach ciała. 

5 6+104,00 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

obwodnicą zespolone 
z rowem 

PZM-06/W1 

skrzynka żelbetowa, 
monolityczna o świetle 3,5 x 

2,3m, L=17,0m 
(100+100)x150 

Ssaki o małych 
rozmiarach ciała 

(gryzonie, 
owadożerne, 

łasicowate), 
borsuk, lis, zając 
szarak, wydra, 

bóbr, płazy, gady 

Przejście znajduje się 
w obrębie lokalnego szlaku 

migracji zwierząt 
związanego z rowem 

melioracyjnym 

6 7+990,00 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  

z rzeką Mrożyca  
MS-10/W1 

belki pref. 
typu "T" 

23.00 17.88 (700+700)x150  

Przejście znajduje się 
w obrębie lokalnego szlaku 

migracji zwierząt 

związanego z rzeką 
Mrożycą 

7 9+785,00 

Przejście dla zwierząt 
średnich pod projektowaną 

obwodnicą  
PZSd-14/W1 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 
7.40 13.20 600x350 

Dzik, sarna, 
daniel i ssaki 
o mniejszych 

rozmiarach ciała 

Przejście znajduje się 
w obrębie licznych pasów 

zadrzewień śródpolnych, 
w otoczeniu pól 

i nieużytków. Na północ od 
ww. pasów zadrzewień 

zlokalizowany jest 
kompleks leśny. Ww. 
obszary są siedliskami 

i miejscami żerowania 

ssaków o średnich 
rozmiarach ciała, przejście 

usytuowane jest zatem 
w obrębie ich lokalnych 

szlaków migracji. 
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Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 
dostępnej do 

migracji 
zwierząt 

[cm] 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 
zaprojektowan
e jest przejście 

Szlak migracji 
w obrębie którego 

zlokalizowane jest 
przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

8 11+415,50 

Przejście dla zwierząt 
średnich pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  
z rzeką Dopływ spod 

Brzezin i drogą 
wewnętrzną 
PZSd-15/W1 

belki pref. 
typu "T" 

18.00 13.20 (500+800)x350 
Lokalny szlak migracji 

zwierząt związany z rzeką 
Dopływ spod Brzezin 

9 11+760,00 
Przejście dla płazów pod 
projektowaną obwodnicą  

PP-16/W1 

skrzynka żelbetowa, 
prefabrykowana o świetle 4,5 x 

1,5m, L=30,0m 
450x100 Płazy 

Lokalny szlak migracji 
płazów 

Tab. 6.10 Wykaz przejść dla zwierząt – Wariant 3/4 

Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 

parametry 
strefy 

dostępnej do 
migracji 
zwierząt 

[cm] 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 
zaprojektowan
e jest przejście 

Szlak migracji w obrębie 
którego zlokalizowane 

jest przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

1 2+198,50 

Przejście dla zwierząt 
średnich pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  

z ciekiem i z drogą 
wewnętrzną 

PZSd-02/W3_4 

rama z belek 

pref. typu 

"Kujan" 

17.80 13.20 (300+300)x350 

Dzik, sarna, 
daniel i ssaki o 

mniejszych 
rozmiarach ciała 

Przejście znajduje się na 
skraju kompleksu leśnego, 
jest zespolone z ciekiem. 
Jego usytuowanie w tej 
lokalizacji pozwoli na 

swobodną migrację zwierząt 

takich jak dzik, sarna, 
daniel i ssaki o mniejszych 
rozmiarach ciała pomiędzy 
terenem leśnym i polami, 

które znajdują się po 
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Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 
dostępnej do 

migracji 

zwierząt 
[cm] 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 
zaprojektowan

e jest przejście 

Szlak migracji w obrębie 
którego zlokalizowane 

jest przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

drugiej stronie 
projektowanej drogi. 

Przejście usytuowane jest 
w obrębie lokalnego szlaku 

migracji ssaków o średnich 
rozmiarach ciała. 

2 5+206,20 

Przejście dla zwierząt 

średnich pod projektowaną 
obwodnicą zespolone 
z drogą wewnętrzną  

PZSd-04/W3_4 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 
14.10 13.20 (300+300)x350 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasa zadrzewień 
śródpolnych, w otoczeniu 
licznych pól i nieużytków. 

Ww. obszary są siedliskami 
i miejscami żerowania 

ssaków o średnich 
rozmiarach ciała, przejście 

usytuowane jest zatem 
w obrębie ich lokalnych 

szlaków migracji. 

3 7+239,80 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  
z drogą wewnętrzną   

PG-05/W3_4 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 
10.62 11.88 900x150 

Ssaki o małych 
rozmiarach ciała 

(gryzonie, 
owadożerne, 

łasicowate), 
borsuk, lis, zając 

szarak, wydra, 
bóbr, płazy, gady 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasów 

zadrzewień śródpolnych, 
w otoczeniu licznych pól 

i nieużytków, jest 

zintegrowane z drogą 
wewnętrzną. Ww. obszary 
są siedliskami i miejscami 

żerowania ssaków, przejście 

usytuowane jest zatem 
w obrębie ich lokalnych 

szlaków migracji. 

4 8+667,10 
Przejście dla zwierząt 

małych pod projektowaną 

skrzynka żelbetowa, 
prefabrykowana o świetle 3,0 x 

2,0m, L=19,0m 
300x150 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasów 

zadrzewień śródpolnych, 
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Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 
dostępnej do 

migracji 

zwierząt 
[cm] 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 
zaprojektowan

e jest przejście 

Szlak migracji w obrębie 
którego zlokalizowane 

jest przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

obwodnicą  
PZM-06/W3_4 

w otoczeniu licznych pól 
i nieużytków. Ww. obszary 

są siedliskami i miejscami 
żerowania ssaków, przejście 

usytuowane jest zatem 
w obrębie ich lokalnych 

szlaków migracji. 

5 11+009,40 

Przejście dla zwierząt 

średnich pod projektowaną 
obwodnicą  

PZSd-09/W3_4 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 

11.40 13.20 600x350 

Dzik, sarna, 

daniel i ssaki o 
mniejszych 

rozmiarach ciała 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasów 

zadrzewień śródpolnych, 

w otoczeniu licznych pól 
i nieużytków oraz rowów 

melioracyjnych. Ww. 
obszary są siedliskami 

i miejscami żerowania 
ssaków o średnich 

rozmiarach ciała, przejście 
usytuowane jest zatem 
w obrębie ich lokalnych 

szlaków migracji. 
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Tab. 6.11 Wykaz przejść dla zwierząt – Wariant 5 

Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 
dostępnej do 

migracji 
zwierząt 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 

zaprojektowane 
jest przejście 

Szlak migracji 
w obrębie którego 
zlokalizowane jest 

przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

1 2+404,06 

Przejście dla zwierząt 

małych pod istniejącą 
drogą krajową DK72 

zespolone z rzeką Mrożyca  

PZM-01/W5 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 
10.20 17,98 (300+300)x150 

Ssaki o małych 
rozmiarach ciała 

(gryzonie, 
owadożerne, 

łasicowate), 
borsuk, lis, zając 
szarak, wydra, 

bóbr, płazy, gady 

Przejście znajduje się 
w obrębie lokalnego szlaku 

migracji zwierząt 
związanego z rzeką 

Mrożycą 
2 6+595,82 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

obwodnicą zespolone  
z rzeką Mrożyca  

PZM-03/W5 

belki pref. 
typu "T" 

20.00 11.88 (600+600)x150 

3 8+450,31 

Przejście dla zwierząt 
małych pod projektowaną 

obwodnicą zespolone z 

drogą wewnętrzną  
PZM-06/W5 

monolityczna 
rama 

żelbetowa 

10.40 11.88 900x150 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasów 

zadrzewień śródpolnych, 

w otoczeniu licznych pól 
i nieużytków, jest 

zintegrowane z drogą 
wewnętrzną. Ww. obszary 
są siedliskami i miejscami 

żerowania ssaków, 
przejście usytuowane jest 

zatem w obrębie ich 
lokalnych szlaków migracji. 

4 9+945,09 

Przejście dla zwierząt 

małych pod projektowaną 
obwodnicą  
PZM-07/W5 

skrzynka żelbetowa, 
prefabrykowana o świetle 3,0 x 

2,0m, L=20,0m 
300x150 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasów 

zadrzewień śródpolnych, 

w otoczeniu licznych pól 
i nieużytków. Ww. obszary 
są siedliskami i miejscami 

żerowania ssaków, 
przejście usytuowane jest 
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Lp. Pikietaż Rodzaj obiektu 
Typ 

konstrukcji 

Wymiary [m] 
Minimalne 
parametry 

strefy 

dostępnej do 
migracji 
zwierząt 

Gatunki 
zwierząt dla 

których 
zaprojektowane 

jest przejście 

Szlak migracji 
w obrębie którego 

zlokalizowane jest 
przejście 

R
o
z
p

ię
to

ś
ć
 

S
z
e
r
o
k
o

ś
ć
 

zatem w obrębie ich 
lokalnych szlaków migracji. 

5 10+865,34 

Przejście dla płazów pod 
projektowaną obwodnicą 

zespolone z ciekiem 
PP-09/W5 

skrzynka żelbetowa, 

prefabrykowana o świetle 3,0 x 
2,0m, L=90,0m 

(100+100)x100 Płazy Szlak migracji płazów 

6 12+475,31 

Przejście dla zwierząt 
średnich pod 

projektowaną obwodnicą 
zespolone z ciekiem 

PZSd-11/W5 

rama z belek 
pref. typu 
"Kujan" 

14,80 13.20 1320x350 

Dzik, sarna, 
daniel i ssaki o 

mniejszych 
rozmiarach ciała 

Przejście znajduje się 
w obrębie pasów 

zadrzewień śródpolnych, 
w otoczeniu licznych pól 
i nieużytków oraz rowów 

melioracyjnych, zespolone 
jest z ciekiem. Ww. 

obszary są siedliskami 
i miejscami żerowania 

ssaków o średnich 
rozmiarach ciała, przejście 

usytuowane jest zatem 
w obrębie ich lokalnych 

szlaków migracji. 

Drogi w obrębie przejść zespolonych będą posiadać nawierzchnię z kruszywa. Są to drogi o małym natężeniu ruchu, które nie będą 

wpływać znacząco na możliwość migracji zwierząt i funkcjonalność przejść. 

Rowy drogowe w sąsiedztwie przejść dla zwierząt nie powinny być umacniane betonowymi elementami typu płyty ażurowe. 
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Sąsiedztwo przejść dla zwierząt będzie zagospodarowane w sposób naturalistyczny. 

Powierzchnia przejść i najścia pokryte zostaną gruntem rodzimym. Na terenie najść na 

przejścia wprowadzone zostaną nasadzenia. Dominować będą rodzime krzewy 

w towarzystwie kłód, karp i głazów narzutowych. Zastosowane zostaną różnorodne gatunki 

o odmiennym pokroju, nieregularnym kształcie oraz pojedyncze drzewa zapewniające bazę 

pokarmową dla zwierząt (funkcję powabni). Zieleń zostanie dostosowana do dostępnej 

powierzchni. 

W celu minimalizacji ryzyka przemieszczania się ludzi w strefie najścia na przejścia, 

tam, gdzie to możliwe wprowadzone zostaną głazy i karpiny 

Przewiduje się potrzebę zastosowania stałych płotków ochronno – 

naprowadzających do przejść dla zwierząt. Płotki te należy zastosować w odległości 100 m 

od przejść dla zwierząt małych i płazów (odległość podana od przyczółku obiektu). Ponadto 

ww. płotki należy zastosować na wysokości wszystkich zbiorników retencyjnych i na 

odcinku 100 m przed i za zbiornikiem (w taki sposób, aby zapewnić do nich dostęp zwierząt 

małych (w tym płazów), przy jednoczesnym zabezpieczeniu na tym odcinku jezdni drogi 

głównej przed dostępem tej grupy zwierząt,) – ich szczegółową lokalizację wskazano 

w poniższej tabeli oraz graficznie na złączniku nr 7 raportu. 

Tab. 6.12 Lokalizacja płotków ochronno – naprowadzających w sąsiedztwie zbiorników 

retencyjnych oraz przejść dla zwierząt 

Wariant Kilometraż 
Strona 
drogi 

Długość [m] Uwagi 

W1 

2+376 - 2+669 prawa 297  

2+579 - 2+672 lewa 96  

2+688 - 2+764 lewa 111  

2+690 - 2+782 prawa 132  

2+771 - 2+971 lewa 239  

5+771 - 6+097 lewa 331  

6+004 - 6+097 prawa 96  

6+110 - 6+204 lewa 97  

6+110 - 6+204 prawa 96  

6+647 - 6+851 prawa 210  

6+865 - 6+938 prawa 80  

7+650 - 7+979 prawa 377 częściowo przy drodze poprzecznej 

7+887 - 7+979 lewa 102  

8+001 - 8+088 lewa 93  

8+001 - 8+137 prawa 147  

8+151 - 8+202 prawa 57  

9+254 - 9+354 prawa 105  

9+368 - 9+544 prawa 181  

11+119 - 11+403 lewa 287  

11+420 - 11+754 lewa 341  

11+601 - 11+754 prawa 154  

11+766 - 11+866 prawa 102  

11+766 - 11+860 lewa 96  

12+550 - 12+722 lewa 250  

W3/4 

1+777 - 2+194 prawa 390  

2+211 - 2+460 prawa 254  

3+081 - 3+268 prawa 197  
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Wariant Kilometraż 
Strona 
drogi 

Długość [m] Uwagi 

4+920 - 5+200 prawa 283  

5+213 - 5+234 prawa 26  

6+067 - 6+133 prawa 138 przy drodze poprzecznej 

6+203 - 6+368 prawa 165  

7+140 - 7+236 lewa 101  

7+140 - 7+233 prawa 98  

7+243 - 7+341 prawa 104  

7+246 - 7+341 lewa 99  

8+567 - 8+661 lewa 94  

8+568 - 8+661 prawa 94  

8+672 - 8+768 lewa 95  

8+673 - 8+791 prawa 118  

8+791 - 9+105 prawa 314  

10+839 - 11+105 lewa 273  

12+277 - 12+642 prawa 365  

W5 

0+813 - 1+092 lewa 304 częściowo przy drodze porzecznej 

2+304 - 2+396 prawa 94  

2+304 - 2+396 lewa 94  

2+412 - 2+495 lewa 108 częściowo przy drodze porzecznej 

2+412 - 2+506 prawa 133 częściowo przy drodze porzecznej 

6+387 - 6+587 lewa 205  

6+495 - 6+587 prawa 95  

6+606 - 6+714 prawa 116  

6+606 - 6+711 lewa 111  

6+727 - 6+837 prawa 115  

8+349 - 8+446 prawa 102  

8+349 - 8+445 lewa 99  

8+455 - 8+549 prawa 99  

8+455 - 8+549 lewa 98  

9+605 - 9+941 prawa 342  

9+845 - 9+942 lewa 99  

9+948 - 10+046 prawa 99  

9+948 - 10+045 lewa 98  

10+691 - 10+864 prawa 327 częściowo przy drodze porzecznej 

10+766 - 10+863 lewa 101  

10+867 - 10+967 lewa 106  

10+867 - 10+969 prawa 110  

12+197 - 12+468 lewa 275  

12+482 - 12+718 lewa 240  

13+579 - 13+881 prawa 303  

Płotki ochronno-naprowadzające mogą być wykonane: 

− z siatki stalowej o średnicy oczek nie większych niż 0,5 cm. Siatka winna być 

wkopana na głębokość min. 30 cm. Wysokość siatki 60 cm nad gruntem 

z przewieszką skierowaną w kierunku przeciwnym do drogi o długości minimum 

10 cm. Płotki te będą miału u-kształtne zakończenie. 

− w konstrukcji pełnych płyt z laminatów lub prefabrykatów betonowych. Płotki te 

będą miału u-kształtne zakończenie. 
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6.4 Ochrona istniejących w sąsiedztwie lub bezpośrednim zasięgu 

oddziaływania planowanego przedsięwzięcia zabytków chronionych na 

podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami 

Zgodnie z informacją zamieszczoną w opracowaniu każdy wariant koliduje 

z zabytkami archeologicznymi: 

− Wariant 1 koliduje z zabytkiem archeologicznym wpisanym do Gminnej Ewidencji 

Zabytków (AZP 66-54/9),  

− Wariant 3/4 koliduje z zabytkami archeologicznymi wpisanymi do Gminnej 

Ewidencji Zabytków (AZP 66-55/15 oraz AZP 66-55/8) oraz ze strefą ochrony 

archeologicznej wpisaną do Gminnej Ewidencji Zabytków, 

− Wariant 5 koliduje z zabytkami archeologicznymi wpisanymi do Gminnej Ewidencji 

Zabytków (AZP 66-55/15 oraz AZP 66-55/8). 

W związku z powyższym w trakcie budowy konieczny będzie nadzór archeologiczny, 

a przed rozpoczęciem inwestycji należy uzyskać decyzję Wojewódzkiego Konserwatora 

Zabytków określającą zakres i rodzaj badań poprzedzających wykonanie prac ziemnych na 

potrzeby budowy drogi.  

Zgodnie z pismem otrzymanym z Wojewódzkiego Urzędu ochrony zabytków w Łodzi 

z dnia 11 sierpnia 2011 r., znak: WUOZ-ZA.5152.229.2022.ED w celu minimalizacji 

oddziaływań na zabytki archeologiczne zaleca się poprzedzenie inwestycji badaniami 

powierzchniowymi, które pozwoliłyby na odkrycie, rozpoznanie i zadokumentowanie 

przynajmniej niektórych zabytków archeologicznych bez ingerencji w grunt. Na 

przeprowadzenie badań powierzchniowych należy uzyskać pozwolenie Łódzkiego 

Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków.  

Na terenie kolidującej z wariantem 3/4 strefy ochrony archeologicznej, wpisanej do 

Gminnej Ewidencji Zabytków, obowiązują chroniące tą strefę zapisy MPZP przyjętego 

Uchwałą Nr XXXIII/225/05 Rady Gminy Nowosolna z dnia 13 czerwca 2005 r. w sprawie 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Nowosolna. Zgodnie 

z zapisami ww. MPZP wszelkie zamierzenia inwestycyjne na terenie strefy ochrony 

archeologicznej należy realizować w uzgodnieniu z Wojewódzkim Konserwatorem 

Zabytków. Szczegóły ochrony strefy wskazane są w § 181 ust. 1 MPZP: 

§ 181 ust. 1 Ustala się zachowanie i ochronę stanowisk archeologicznych 

i konserwatorskich stref archeologicznych, dla których: 

1) obowiązek uzgadniania z Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków wszelkich 

planowanych inwestycji (kubaturowych, drogowych, liniowych) związanych 

z uzbrojeniem terenu, związanych z robotami ziemnymi - naruszającymi strukturę 

gruntu, na terenie objętym planem;  

2) zmiany w użytkowaniu terenu i planowane inwestycje mogą być dopuszczone do 

realizacji po przeprowadzeniu (na koszt właściciela lub użytkownika gruntu):  

a) archeologicznych badań wykopaliskowych – wyprzedzających planowane zmiany 

i inwestycje, na obszarze stanowiska archeologicznego,  

b) nadzorów archeologicznych przy robotach ziemnych związanych z inwestycją 

i trwałym zagospodarowaniem terenu w trakcie trwania inwestycji w strefie ochrony 

archeologicznej - z możliwością ich zmiany na archeologiczne badania 

wykopaliskowe, w przypadku ujawnienia w trakcie robót ziemnych - obiektów 

archeologicznych;  
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3)  zakres badań i nadzorów archeologicznych wymienionych w pkt. 2 ustala 

Wojewódzki Konserwator Zabytków;  

a) na terenach objętych strefą ochrony archeologicznej należy wystąpić do 

Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków o pozwolenie na prace archeologiczne:  

aa) na nadzory archeologiczne najpóźniej na 14 dni przed rozpoczęciem 

inwestycji,  

ab) na badania archeologiczne najpóźniej na 21 przed rozpoczęciem badań,  

4) w uzgodnieniach z Wojewódzkim Konserwatorem Zabytków należy powołać się na 

numer stanowiska archeologicznego lub strefy konserwatorskiej, wymienionej na 

rysunku planu;  

5) za zgodne z planem uznaje się powiększenie strefy ochrony archeologicznej 

w przypadku podjęcia nowych badań archeologicznych.  

Należy mieć na uwadze, że nie wszystkie stanowiska archeologiczne uwidaczniają się 

na powierzchni, dlatego istnieje prawdopodobieństwo, że w czasie prac budowlanych 

zostaną odkryte nowe stanowiska. W takim przypadku prace budowlane muszą zostać 

wstrzymane, a znalezisko zgłoszone Wojewódzkiemu Konserwatorowi Zabytków, który 

podejmie decyzję o konieczności przeprowadzenia bądź też możliwości zaniechania 

ratowniczych badań wykopaliskowych. 

W przypadku odkrycia w trakcie budowy drogi kopalnych szczątków roślin lub 

zwierząt, należy postępować zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody tj. zgodnie z Art. 122 tejże ustawy: 

„Art. 122  

1. Kto dokona odkrycia kopalnych szczątków roślin lub zwierząt, jest obowiązany 

powiadomić o tym niezwłocznie regionalnego dyrektora ochrony środowiska, 

a jeżeli nie jest to możliwe - właściwego wójta, burmistrza albo prezydenta miasta. 

2. Wójt, burmistrz albo prezydent miasta jest obowiązany przekazać niezwłocznie 

regionalnemu dyrektorowi ochrony środowiska zawiadomienie, o którym mowa 

w ust. 1. 

3. Jeżeli regionalny dyrektor ochrony środowiska ustali, że odkryte kopalne szczątki 

roślin lub zwierząt są cenne dla nauki, przekazuje je do muzeum lub placówki 

naukowej”. 

 

6.5 Ochrona powietrza 

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeń pyłowo – gazowych do powietrza na 

etapie budowy stosowane będą następujące działania: 

• systematyczne sprzątanie placu budowy i zraszanie go wodą (w zależności 

od potrzeb), ograniczanie prędkości jazdy pojazdów samochodowych 

w rejonie budowy, uważne ładowanie materiałów sypkich na samochody, 

przykrywanie plandekami skrzynie ładunkowe samochodów 

transportujących materiały sypkie (dotyczy też ziemi z wykopów); 

• prowadzenie wszelkich prac przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu, 

eksploatowanego i konserwowanego w sposób prawidłowy, o niskim 

poziomie emisji spalin (urządzenia i maszyny wykorzystywane przy realizacji 

inwestycji powinny posiadać właściwie wyregulowane silniki spalinowe, 
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spełniające wymagania techniczne odnośnie norm dotyczących emisji 

spalin), 

• drogi dojazdowe, którymi poruszać się będzie sprzęt budowlany wyznaczone 

zostaną w taki sposób aby przebiegały one głównie z wykorzystaniem dróg 

z nawierzchnią utwardzoną sprzyjającą ograniczaniu pylenia, 

• materiały sypkie transportowane będą pojazdami wyposażonymi w plandeki 

ograniczające pylenie, 

• drogi dojazdowe utrzymywane będą w stanie ograniczającym pylenie (pyły 

mineralne) poprzez np. regularne zraszanie w okresach suchych, 

• niedopuszczalne będzie przeciążanie lub przeładowywanie sprzętu i środków 

transportowych. 

Właściwe składowanie i zabezpieczenie materiałów na placu budowy będzie należało 

do obowiązków wykonawcy robót. 

Zachowanie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy określone w przepisach BHP 

zniweluje możliwe negatywne formy narażenia zdrowia i życia ludzi (pracowników 

wykonujących roboty) w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczeństwa 

pracy powinni być zaopatrzeni w maski przeciwpyłowe, okulary ochronne, kombinezony 

ochronne przeznaczone wyłącznie do tego rodzaju prac. 

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy będą miały charakter krótkotrwały i nie 

będą stanowić zagrożenia dla zdrowia i życia mieszkańców. 

 

6.6 Gospodarka odpadami 

Obowiązek zagospodarowania odpadów na etapie realizacji, zgodnie z ustawą z dnia 

14 grudnia 2012 r. o odpadach spoczywa na podmiocie, którego działalność powoduje 

powstawanie odpadów (art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy), co oznacza wykonawcę robót 

budowlanych. W myśl przedmiotowej ustawy do jego obowiązków będzie się zaliczać:  

• przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach 

gospodarowania wytworzonymi odpadami do właściwego organu ochrony 

środowiska,  

• gromadzenie w sposób selektywny powstających odpadów,  

• zagospodarowanie wszystkich odpadów powstających w trakcie budowy,  

• przekazanie odpadów. Odpady mogą być przekazywane podmiotom, które 

posiadają zezwolenie na ich zbieranie i przetwarzanie oraz są wpisane do 

rejestru BDO (Baza danych o odpadach). Transport odpadów prowadzony 

będzie przez firmy posiadające aktualny wpis do rejestru BDO. 

Wykonawca w czasie realizacji inwestycji robót zapewni właściwe gospodarowanie 

odpadami zgodnie z Prawem ochrony środowiska i Ustawą o odpadach, w tym 

minimalizowanie ilość wytworzonych odpadów, magazynowanie ich selektywnie 

w wydzielonych i przystosowanych miejscach zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Klimatu 

z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowych wymagań dla magazynowania 

odpadów – §4 ust. 2 w warunkach zabezpieczających przed przedostaniem się do 
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środowiska substancji szkodliwych oraz zapewnienie ich sprawnego odbioru przez 

uprawnione podmioty lub ponowne wykorzystanie. 

W związku przewidywanym odpadem z rozbiórek w tym Materiały konstrukcyjne 

zawierające azbest 17 06 05* spełnione zostaną warunki rozporządzenia Ministra 

Gospodarki i Pracy z dnia 14 października 2005 r. w spawie zasad bezpieczeństwa i higieny 

pracy przy zabezpieczeniu i usuwaniu wyrobów zawierających azbest oraz programu 

szkolenia w zakresie usuwania wyrobów zawierających takich wyrobów (Dz. U. z 2005 r. 

Nr 2016 poz. 1824) oraz rozporządzenia Ministra Gospodarki Pracy i Polityki Społecznej 

z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobów i warunków bezpiecznego użytkowania 

i usuwania wyrobów zawierających azbest (Dz. U. z 2004 r. Nr 71 poz. 649 ze zm.). 

Po zakończeniu prac budowlanych teren inwestycji zostanie należycie 

uporządkowany. 

Podsumowując, należy stwierdzić, że gospodarka odpadami, które powstaną 

w trakcie realizacji inwestycji podlegać będzie szczegółowym rygorom wynikającym 

z ustawy o odpadach. Magazynowanie odpadów w oznaczonych kontenerach 

i pojemnikach, na wyznaczonych miejscach oraz systematyczne przekazywanie ich 

uprawnionym odbiorcom będzie skutecznym środkiem zapobiegającym przed negatywnym 

oddziaływaniem odpadów na poszczególne komponenty środowiska w tym glebę i ziemię, 

wody powierzchniowe i podziemne, powietrze, zdrowie ludzi oraz zwierzęta.  

Obowiązek zagospodarowania odpadów powstających w na etapie eksploatacji 

przedsięwzięcia zgodnie z ustawą o odpadach [6] spoczywał będzie na wytwórcy odpadów. 

Za wytwórcę uznaje się w tym przypadku zarządcę drogi. 

Do obowiązków wytwórcy odpadów należy gospodarowanie wytworzonymi przez 

siebie odpadami zgodnie z następującą hierarchią sposobów postępowania (zgodnie 

z art. 17 ustawy o odpadach): zapobieganie powstawaniu odpadów, przygotowanie do 

ponownego użycia, recykling, inne procesy odzysku, unieszkodliwianie. Postępowanie 

wytwórcy odpadów według ww. zasad zapobiegnie negatywnemu wpływowi odpadów na 

poszczególne komponenty środowiska. 

 

6.7 Ochrona krajobrazu 

W celu zminimalizowania niekorzystnych oddziaływań na estetykę przestrzeni 

w rejonie projektowanej obwodnicy planuje się nasadzenia drzew i krzewów. Nasadzenia 

drzew i krzewów rodzimych będą nawiązywały do istniejącej zieleni i warunków 

siedliskowych. Zieleń ta będzie sprzyjała tworzeniu i kształtowaniu harmonijnego 

krajobrazu dodatnio oddziaływującego na człowieka, poprzez kolorystykę gatunków roślin 

i różnorodność pokroju. Jest to skuteczna metoda łagodzenia ujemnych skutków 

oddziaływania drogi na jej użytkowników i okolicznych mieszkańców. Na obecnym etapie 

projektowym nasadzenia są planowane: 

• przy przejściach dla zwierząt jako między innymi zieleń naprowadzająca,  

• w rejonie rond i skrzyżowań. 

Nasadzenia będą wykonane wyłącznie z wykorzystaniem rodzimych gatunków 

drzew i krzewów (występujących w danym regionie). Niedopuszczalne jest stosowanie 

gatunków obcego pochodzenia (w tym bezwzględny zakaz stosowania gatunków 

inwazyjnych zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 grudnia 2022 r. w sprawie 

listy inwazyjnych gatunków obcych stwarzających zagrożenie dla Unii i listy inwazyjnych 
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gatunków obcych stwarzających zagrożenie dla Polski, działań zaradczych oraz środków 

mających na celu przywrócenie naturalnego stanu ekosystemów [[27]). 

Proponowane gatunki do nasadzeń to m.in.: 

• Bez czarny Sambucus nigra 

• Bluszcz pospolity Hedera Helix 

• Dąb szypułkowy Quercus robur 

• Dereń świdwa Cornus sanguinea 

• Grab pospolity Carpinus betulus 

• Jarząb pospolity Sorbus aucuparia 

• Jesion wyniosły Fraxinus excelsior 

• Klon jawor Acer pseudoplatanus 

• Klon pospolity Acer platanoides 

• Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill. 

• Pięciornik krzewiasty Potentilla fruticosa 

• Porzeczka alpejska Ribes alpinum 

• Rokitnik pospolity Hippophae rhamnoides  

• Róża dzika Rosa canina 

• Sosna pospolita Pinus sylvestris 

• Suchodrzew pospolity Lonicera xylosteum 

• Trzmielina pospolita Evonymus europeaus 

• Wierzba krucha Salix fragilis 

• Wierzba purpurowa Salix purpurea 

• Winobluszcz pięciolistkowy Parthenocissus quinquefolia 

Zadaniem projektowanej zieleni będzie najpełniejsze (w miarę możliwości 

i z uwzględnieniem wszystkich uwarunkowań) zrekompensowanie ubytków, które 

powstaną w trakcie realizacji projektowanej obwodnicy.  

W ramach nasadzeń kompensacyjnych przyjęte zostaną następujące wskaźniki: 

• Drzewa: za każde rozpoczęte 50 cm obwodu pierśnicy 1 drzewo (do 50 cm 

- 1 drzewo, od 51 cm do 100 cm 2 drzewa, od 101 cm do 150 cm - 3 drzewa, 

itd.), przy czym w przypadku wielopniowych każdy pień traktować jako 

odrębne drzewo. Dotyczy to także drzew owocowych. 

• Krzewy i odrosty za 1 m2 usuwanych odrostów i krzewów - 1 m2 nowych 

krzewów albo za każde 5 m2 suwanych odrostów i krzewów - 1 pnącze 

(winobluszcz lub bluszcz) albo za każde 5 m2 usuwanych odrostów i krzewów 

- 1 drzewo. 

Na przejściach dla zwierząt dominować będą rodzime krzewy w towarzystwie karp 

i głazów narzutowych. Zastosowane zostaną różnorodne gatunki o odmiennym pokroju, 

nieregularnym kształcie oraz pojedyncze drzewa zapewniające bazę pokarmową dla 
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zwierząt (funkcję powabni). Zważywszy na niewielki zakres stałego zajęcia terenu 

w rejonach przejść dla zwierząt zieleń zostanie dostosowana do dostępnej powierzchni.  

Przewiduje się również stworzenie miejsc do spontanicznej sukcesji roślinności oraz 

łąk kwietnych. 

 

7. PROPOZYCJE ANALIZY POREALIZACYJNEJ ORAZ MONITORINGU 

ODDZIAŁYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA NA 

ŚRODOWISKO 

7.1 Klimat akustyczny 

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny: zweryfikować 

dokładność prognoz akustycznych i prognoz natężenia ruchu, przedstawionych niniejszym 

opracowaniu, określić rzeczywistą wartość równoważnego poziomu dźwięku A 

w środowisku, pozwolić wyznaczyć rzeczywistą skuteczność podjętych działań ochronnych, 

potwierdzić dotrzymanie standardów akustycznych w środowisku lub wskazać na 

konieczność podjęcia dodatkowych działań, w tym utworzenia obszarów ograniczonego 

użytkowania. Procedura pomiarowa powinna być zgodna z obowiązującym 

rozporządzeniem w sprawie prowadzenia pomiarów. W związku z powyższym wytypowano 

następujące punkty pomiarowe.  

Tab. 7.1 Punkty pomiarowe hałasu – wariant W1 

Punkt 

pomiarowy 

Numer 

receptora 

Współrzędne 
Kilometraż 

drogi 

Strona 

drogi 

Odległość 
punktu od 

drogi 

Rodzaj 

terenu Y [m] X [m] 

PDH-1 3 7406714 5741756 0+124 lewa 80 MN 

PDH-2 5 7408972 5742146 2+768 lewa 111 MN 

PDH-3 29 7418432 5741748 12+741 prawa 55 MR 

Tab. 7.2 Punkty pomiarowe hałasu – wariant W3/4 

Punkt 
pomiarowy 

Numer 
receptora 

Współrzędne 
Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu od 

drogi 

Rodzaj 
terenu Y [m] X [m] 

PDH-1 8 7412003 5740227 6+117 lewa 44 MN 

PDH-2 15 7414912 5739853 9+319 prawa 103 MN 

PDH-3 27 7411923 5740186 6+063 prawa 27 MN 

Tab. 7.3 Punkty pomiarowe hałasu – wariant W5 

Punkt 
pomiarowy 

Numer 
receptora 

Współrzędne 
Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu od 

drogi 

Rodzaj 
terenu Y [m] X [m] 

PDH-1 3 7406713 5741766 0+302 prawa 26 MN 

PDH-2 138 7412276 5740453 7+365 lewa 21 MN 

PDH-3 139 7412229 5740407 7+390 prawa 40 MN 

Nie zalecano pomiarów monitoringowych w zakresie hałasu. 

 

7.2 Powietrze atmosferyczne 

Art. 175 Prawa ochrony środowiska nakłada na zarządzającego drogą obowiązek 

okresowych pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii wprowadzanych 

w związku z jej eksploatacją. 
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Jednocześnie w art. 176 ww. ustawy mówi się, że „minister właściwy do spraw 

środowiska określi wymagania w zakresie prowadzenia pomiarów...” oraz „zostaną 

ustalone przypadki, w których w związku z eksploatacją dróg, ... wymagane są: 

• ciągłe pomiary poziomów wskazanych substancji lub energii w środowisku, 

• okresowe pomiary poziomów wskazanych substancji lub energii 

w środowisku, 

• referencyjne metodyki wykonywania pomiarów, 

• kryteria lokalizacji punktów pomiarowych, 

• sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiarów.” 

Minister Środowiska wydał w dniu 17 stycznia 2003 roku rozporządzenie w sprawie 

rodzajów wyników pomiarów prowadzonych w związku eksploatacją dróg, linii kolejowych, 

linii tramwajowych, lotnisk oraz portów, które powinny być przekazywane właściwym 

organom ochrony środowiska, oraz terminów i sposobów ich prezentacji, a w dniu 

16 czerwca 2011 roku – rozporządzenie w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia 

pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią 

kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem.  

Żadne z obu wymienionych rozporządzeń nie nakłada na zarządzającego drogami 

konieczności wykonywania oraz przekazywania pomiarów emisji zanieczyszczeń powietrza 

atmosferycznego i nie określa również referencyjnych metodyk wykonywania pomiarów 

i kryteriów lokalizacji punktów pomiarowych emisji zanieczyszczeń w powietrzu 

atmosferycznym w pobliżu dróg. 

 

8. WNIOSKI 

Realizacja inwestycji pozwoli na wyeliminowanie ruchu tranzytowego z centrum 

miasta Brzeziny, a tym samym wpłynie na poprawę warunków ruchu, bezpieczeństwa 

użytkowników dróg i mieszkańców. 

Przy zastosowaniu zaplanowanych działań dotyczących organizacji etapu budowy 

i eksploatacji przedsięwzięcia przedmiotowa inwestycja nie będzie powodowała znaczącego 

negatywnego oddziaływania na środowisko przyrodniczo – krajobrazowe i kulturowe i nie 

będzie też stwarzać niebezpieczeństwa dla zdrowia ludzi. 
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9. ŹRÓDŁA INFORMACJI 

9.1  Ustawy 

[1] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (tj. Dz. U. 2024 

poz. 54 z późn. zm.), 

[2] Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. – Prawo wodne (tj. Dz.U. 2024 poz. 1087 z późn. 

zm.), 

[3] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (tj. 

Dz.U. 2024 poz. 1292 z późn. zm.), 

[4] Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku 

i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach 

oddziaływania na środowisko (tj. Dz.U. 2024 poz. 1112 z późn. zm.)  

[5] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2024 poz. 1478 

z późn. zm.), 

[6] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tj. Dz.U. 2023 poz. 1587 z późn. 

zm.), 

[7] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  

(tj. Dz.U. 2024 poz. 1130 z późn. zm.), 

[8] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U. 2024 poz. 

1251 z późn. zm.), 

[9] Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich 

naprawie (tj. Dz. U. 2020 poz. 2187 z późn. zm.). 

 

9.2 Rozporządzenia 

[10] Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 

12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska 

wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do 

ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do 

wód lub do urządzeń wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311), 

[11] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tj. Dz. U. 2014 poz. 112), 

[12] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 września 2020 roku w sprawie 

standardów emisyjnych dla niektórych rodzajów instalacji, źródeł spalania paliw 

oraz urządzeń spalania lub współspalania odpadów (Dz. U. 2020 poz. 1860), 

[13] Obwieszczenie Ministra Środowiska z dnia 15 października 2013 r. w sprawie 

ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. 2014 poz. 112), 

[14] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tj. Dz. U. 2019 

poz. 1839), 

[15] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 5 maja 2022 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko (Dz.U. 2022 poz. 1071) 

[16] Rozporządzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu 

odpadów (Dz. U. 2020 poz. 10), 
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[17] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie 

poziomów niektórych substancji w powietrzu (tj. Dz. U z 2021 poz. 845 z późn. 

zm.), 

[18] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 8 października 2019 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu  

(Dz. U z 2019 poz. 1931), 

[19] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie 

zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń 

w zakresie emisji hałasu do środowiska (Dz. U. z 2005 nr 263, poz. 2202 z późn. 

zm.), 

[20] Dyrektywy Unii Europejskiej dotyczące norm emisji EURO I (Dyrektywa 

91/441/EC i 93/59/EEC), EURO II (Dyrektywa 94/12/EC i 96/69/EC), EURO III 

i EURO IV (Dyrektywa 98/69/EC i 2002/80/EC), EURO V i EURO VI (Dyrektywa 

2007/715/EC). 

[21] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły (Dz. U. z 2023 r. poz.300) 

[22] Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk naturalnych 

oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa), 

[23] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie 

wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów substancji lub energii 

w środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, 

lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 140, poz. 824), 

[24] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów 

poziomów substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego drogą, linią 

kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 288 

poz. 1697), 

[25] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2003 r. w sprawie 

substancji stwarzających szczególne zagrożenie dla środowiska (Dz. U. 2003 

nr 217 poz. 2141), 

[26] Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy nr 2002/49/WE, z dnia 

25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarządzania hałasem w środowisku. 

[27] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 grudnia 2022 r. w sprawie listy 

inwazyjnych gatunków obcych stwarzających zagrożenie dla Unii i listy 

inwazyjnych gatunków obcych stwarzających zagrożenie dla Polski, działań 

zaradczych oraz środków mających na celu przywrócenie naturalnego stanu 

ekosystemów (Dz.U.2022 poz.2649). 

[28] Rozporządzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Społecznej z dnia 2 kwietnia 

2004 r. w sprawie sposobów i warunków bezpiecznego użytkowania i usuwania 

wyrobów zawierających azbest (Dz.U. 2004 nr 71 poz. 649). 

[29] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku 

odpadów poza instalacjami i urządzeniami (Dz.U. 2015 poz. 796). 

[30] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie 

określenia przeciętnych norm zużycia wody (Dz.U. 2002 nr 8 poz. 70). 
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